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Boliim 11
YASA GUCUNDE KARARNAME

DAGITILMAYAN KURUM KAZANCLARI iLE HISSEDARLARA DAGITILAN KAR
PAYLARINA UYGULANACAK VERGI KESINTISINE ILISKIN
YASA GUCUNDE KARARNAME

GENEL GEREKCE

Ulkemizde yasanan ekonomik sikintilar nedeniyle yiikiimliilere agilim saglanmasi, vergi
yiikiimliisii tiizel kisilerin, 31 Aralik 2025 tarihine kadar bilangolarinda gegmis y1l karlari
hesabinda birikmis ancak hissedarlara dagitilmamig kar paylarimin dagitilmasinin ve bu yolla
vergi barigimin saglanmasi ile yiiklimlillerin Gelir ve Vergi Dairesi ile yagadiklan
problemlerini ortadan kaldirarak oniiniin ag¢ilmasi ihtiyact dogmustur. Bu Yasa Giiclinde
Kararnamenin amaci1 Tiizel kigiler tarafindan hissedarlara dagitilmamis kar paylarinin
dagitilmas: ile gergek kisi yiikiimliilerinin elde ettikleri kar paylarii beyan ederek
vergilendirilmesi gereken ancak beyan edilmediginden kayit dis1 kalan gelir vergisinin
saglanan kolayliklarla vergilendirilerek kayit digi kalmig vergilerin 6denmesini saglamaktir.
Bu yontemle kayit digt kalan matrahlar kayit altina alinarak, pesin olarak tahsilat: yapilacak
vergilerle devlet gelir elde edecektir.
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MADDE GEREKCELERI
Yasa giiciinde Kararnamenin kisa ismi diizenlenmistir.

Yasa Giiciinde Kararnamede yer alan “Daire’” ve “Bakanlik”
kavramlarinin tanimi diizenlenmistir.

Kararnamenin amaci, tiizel kigilige sahip vergi yiikiimliilerinin
bilangolarinda ge¢mis yil karlari hesabinda birikmis ancak hissedarlara
dagitilmamig degerlerin hissedarlara dagitilmasi ve bu yontemle gergek
kisi hissedarlarin elde edecekleri vergi matrahlarindan kayit dist kalmig
ve Odenmemis gelir vergisinin &denmesinin kolaylagtirilmasi
diizenlenmisgtir.

Kararnamenin kapsam baglig1 altinda 31 Aralik 2025 tarihine kadar
birikmig dagitilmayan kurum kazanglar1 bulunan tiizel kigiler ile bu kar
paylarinin hissedarlara dagitilmasi ile gelir elde edecek gercek kisi gelir
vergisi yiikiimliileri ile elde ettikleri temettii gelirlerine uygulanacak
vergi kesintisine iligkin diizeltmelerin bu Kararname kapsaminda yer
alacag1 diizenlenmisgtir.

Kurumlar vergisi yiikiimlisii Tuzel Kigilerin birikmis karlarim
dagitmasi ve bunun sonucunda gelir elde eden gergek kisi gelir vergisi
yliktimliilerinin kismen veya tamamen beyan dis1 kalmig gelirlerinin
diizenlenmesinde uzlagma amaglanmig ve bunun kurallan
diizenlenmistir.

Bu Kararname kurallarindan yararlanacak vergi yiikiimliilerine
yuiktimlii olduklar vergi tiiriine uygun olarak uygulanacak vergi orani
diizenlenmistir.

Bu Kararname kurallarindan yararlanmak i¢in belirlenen bagvuru gekli,
bagvuru stiresi ve yararlanma kogullar1 ile bu Kararnameden
yararlanamayacak olanlar diizenlenmistir.

Yiikiimliilerin, bu Kararname kurallar1 uyarinca vergi kesintisine tabi
tutulmus dagitilmayan kazanglarin hissedarlara dagitilmasiyla bu
Kararname uyarinca vergileri 6denecek kar paylari ile ilgili olarak daha
sonraki yillarda yeniden tarhiyata tabi tutulmayacag1 diizenlenmigtir.
Bu Kararname uyarinca hesaplanan ve 8denen vergilerin diger vergilere
mahsubu veya iadesinin yapilamayacag1 diizenlenmistir.
Yiikiimliilerin, bu Kararname kapsaminda ddeyecekleri vergilerin kesin
vergi yiikiimlilliigii teskil ettigi ve herhangi bir vergilendirme
déneminde gider olarak indirilemeyecekleri diizenlenmistir.

Bu Kararname uygulamalar1 bakimmdan Gelir ve Vergi Dairesi’nin
yetkileri diizenlenmistir.

Bu Kararnamenin 9’uncu maddesi kapsaminda hesaplanan vergiler, bu
Yasa kapsaminda ne sekilde 6denmesi gerektigi diizenlenmistir.
Yabanci para (Doviz) iizerinden yapilmig olan islemlere iligkin vergi
matrahlarimn saptanmasinda, islemin yapildig: giinkii Kuzey Kibrs
Tiirk Cumhuriyeti Merkez Bankasi’nin agikladig: efektif satig kurunun
esas alinacag diizenlenmistir.

Kararnamenin yiiriitme yetkisi diizenlenmistir.

Kararnamenin yiriirliige giris ve yiriirlikten kalkis tarihi
diizenlenmisgtir.
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DAGITILMAYAN KURUM KAZANCLARI ILE HISSEDARLARA DAGITILAN KAR
PAYLARINA UYGULANACAK VERGI KESINTISINE ILISKIN

Kisa Isim

Tefsir

Amag

Kapsam

Dagitilmayan
Kurum
Kazanglarindan
Hissedarlara
Dagitilan Kar
Paylarina
Uygulanacak
Vergi
Kesintisinde
Uzlagsma

Vergi Oran1

YASA GUCUNDE KARARNAME

Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti Bakanlar Kurulu Anayasanin 112’nci
maddesinin verdigi yetkiye dayanarak asagidaki Kararnameyi yapar:

1. Bu Kararmame, Dagitilmayan Kurum Kazanglari ile Hissedarlara
Dagitilan Kar Paylarina Uygulanacak Vergi Kesintisine Iligkin Yasa
Giiciinde Kararname olarak isimlendirilir.

24 Bu Kararnamede metin bagka tiirlii gerektirmedikge;
“Bakanlik”, Maliye isleri ile gorevli bakanlig: anlatir.
“Daire”, Gelir ve Vergi Dairesini anlatir.

35 Bu Kararnamenin amaci, tiizel kisilige sahip vergi yiikiimliilerinin
bilangolarinda gegmis yil karlarn hesabinda biriken ancak
hissedarlara dagitilmayan parasal sermaye veya para ile temsil
edilebilen degerlerden olugsan sermayenin kar payr olarak
hissedarlara dagitilmasi ve hissedarlara dagitilan bu kurum
kazanglarindan dogan temettii gelirlerinin vergilerinin 6denmesinin
kolaylastirilmasidir.

4. Bu Kararname kurallari, Bilango esasina gore hesap tutan Kurumlar
vergisi yiikiimliilerinden bilangolarinda, 31 Aralik 2025 tarihine
kadar gegmis yil karlar1 hesabinda biriken, dagitilmayan kurum
kazanglar bulunan Tiizel kisileri, bu Tiizel kisilerin kar paylarini
dagittig1 gergek kisi hissedarlari ve bu hissedarlara dagitilan kar
paylarindan olusan temettii gelirine uygulanacak vergi kesintisine
iliskin kurallar kapsar.

S. Bilango esasina gore hesap tutan Kurumlar vergisi yiikiimliilerinin
31 Aralik 2025 tarihine kadar gegmis yil karlar1 hesabinda birikmis
ancak hissedarlara dagitilmamig kurum kazanglarimin hak sahibi
hissedarlara dagitilmasi ile elde edilen temettii gelirleri bunlar1 elde
eden gergek kisi statiisindeki hissedarlar tarafindan Bu
kararnamenin yiirlirliige girdigi tarihten baglayarak bagvuru
stiresinde beyan edilir ve agagidaki 6 ’nc1 madde uyarinca hesaplanan
vergi pesin olarak 6denir.

6. Bu Kararname kurallar1 uyarinca yukaridaki 5’inci madde uyarinca
beyan edilen dagitilan kar paylarimin saptanacak matrahlar tizerinden
gelir vergisi yiikiimliilerinden % 7.5 (yiizde yedi buguk) oraninda
vergi hesaplanir.
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(1) Bu Kararname Kkurallarindan yararlanmak igin yapilacak
bagvurular Daire tarafindan diizenlenecek beyannameler ve
formlar ile yiikiimliiniin bagh bulundugu Dairenin subelerine
yapilir.

(2) Bu Kararnameden yararlanmak isteyen yiikiimliiler, en geg
Kararnamenin gegtigi ay: takip eden ligiincii ayin son is giiniine
kadar Daireye bagvurmakla yiikiimliidiirler.

(3) Yiikiimliilerin, bu kararname kapsaminda olusacak vergi
borglarinin, yukaridaki 5’nci madde uyarinca beyan edildigi
glin tiimiinii Daireye pesin olarak 6demeleri koguldur.

@ @ Bu Kararname kurallar1 uyarinca tahakkuk edecek
vergiler ve yine bu Kararname kurallar1 uyarinca
tiimiinii bu Kararname kapsaminda belirlenen 6deme
stireleri igerisinde 6demeyenler;

®B) Vergi, tarh ve tahakkuk islemlerinin gerektigi sekilde
yerine getirilmesine olanak vermeyenler;

© Bu Kararnamede Ongoriilen bagvuru siiresi iginde
islem yapmayanlar; ve

© Bu Kararname kurallar1 uyarinca Dairenin yapacagi
islemleri uygulamay1 kabul etmeyen ve uyusmazlik
yaratan yiiktimliiler,

bu Kararname kurallarindan yararlanma haklarin1 kaybederler
ve bu sekilde yararlanma haklarini kaybeden yiikiimliilere
vergi mevzuatlari uyarinca gerekli tarhiyat iglemleri yapilir ve
bu Kararname uyarinca tahsil edilen vergilerin iadesi ve diger
vergilere veya bagka yillara mahsubu yapilmaz.

Yiiktimliilerin, bu Kararname uyarinca vergi kesintisine tabi
tutulmus dagitilmayan kazanglardan bu Kararname kapsaminda
dagitilan kar paylar1 miktarlaryla sinirli olmak koguluyla yeniden
tarhiyat yapilmaz.

Bu Kararname kapsaminda temettii geliri elde eden gergek kisi
statistindeki  Gelir vergisi yikiimlilerinin, bu Kararname
kapsaminda hesaplanan vergilerden o©demis olduklan vergi
miktarlarinin iadesi veya diger vergilere mahsubu yapilmaz.

Bu Kararname uyarinca dagitilmayan kurum kazanglarindan
hissedarlara dagitilan kar paylaria iligkin bunlar1 elde eden gergek
kisi statiistindeki kisilerin bu kazanglarina ait uygulanacak vergi
kesintisi; kesin vergi yiikiimliiligii tegkil eder ve bu kapsamda
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vergilendirilen taginir mal sermaye iradi olan temettli gelirleri diger
gelir tilirleri ile birlestirilmez ve ylikiimliilerin bu Kararname
kapsaminda 6denecek vergiler herhangi bir vergilendirme
déneminde gider olarak indirilemez.

Bu Kararname kurallar1 uyarinca igleme bagl tutulan yiiktimliilerin
ddemekle yiikiimlii olduklar vergilerin 6denmediginin saptanmasi
halinde, vergi kaybim 6nlemek veya iglemleri diizeltmek amaciyla
Daire, gerekli tarh ve tahakkuk ile diger iglemleri, bu Kararname ve
Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti vergi mevzuatlari kurallar1 uyarinca

yapar.

Bu Kararname kapsaminda hesaplanan vergiler, bu Kararnameye
bagvuru giiniinde pesin 6denir.

Déviz lizerinden yapilmig olan iglemlere iligkin vergi matrahlarimin
saptanmasinda, iglemin yapildig1 giinkii Kuzey Kibris Tirk
Cumhuriyeti Merkez Bankasinin agikladigi efektif satig kuru esas
alinir.

Bu Kararnameyi, Bakanlik ytirtitiir
Bu Kararname, Resmi Gazete’de yayimlandigi tarihte ylirtirlige

girer ve yuriirlige girdigi yiin Aralik aymin son ig giiniinde
yirtirliikten kalkar.



KUZEY KIBRIS TURK CUMHURIYETI
RESMI GAZETE

Say1: 70 EK III 15 Nisan, 2026
TEBLIG VE iLANLAR

Say1 : 330

1962 ZORLA MAL iKTiSABI YASASI
(15/1962 Sayih Yasa)
Madde 6 Geregince Kamulagtirma Emri

04 Mart 2026 tarihli Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti 44 sayili Resmi Gazete’nin EK III'de
yayinlanan 223 sayil Amme Enstriimani ile kamulagtirmayt yapan makam olarak Kuzey Kibris Tiirk
Cumbhuriyeti'nce Kamulastirma ihbarinin verilmis olmasina ayni ihbarin Cetvelinde gosterilen
taginmaz mahin/mallarin kamu yarar icin kamulastiriimasinin zorunlu oldugunun bildirilmesine, bu
taginmaz mal/mallar herhangi bir hak veya menfaat talep edilen ve ihbar edildigi sekilde
kamulastirmanin yapilmasina itirazi olanin itirazini, saptanan siire i¢inde yapilmasinin bildirilmesine
ve talep edilen hak ve menfaatlerin tafsilatinin, delillerin ve itirazini destekleyen tiim nedenlerin
Basbakan Yardimciligi, Turizm, Kiiltiir, Genglik ve Cevre Bakanligi'na sunulmasinin istemine,

Ve belirtilen siire iginde higbir itirazin yapilmadigina ve meselenin Bakanlar Kurulu’'na
aktarilmig olmasina;

Ve Bakanlar Kurulu, biitiin ahvali dikkate alarak Kamulastirma ihbarinin kapsadigi taginmaz
malin/mallarin belirtilen amag icin kamulastiriimasini uygun bulmasina ve Kamulastirma Emrinin
isdar edilmesini onaylamis olmasina;

Binaen,

1962 Zorla Mal iktisabi Yasasi’nin 6. maddesinin kendisine verdigi yetkiyi kullanarak Bakanlar
Kurulu belirtilen tasinmaz malin adi gegen yasa kurallarina uygun olarak kamulagtinimasini emreder.

(1045)
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Kisa Isim
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DIS TICARET (DUZENLEME VE DENETIM) YASASI
(12/1983, 46/1990 ve 22/1996 Say1l1 Yasalar)

Madde 4 Altinda Yapilan Tiiziik

Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti Bakanlar Kurulu, Dis Ticaret
(Diizenleme ve Denetim) Yasasi'min 4'{incii maddesinin kendisine verdigi
yetkiye dayanarak asagidaki Tiiziigli yapar:

1. Bu Tiiziik, Thracati Tesvik (Degisiklik) Tiiziigii olarak isimlendirilir
ve asagida ‘Esas Tiiziik’ olarak anilan Thracati Tesvik Tiziigi ile
birlikte okunur.

'nci 2.  Esas Tiiziik, 2’nci maddesinde yer alan ‘Thracat Tarihi’ tefsirinden

hemen sonra asagidaki yeni ‘Sanayi Uriinleri® tefsiri eklenmek
suretiyle degistirilir:
“’Sanayi Uriinleri’ hammadde, yar1 ve tam mamullerin niteligi, sekli
ve ozelligi, makine, cihaz, tezgah, alet veya diger vasita ve
kuvvetlerin yardimi ile veya sadece el emegi ile kismen veya
tamamen degistirmek veya bu maddeleri islemek suretiyle imal
edilen {iriinii, yer alt1 kaynaklarim islenmek suretiyle elde edilen
irlinleri veya geri doniigim maddelerini igslemek suretiyle ham
madde veya yart mamiil Giriinlerini anlatir.

3. Esas Tiiziik, 3’iincii maddesinin kaldirilmak ve yerine agagidaki yeni

3’ilincli Maddesinin 3’iincii madde konmak suretiyle degistirilir:
Degistirilmesi w . . ;
cplyhrimest Amag 3. Bu Tiziik, tretimin tesvik edilmesi, korunmasi ve
ve ihracatt artirmak amaciyla, Kuzey Kibris Tirk
Kapsam Cumhuriyeti mengeli ve/veya Kuzey Kibris Tiirk

Esas Tiiziigiin 5
Maddesinin
Degistirilmesi

Yirtirliige Giris

Cumbhuriyetinde tretilen sanayi tirinlerinin ihracinda,
uygulanacak  tesviklerin  miktarini, kapsamini,
oranlarini, uygulama kosullarm1 ve esaslarini
diizenler.

inci 4. Esas Tiiziik, 5’inci maddesinin (2)’nci fikras: kaldirilmak ve yerine
agagidaki yeni (2)’nci fikra konmak suretiyle degistirilir;

“2) Bu Tiizikk kapsaminda ihracat tegviginden yararlanacak
tiriinler, yerli sanayi fiirlinleri ve/veya turizm amagh
iretilen yerli iriinleri ve/veya Kuzey Kibris Tiirk
Cumbhuriyeti’nde tiretilen sanayi lriinleri ve/veya Kuzey
Kibris Tiirk Cumhuriyeti’nde ihra¢ edilmek amaciyla
tiretilen sanayi iiriinleridir.

5. Bu Tizik, Resmi Gazete’de yaymlandii tarihten baglayarak
yiiriirliige girer.
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SiViL HAVACILIK GUVENLIK YASASI

(58/2023 Sayih Yasa)

Madde 13 ve 90 Altinda Yapilan Tiiziik

Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti Bakanlar Kurulu, Sivil Havacilik Giivenlik Yasasi’nin
13’iincii maddesinin (2)’nci ve 90’mnc1 maddesinin (17)’nci fikralarmin kendisine verdigi
yetkiye dayanarak asagidaki Tiiziigii yapar:

Kisa Isim

Tefsir

1.

Bu Tiiziik, Acil Durum Plani Uygulama Ve Esaslari Tiiziigii olarak
isimlendirilir.

BIRINCI KISIM

Genel Kurallar

Bu Tiiziik’ te metin baska tiirlii gerektirmedikge;
“Acil Durum”, havalimaninda normal hizmet akist diginda,
personel, arag, gereg ve malzeme kullanimy, takviyesi, ilgili kurum
ve kuruluglarla is birligi ve koordinasyonu gerektiren, giivenlik,
kaza-kirim yahut kurtarma ve dogal afetler ile ilgili her tiirlii
durumu anlatr.
“Acil Durum Enformasyon Ag1”, hava sahasinda meydana gelen
acil durumlara zamaninda miidahale edilmesi amaciyla acil
duruma iliskin bilgilerin miimkiin olan en kisa siirede yetkililere
bildirmek ve planinin derhal yiiriirliige konulmasinda yetkili olan
kisilere ilk bilgi akisin1 saglamak amaciyla 24 saat boyunca ihtiyag
duyulan telefon numaralarina ulasabilmeyi saglayan listeyi anlatir.
“Acil Durum Plani (ADP)”, havalimani sinirlart igerisinde ve yakin
cevresinde meydana gelen ve Muhtemel Harekat Tarzi Plan1
kapsammna girmeyen her tiirli acil duruma miidahale ederek
sonuglarmi asgariye indirmek ve olaydan etkilenen insanlarin
hayatlarimni kurtarmak amaciyla personel, arag, gere¢ ve techizatin
kullanilmasi ve takviyesi konusunda ilgili kurum ve kuruluglar
arasinda is birligi ve koordinasyonun saglanmasina iligkin esas ve
usulleri belirlemek amactyla hazirlanan plani anlatir.
“Acil Durum Tatbikat”, Acil Durum Plan’nin etkinliginin
arttirilmast, test edilmesi ve sonuglarmin gézden gegirilmesi igin
diizenlenen tatbikat: anlatir.
“Afet”, toplumun tamami veya belli kesimleri i¢in fiziksel,
ekonomik ve sosyal kayiplar doguran, normal hayati ve insan
faaliyetlerini durduran veya kesintiye ugratan, toplumun etkilenen
kisminin bag etme kapasitesinin yeterli olmadig1 doga, teknoloji
veya insan kaynakli olay1 anlatir.
“Alarm”, bir acil durumun ilgili birimlere en seri muhabere
vasitalari ile duyurulmasini anlatir.
“Apron”, bir kara havaalani iizerinde ugaklarin yolcu, posta veya
kargo yiikleme veya indirme, yakit ikmali, park etme veya bakim
amagli barmacaklari belirli bir alani anlatir.
“ARFF (Airport Rescue and Fire Fighting)”, Havalimani
Kurtarma ve Yangnla Miicadele Birimini anlatir.
“ATC (Air Traffic Controller)”, Hava Trafik Kontroldriinil anlatir.

“Bakanlik”, Ulastirma Igleriyle Gorevli Bakanlig anlatir.



1048

“Bekleme Noktast”, acil durumun gesidine goére kurtarma ve
yanginla miicadele ekiplerinin daha etkin olabilmeleri i¢in hazir
bulunduklari bslgeleri anlatir.

“Bulagic1 Hastalik”, Bulasici olan ve kdkeni veya kaynagi ne
olursa olsun, insanlarda dikkate deger 5l¢iide zarara yola agan veya
agabilecek bir rahatsizlik veya tibbi bir durumu anlatir.

“Ciddi Olay”, eldeki bilgi ve belgelerle kaza riski tagidig1 tespit
edilen olaylar1 anlatir.

“Daire”, Sivil Havacilik Dairesini anlatir.

“Dogal Afet”, deprem, sel, heyelan, ¢ig, firtina, dolu, hortum,
kuraklik, goktagi diigmesi gibi olusumu engellenemeyen jeolojik,
meteorolojik, hidrolojik, klimatolojik, biyolojik ve kaynag: diinya
disinda olan tehlikelerden kaynaklanan doga olaylarnm
sonuglarima verilen genel ismi anlatir.

“EADAK”, Yasa’nin 16’nct maddesi ile olugturulan Egitim
Aragtirma Denetleme Alt Komisyonunu anlatir.

“BEADUK?”, Yasa’nin 9’uncu maddesi ile olusturulan Egitim
Aragtirma ve Denetleme Uzmanlar1 Kurulunu anlatir.

“Havacilik Isletmeleri”, sivil havacilik alaninda faaliyet gosteren
ticari hava tagimaciligi, genel havacilik, amator havacilik, sportif
havacilik, havalimani, terminal, ikram, yer hizmeti, kargo
acenteleri, antrepo, onayli bakim ve o&zel giivenlik hizmeti
kuruluglarini veya igletmelerini anlatir.

“Havalimani”, karada ve su tizerinde hava araglarinin kalkmasi ve
inmesi i¢in 6zel olarak hazirlanmig, hava araglarinin bakim ve
diger ihtiyaglarinin kargilanmasina, yolcu ve yiik alinmasina ve
verilmesine elverigli tesisleri bulunan Havalimanini anlatir.
“Havaliman1 Giivenlik Komisyonu (HGK)”, bu Tiiziigiin
uygulanmasi ve havalimaninda bulunan havacilik igletmeleri ve
diger paydaglar ile koordinasyonun saglanmasi ile Dairenin
gorevlerinin yiiriitiilmesine yardimci olmak amaciyla Yasa’nin
15’inci maddesi uyarinca olugturulan 1 (bir) Baskan ve 8 (sekiz)
iiyeden olusan Havalimani Giivenlik Komisyonunu anlatir.
“Havalimani Tsletmecisi”, havalimani galistirma sertifikasi sahibi
ve havalimani igletmesinden sorumlu kurum ve kuruluglar ile
gergek veya tiizel kisileri anlatur.

“Havaliman1 Kriz Yonetimi Merkezi (HKYM)”, havalimani
icerisinde veya yakinlarinda meydan gelebilecek acil durumlarda
Havalimani Giivenlik Komisyonu iiyelerinin olugturdugu,
“Havalimani Kriz Y6netim Merkezi” olarak gérev yapan merkezi
anlatir.

“Havalimani Sinir”, havalimanina ait arazinin tel érgiilerle veya
dogal engellerle gevrili fiziksel sinirlarmi anlatir.

“Havaliman1 Sorumluluk Sahasi”, havalimani i¢i ve havalimanm
referans noktasi merkezli 8 km yarigapli alani anlatr.
“Havalimant Yetkilisi”, Dairenin Meydan Isletme Sube Amirini
anlatir.

“Hava Yolu Sirketleri”, yerli ve yabanci tescilli tiim hava
tagtyictlarmni anlatir.

“Inceleme”, bilgi toplanmasi ve analizi, sonug ¢ikarilmast,
nedenlerin belirlenmesi ve uygun ve/veya gerekli hallerde emniyet
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kararlari alinmasini igeren, kaza 6nleme amaciyla yiiriitiilen siireci
anlatir.

“[tfaiye”, yerlesim birimlerinde meydana gelen yangn, kurtarma
ve benzeri durumlara kargi olusturulmug teskilatt anlatr.

“Kareli Harita (Ag Harita)”, havaalani referans noktasi merkez
olmak tizere 8 km. yarigapli alan i¢inde yangin sondiirme
araglarinin herhangi bir noktaya kisa siirede ulagmasini saglamak
icin numaralandirtlip havaalaninin karelere ayrilmig haritasini
anlatir.

“Kurum ve/veya Kurulug”, acil durumlarda imkanlarindan
faydalanilabilecek; hava tagimaciligi, havalimaninin igletilmesi,
havalimani giivenliginin saglanmasi, meteoroloji servisleri, yer
hizmetleri, akaryakit ikmal hizmetleri, giimriik hizmetleri, kargo
acenteleri, saglik hizmetleri, hava trafik hizmetleri, arama ve
kurtarma, ikram, ¢evre ve dekontaminasyon hizmetlerinin
yiiriitiilmesi hususunda faaliyet gdsteren tiim kurum ve/veya
kuruluglari anlatir.

“Mobil (ileri) Komuta Merkezi”, tiim tehlikeler ve her diizeydeki
acil miidahale durumunun ydnetiminde, miidahale edilen olay igin
eldeki imkanlari en dogru ve etkin sekilde kullanabilmek amaciyla
olugturulan gegici ve dar kapsamli, Olay Yeri Sorumlusunun
bulundugu, kurtarma operasyonlarina ilisgkin kararlar aldigi
merkezi anlatir.

“Muhtemel Harekat Tarzi Plani”, havalimani iginde ve yakin
cevresinde, yolculara, personele, ugaklara, tesislere ve
ekipmanlara yapilabilecek muhtemel her tiirlii saldirt ve sabotaji
S6nlemek, bunlarin etkilerini ve zararlarini en aza indirmek
amaciyla hazirlanan plani anlatir.

“NOTAM (Notice to Airmen)”, Havacilik duyurusunu anlatir.
“Olay”, ugus emniyetini etkileyen veya etkileme ihtimali olan ve
bir kaza veya ciddi olayla sonuglanmamig durumlari anlatir.
“Olay Yeri Sorumlusu”, Bir acil durumda HKYM tarafindan
gorevlendirilen ve acil durumun olay yerinde yiiriitiilmesi ve
koordinasyonundan sorumlu asil ve siirekli Daire Meydan Isletme
Sube Amirligi personelini anlatir.

“PAT Sahasi (Pist-Apron-Taksi Yolu)”, hava araglari ve bunlarin
faaliyetleri ile yakin ilgili arag ve gereglerin hareket ve park
edilmesinde kullanilan, asfalt beton ve toprak yapidaki pist, apron
ve taksi yollarini anlatir.

“Pist”, bir havalimaninda, ugaklarin inis ve kalkiglar1 igin
hazirlanmig ve belirlenmis sahay1 anlatir.

“Randevu Noktasi”, yol kavsagi, kesisen yol ya da bagka bir yerde
belirlenmis, acil duruma miidahale edecek personel ve araglarin
ugak kaza-kiriminda olay yerine gitmeden 6nce talimat almalari
i¢in konuglandiklar1 6nceden belirlenmis yerleri anlatir.

“Salgin”, bir hastaligin veya saglkla iligkili 6zel bir durumun,
belirli bir cografyada veya toplulukta beklenenden daha fazla
sayida goriilmesini anlatir.

“Talimat”, Baymdirlk ve Ulastirma Bakanliginca uluslararasi
standartlar geregi ¢ikarilan Acil Durum Plan1 Talimatini anlatir.
“Taksi”, Ugagin yerde yaptig1 hareket anlatir.
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“Taksi Yolu”, bir havalimani, ugaklarin taksi yapmalari igin
hazirlanmig ve havalimaninin bir yeri ile diger bir yeri arasinda
baglant1 yapan yolunu anlatir.

“Tatbikat”, bir acil durum veya afet halinde yapilmas1 planlanmig
olan miidahale siirecinde yer alacak eylemlerin uygunlugunu,
yeterliligini ve giincelligini miimkiin oldugunca gergege yakin
kosullar altinda ve bir senaryoya bagli kalarak denemek amaciyla
yapilan uygulamay1 anlatir.

“Terminal”, yolcularin ugus 6ncesi ve ugusg sonrasi iglemleri
yapilan, biinyesinde hava ulastirma hizmeti ile ilgili kurulug ve
kolaylik tesislerini bulunduran bina veya binalar grubunu anlatir.
“Uluslararas1 Onemi Haiz Halk Saghgi Riski”, bir hastaligin
uluslararasi yayilma yoluyla diger devletler igin halk sagligi riski
olusturdugu, esgiidim iginde uluslararast yanitta bulunulmasi
potansiyel olarak gerekli kildig1 tespit edilen olagandisi olay:
anlatir.

“Yasa”, Sivil Havacilik Giivenlik Yasasi’n1 anlatir.

“Yasa Digt Eylemler”, hava aracinin yasa dis1 olarak ele
gecirilmesini; hizmetteki hava aracina zarar verilmesini;
havalimaninda veya hava araci iginde rehine alinmasini; hava
aracina, havalimanma veya havalimanindaki tesislere zorla
ve/veya izinsiz olarak girilmesini; hava aracina veya havalimanina
kotii amagla silah, tehlikeli cihaz veya madde sokulmasini; hava
aracinin insanlar1 6ldiirmek, yaralamak, ¢evre ve binalara zarar
vermek amaciyla kullanilmasini; ve/veya havalimaninda veya sivil
havacilik tesislerinde ugugta veya yerde olan hava araci, yolcular,
miirettebat ve/veya ekip, yer personeli veya halkin emniyetinin
tehlikeye atilmasini anlatir.

“Yer Hizmetleri Kuruluglar’”, Hava Limanlar1 Hizmetler ve
Limanlar (Ucretleri) Yasasi’nda diizenlenen sartlari saglayarak
havaalanlarinda yer hizmetleri yapmak iizere ¢aligma ruhsati alan
6zel hukuk tiizel kisiligi bulunan kuruluglart anlatur.

Bu Tiiziigiin amaci, Muhtemel Harekat Tarzi Plani kapsami
diginda kalan ve havalimani sorumluluk sahasi igerisinde meydana
gelebilecek acil durumlarin etkilerini asgariye indirmek ve
olaydan etkilenen insanlarin hayatlarini kurtarmak amaciyla, Acil
Durum Planina iligkin usul ve esaslar1 diizenlemektir.

Bu Tiiziik, Acil Durum Planinin uygulanmasina ve esaslarina dair
kurallar1 kapsar.

IKINCI KISIM

Acil Durum Planina iliskin Yetki ve Sorumluluk

Acil Durum Planive 5.

Uygulanmasinda
Yetki ve Sorumluluk

(1) ADP acil durumlarda yetkili ve sorumlularin izleyecegi
eylemleri belirler ve dogru acil miidahaleyi saglamak igin
kurum ve/veya kuruluglarin yapmasi gereken temel ve ilk
eylemleri tanimlar.
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Daire, havalimani igerisinde bulunan kurum ve/veya
kuruluglar ile havalimani diginda faaliyet yiiriiten, plan
dahilindeki kurum ve/veya kuruluglar vasitasiyla Acil
Durum  Planma iligkin  yetkilerini  kullanir  ve
sorumluluklarini  yerine getirirr Bu kurum ve/veya
kuruluglar, plana iligkin sorumluluklar1 kapsamimda HKYM’
nin direktifleri dogrultusunda gérev yapar. Ihtiyag halinde
havalimaninda hizmet veren kurum ve/veya kuruluglarin
personel, arag ve teghizatlarindan yararlanilir.

Kurum ve/veya kuruluslar kendi yetki ve sorumluklar
gercevesinde standart galisma usullerine gore belirlenen
faaliyetleri yerine getirirken, personelinin acil durum
talimatlarin1 dogru sekilde takip edebilecegi sekilde yeterli
egitim ve niteliklere sahip olmasin: saglamakla sorumludur.

UCUNCU KISIM

ADP’ nin Hazirlanmasi, Revizyonu ve Dagitimi, Haberlesme ve Komuta

ADP’ nin 6.

Hazirlanmasi,
Revizyonu ve
Dagitim1

()

@
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ADP’pin hazirlanmasindan, uygulanmasindan,
yiiriitiilmesinden, takibinden ve giincellenmesinden, plan
dahilinde yapilmasi gereken tatbikatlarin icrasindan ve
planmn test edilip gelistirilmesinden Daire sorumludur.

Daire bu sorumlulugunu; Daire Miidiir Muavini (Bagkan),
Daire Meydan Isletme Sube Amirligi Temsilcisi, Daire Hava
Trafik Kontrol Sube Amirligi Temsilcisi, Giimriik ve
Riisumat Dairesi Temsilcisi, PGM tarafindan havalimaninda
gorevlendirilen Ercan Giivenlik Amirligi Temsilcisi,
Giivenlik Kuvvetleri Komutanligi Temsilcisi, Saghk
Isleriyle Goérevli Bakanligin  Temsilcisi, Havalimani
Isleticisinin Temsilcisi ve EADUK Temsilcisinin de dahil
oldugu ve gerektiginde Acil Durum Plani’nda bahsi gegen
kurum ve /veya kurulug temsilcilerinin de dahil edilebilecegi
EADAK vasitasiyla yerine getirir.

ADP, Yasa’nin 16’nc1 maddesi uyarinca kurulan Daireye
bagli EADAK tarafindan hazirlanir. EADAK asagida
belirtilenlerin yerine getirilmesinden sorumludur:

(A) Yasa uyarinca ve uluslararast ve ulusal mevzuat goz
oniinde bulundurularak ADP’ nin hazirlanmasindan,

(B) ADP’ nin islevselliginin saglanmasindan,

(C) ADP’ nin yenilenmesini gerektiren durumlarda,
gerekli giincelleme g¢aligmalarinin yapilmasindan; bu
¢aligmalar yapildiktan sonra imzalanmak ve
onaylanmak iizere Sivil Havacilik Giivenlik Kuruluna
sunulmasindan sorumludur.

ADP’ nin revizyonu ve plan takibinin stirekli saglanabilmesi
amaciyla en az ayda bir kez yapilan EADAK toplantilari
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kayit altina almr. Yapilan toplantilarda yapisal
degisikliklere ve/veya mevzuat degisikliklerine ihtiyag
duyulmasi halinde ADP ivedilikle giincellenir. ADP> de
yapilan degisiklikler Bakanlik tarafindan ¢ikarilan talimatta
yer alan Revizyon Takip Tablosuna iglenir.

(4) (A) ADP’de bahsi gegen kurum ve/veya kuruluglarinin
gorev, yetki ve sorumluluklart  konusunda
bilgilendirilmeleri amaciyla, ADP’ nin dagitimi,
Havaliman1 Giivenlik Komisyonu karariyla Daire
tarafindan yapilir ve dagitima iligkin bilgiler kayit altina
alinir. ADP’ de yer alan icerik ve eklerin tamammimn
giivenlik ve gizlilik nedeniyle tiim kuruluglara
dagitilmasina ihtiya¢ bulunmadigindan, HGK karari ile
plan ve eklerinin tam veya kismi olarak dagitimi
Bakanlk tarafindan c¢ikarilan talimatta olusturulan
ADP, Kareli Harita ve Ekleri Dagitim Tablosu ve ADP
Ekleri Dagitim Tablosunda belirtildigi sekilde yapilir.
Her kurum ve/veya kurulug, planda yer alan
sorumluluklarini igeren dokiimanlari, plana dahil birim
ve personele dagitiminin yapilmasini saglar ve kayit
altina alir.

(B) ADP’ nin en giincel halinin ilgili béliimlerine, ADP’
ye dahil  kurum ve/veya kurulus ve personelinin
erigimi, dijital ve/veya basili olarak saglanir. EADAK
tarafindan degisiklerin takip edilebilmesi igin gerekli
6nlemler alinir ve en az bir kopya basili olarak
mubhafaza edilir.

(C) ADP ve eklerinde yer alan iletisim numaralar1 ve
benzeri bilgilerin giincelligi plana dahil olan kurum
ve/veya kuruluslar tarafindan diizenli olarak kontrol
edilir. Ilgili karum ve/veya kuruluslar giincellenmesi
gereken bilgilerin Daireye derhal bildirilmesinden
sorumludur.

Herhangi bir acil durumda Dairenin ihtiyag duymasi halinde,
ivedilikle yardim saglanmasi amaciyla, HKYM araciligtyla, ADP
dahilinde kurum ve/veya kuruluglar ve yerel yonetimlerin
imkanlarindan faydalanilir. Kurum ve/veya kuruluglarin acil
durumda yerine getirmeleri gereken gérev ve sorumluluklar,
takviye personel/ekipman, olay/kaza yerine ulagim, koordinasyon
ve benzeri hususlar Bakanlikga ¢ikarilan ADP Talimatiyla
diizenlenir.



Acil Durum Bildirim 8.
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Acil Durum
Enformasyon Agi

ADP’ nin Amaci,
Havalimam Igindeki
Kurum ve/veya
Kuruluslarla
Koordinasyon ve
Komuta

ADP’ ye dahil
Kurum ve/veya
Kuruluglarla
Koordinasyon
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Acil durum meydana geldiginde, alinacak ilk bildirimin akabinde
ATC veya diger bilgi kaynag tarafindan, acil durum bildirim
siireci baglatilir. Kurum ve/veya kurulug ve birimler arasindaki
haberlesme ve koordinasyon, Bakanlik¢a gikarilan talimatta
diizenlenen Olay Akis Semasina uygun olarak saglanir.

Herhangi bir acil durumda ilk bilgi akiginin saglanabilmesi
amaciyla, ihtiya¢ duyulabilecek telefon numaralart Bakanlikga
¢ikarilan talimatta Acil Durum Enformasyon Agi baghgi altinda
diizenlenir.

M
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3

C)
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ADP’ nin amact havalimaninda acil bir durum meydana
geldiginde normal durumdan acil duruma gegiste etkin ve
etkili miidahalede bulunmak, acil durumun etkilerini
asgariye indirerek hayat kurtarmak ve acil durumdan normal
duruma en seri gekilde gegebilmek amaciyla faaliyetler
yiiriitmektir.

ADP kapsaminda kurum ve/veya kuruluslarla is birligi ve
koordinasyonu saglamak, Bakanlik ve Igisleriyle Gorevli
Bakanliga bilgi vermek Daire yetki ve sorumlulugunda olup,
Daire bu islem ve eylemleri HKYM araciligiyla yerine
getirir. ADP geregi havaliman igerisinde bulunan kurum
ve/veya kuruluglar ADP’ de  belirtilen goérev ve
yiikiimliiliikleri yerine getirmek ve bu konuda verilecek
giincel emir ve talimatlara uymak zorundadur.

Daire, kurum  ve/veya  kuruluglarla gérev  ve
sorumluluklarinin bildirilmesi ve uygulamada aksakliklarin
meydana gelmemesi i¢in toplantilar yaparak, plan hakkinda
bilgilendirilmelerini ve bilgilerin giincellenmesini saglar.
ADP geregi yapilmas:1 gereken genis katilimli tatbikatlar
dncesinde bu tiir toplantilar diizenlenerek katilimci kurum
ve/veya kurulug personeline brifing verilmesi zorunludur.

Gerekli hallerde, havalimaninda hizmet veren kurum ve/veya
kuruluglarin personel, arag ve teghizatlarindan yararlanilmasi
amaciyla ihtiyag duyulabilecek telefon numaralarit HKYM’
de bulunan panoda asilt bulundurulur.

Havalimani sorumluluk sahasinda bir acil durum meydana
geldiginde normal durumdan acil duruma gegiste etkin ve
etkili miidahalede bulunmak, acil durumun etkilerini
asgariye indirerek hayat kurtarmak ve acil durumdan normal
duruma en seri sekilde gegebilmek amaciyla kurum ve/veya
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kuruluglarla koordinasyon Daire Miidiirii bagkanliginda
olugturulan HK'YM tarafindan yiiriitiiliir.

HKYM’ de yapilmasi ve yiiriitiilmesi gereken is ve iglemler
ile sekretaryasi Daire tarafindan yiiriitiiliir.

Acil durumlarda havalimani imkéanlarin1 desteklemek,
kurtarma ve yangimnla miicadele birimine yardunci olmak,
saglik hizmetlerini yerine getirmek tizere havalimani diginda
faaliyet yiiriiten kurum ve/veya kuruluglar olan Giivenlik
Kuvvetleri Komutanligi, Sivil Savunma Tegkilati
Bagkanligi, Cevre Koruma Dairesi, Kibris Tiirk Kiy1
Emniyeti ve Gemi Kurtarma Sti. Ltd.” in kaynaklarindan
yararlanilir. Bu kurum ve/veya kuruluglar havalimam ve
sorumluluk sahasinda meydana gelebilecek ugak kaza-kirim
ve yangmnlart basta olmak iizere acil durumlarda,
havalimanindan alacaklar1 ihbar iizerine tegkilatin1 harekete
gegirerek o andaki imkénlariyla kaynaklarini, araglarini ve
personelini olay mahalline sevk eder.

Bakanlik¢a ¢ikarilan ADP Talimatinda asagidaki formlar yer alir:
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Kaza Ciddi Olay Bildirim On Rapor Formu
Ilk Kaza Olay Raporu Formu

Ayrmntili Kaza Raporu Formu

Afet ve Acil Durum Bildirim Formu
Elestiri Ekibi Degerlendirme Formu

Acil Durum Tatbikat Degerlendirme Formu

Havalimanlarinda ve sorumluluk sahalarinda meydana
gelebilecek hava araci kaza-kirim ve yanginlart bagta olmak
iizere havalimani bina-tesis yanginlari, dogal felaketler,
uluslararas1 6nemi haiz bulasict hastaliklar ve ADP Talimati
kapsamindaki acil durum senaryolarinda HKYM Baskaninin
talimat1 veya Daire Meydan Isletme Sube Amirligi talebi
tizerine acil durum ilan edilir.

Acil durum ilanina sebep olan durumun tamamen ortadan
kalkmasi halinde HKYM iiyelerinin ortak karari ile acil
durum kaldirilir, plan dahilinde tiim kurum ve/veya
kuruluglara duyurulur ve Bakanliga bilgi verilir.
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Acil durumda eger havalimani ugus operasyonlarina
kapatilmig ise, havalimanin en kisa siirede tekrar hizmete
verilmesi esastir. Bu nedenle HKYM agagida belirtilen
hususlar1 degerlendirerek faaliyetleri etkileyecek énemli bir
durum olmamasi halinde ugus operasyonlarmi ivedilikle
baglatir. Buna iligkin gerekli duyurular1 yaptirir.

(A) Havalimani i¢i ve sorumluluk sahasinda meydana
gelen ugak kaza-kirim ve yanginlarina kargi gerekli
miidahaleler yapilarak operasyonun tamamlanmasi
durumunda ve PAT sahalari ile diger tesis ve
kolayliklarda ugus operasyonuna engel durum
bulunmamasi,

(B) Deprem, sel, firtina ve yangin gibi felaketlerde
havalimani biinyesinde bulunan bina, tesis ve kritik
cihazlarin olaylardan etkilenme diizeylerinin tespiti
amactyla gerekli teknik incelemeler yaptirilarak
herhangi bir olumsuzluk tespit edilmemesi,

(C) Havalimani ve/veya ugaklarda kisi ve/veya toplum
sagligmni tehdit eden salgn, bulasici, toplu zehirlenme
ve benzeri kritik saglik hadiselerinde olaya iligkin
miidahalelerin tamamlanmasi,

(D) Meydana gelen acil durumlara karsi gerekli

miidahalelerin yapilarak operasyonlarin
tamamlanmast.
Havalimani sorumluluk sahasi diginda meydana gelen
kaza/olaylarda, havalimani ugus operasyonlari

etkilenmeyeceginden, Meydan Itfaiye Sube Amirligi
(ARFF) personelinin s6z konusu olaya gorevlendirilmesinde
Havalimani Yanginla Miicadele Kategorisi goz 6niinde
bulundurularak degerlendirme yapilir. Saglanan koruma
seviyesinde degisiklik olmas: halinde ivedilikle gerekli
havacilik duyurulari (NOTAM) yaptirilir.

Her tiirlii kaza, kirim ve olayda Olay Yeri Sorumlusu olarak
Meydan Isletme Sube Amiri tarafindan asil ve siirekli
Meydan Isletme Memuru kadrosunu tutan bir personel
gorevlendirilir.

Hava araci kaza-kirnm ve yanginlarinda ARFF birim
sorumlusu kaza mahalline gelen ilk yetkilidir. ARFF birim
sorumlusunun asil gérevi kurtarma ve yanginla miicadele
operasyonunu yénetmekle ilgili oldugundan hava araci kaza-
kirim ve yanginlarinda Olay Yeri Sorumlusu olay mahalline
ulasip yetkiyi devralana kadar gegici olarak ARFF birim
sorumlusu yetkilidir. Olay Yeri Sorumlusu olay yerine
geldiginde Yetki ve sorumlulugun devredilmesi esnasinda
agagida belirtilen bilgiler Olay Yeri Sorumlusuna aktarilir:
(A) Mevcut durum,

(B) Kazazedelerin durumu,

(C) Kurtarma ¢aligmalari,
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(C) [Ihtiyag duyulan saglik ve diger destek unsurlari,

Devirden sonra olay yerine iligkin her tiirli talep ve
koordinasyon Olay Yeri Sorumlusu araciligs ile yiiriitiiliir.

Acil durum meydana geldiginde ADP ¢ercevesinde
gorevlendirilen personelin olay yerine sevk ve idaresi kendi
en iist birim yetkilisi sorumlulugundadir. Olaya miidahale
edecek olan ekiplerin sevk ve idaresinden ekip yetkilileri
sorumludur. Ayrica ekip yetkilisi kendi en iist birim
yetkilisine, Olay Yeri Sorumlusuna ve HKYM’ ye karsi da
sorumludur. Acil Duruma Miidahale Sorumluluguna iliskin
diizenleme Bakanlik¢a ¢ikarilan talimatta yer alir.

Kaza-kirim durumlarinda olay yerinde yetkili kigilerin fark
edilmesinin saglanmasi ve bu sorumlularin en iyi sekilde
ayirt edilerek taninmasi amaciyla ayirt edici, renkli, sert
malzemeden yapilmis ve iizerinde fosforlu harfler bulunan
sapka ve/veya yelek ve/veya kiyafet giymeleri
gerekmektedir. Bu kapsamda Havalimani Isletmecisi
tarafindan asagida belirtilen sekilde gerekli malzemeler
olusturularak Mobil (ileri) Komuta Merkezinde muhafaza
edecektir.

YELEK RENGI

Beyaz Zemin Uzerine | Saglik
Kirmizi Yazilt | -

1

[San | HavaYoluSirketi |

1T

Olayin durumuna gore, havalimani disinda faaliyet gdsteren
kurum/kuruluglardan takviye olarak gelen itfaiye, saglik,
arama kurtarma, giivenlik, ¢evre koruma, yerel yonetim
personelinin  havalimanida  yonlendirilmeleri HKYM
talimatlar1 gergevesinde Olay Yeri Sorumlusu tarafindan
planlanir. Ancak operasyonel c¢alismalari kendi birim
amirleri tarafindan yiiriitiilir. Olaya miidahale aninda
kargasa yaratilmamasi i¢in havalimant digindan gelen
takviye ekiplerden;

(A)  Itfaiye ekipleri; Meydan Itfaiye Sube Amirligi’nin

(B)  Saglik ekipleri; Saghk Bakanligina baglt 112°nin
(Saglik Bakanlig: Yetkilisi),

(C) Polis ve Emniyet giigleri; PGM Ercan Giivenlik
Amirligine bagli en st Polis Yetkilisinin,
Koordinesinde galigma yapar.



Mobil (fleri) Komuta
Merkezi
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Acil durumlarda olay1 yerinden y6netmek, eldeki imkanlari
dogru ve etkin kullanabilmek, komuta, koordinasyon ve
iletisim merkezi olarak hizmet edebilmek igin olay yerine
yakin bir bolgede Mobil (ileri) Komuta Merkezi kurulur.
Mobil (Ileri) Komuta Merkezi ADP’ ye dahil Kurum ve/veya
kuruluglarm bilgi alip verdigi ve kurtarma operasyonlarina
iligkin operasyonel kararlarin alindig1 bir noktadir.

Mobil (ileriy Komuta Merkezi, oncelikli olarak hayat
kurtarmak amactyla  gergeklestirilen faaliyetlerin
koordinasyonunu saglar, Mobil (Ileri) Komuta Merkezinin
temel 6zellikleri agagida belirtilenlerdir:

(A) Hizla kurulabilen hareketli bir tesistir,

(B) lleri komuta, koordinasyon ve iletisim merkezi olarak
calisir,
(C) Olay yeri ve HKYM arasindaki iletisimi ve
koordinasyonu saglar,
(C) Riizgara ve arazi kosullarma gore dogru bir gekilde
konumlandirilacak 6zellige sahiptir.
Herhangi bir kaza/olay olmas: halinde tayin edilen, fark
edilebilir ve hemen goriilebilir bir Mobil (ileri) Komuta
Merkezi oncelik tasir. Acil durum olaylarmda HKYM iis
olarak kullanilir. Meydan Isletme Sube Amirligi
koordinesinde ayrica olay yerinde giivenli bir bolgede
komuta, koordinasyon ve iletisim merkezi olarak “Mobil
(fleri) Komuta Merkezi” olusturulur. Olabildigince hizli bir
sekilde, tercihen yangin kontrolii ve kurtarma faaliyetlerinin
baglamasiyla ayni zamanda kurularak komutanin devam
ettirilmesi saglanir. Bylece Mobil (fleri) Komuta Merkezine
rapor sunan her bir kurum ve/veya kurulus sahip oldugu
sorumluluklarin  kontroliini iistlenmeden 6nce durum
hakkinda yeterli bilgiye sahip olur.
Mobil (ileriy Komuta Merkezinde gorev yapmak iizere
mutlaka Meydan Isletme Sube Amirliginden yetkili bir
personel ile PGM Ercan Giivenlik Amirligi’nden riitbeli bir
personelin  bulunmasi saglanir. Mobil (fleri) Komuta
Merkezi, Olay Yeri Sorumlusu ile HKYM’ ye bagh olarak

gorev yapar.

Olaya miidahale eden personel, olayda can ve mal kaybinin
en aza indirilmesi i¢in gereken her tiirlii gayret ve gabay1
gostermekle yiikiimliidiir. Olay aninda gorevli olan biitiin
birim amirleri, HKYM talimatlar1 diginda hareket edemezler
ve tamamen HKYM Bagkanina kargt sorumludurlar.
Caligmalarda iletisimin hizli ve seri sekilde yapilmasi igin,
Daire sgubeleri arasinda ortak kullanimda olan telsiz
kanallarindan kule kanali, acil durum kanali olarak
belirlenmis olup, meydana gelebilecek acil durumlarda Daire
sube personelleri s6z konusu telsiz kanalina geger.



Iletisim Ekipmanlar

Haberlesme, Alarm
Verme Kolayliklart
ve Alarm Sistemleri

16.
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(6) Mobil (ileriy Komuta Merkezi igerisinde kullanicilarin
ihtiyaglarinin karsilanmasi amaciyla gerekli enerji, internet,
telsiz, megafon, kareli haritalar, vaziyet plan1 gibi malzeme
ve ekipmanlar temin edilmelidir. Mobil (ileri) Komuta
Merkezinde bulunan malzeme ve ekipman listesi Bakanlik
tarafindan ¢ikarilan talimatla diizenlenir. Ara¢ igerisinde
bulunan her tiirli malzeme ekipmanmn tam ve eksiksiz
¢aligmas1 amaciyla yapilmasi gerekli olan kontrol ve
sorumluluklara iligkin kurallar EADAK tarafindan belirlenir.

Birden fazla yetki alanindan gelen kuruluglari kapsayan koordine
edilmig bir iletisim sistemi, yeterli sayida radyo alicisi-vericisi,
telefon ve birincil ya da ikincil iletisim yollarmm kurulmasi ve
siirdiiriilmesi igin diger iletisim cihazlarindan olusturulur.

Havalimaninda acil durumlara miidahale edecek acil durum
birimlerinin ve kigilerin harekete gegirilmesinde, kompleks bir ha-
berlegme sistemi oldugundan, acil durumun plan kapsamindaki
miidahale birimlerine duyurulmasinda yanlis anlamalarin
6nlenmesi igin olayin sekline gére alarm sistemleri gelistirilir.

(1) Alarm Sistemleri, Bakanlik¢a ¢ikarilan Ugak Kaza Kirim
Kurtarma ve Yanginla Miicadele Talimati kurallarina gére
verilis sekliyle dért kisimda ele alinmis olup, asagidaki
tabloda belirtilmistir.

ALARM NO ALARM SEKLI
1 Numarali Alarm Havalimani referans noktast
‘ merkez olmak iizere ulagim
imkanlar1 bulunan 8 km.
yarigapli bir alan igerisinde
meydana gelen ugak kazalarini
bildirir ve uzun siireli 1 zil sesi
ile duyurulur.

2 Numaralt Alarm Havalimani referans noktasi
merkez olmak iizere ulagim
imkanlar1 bulunan 8 km.
yarigapl bir alan diginda veya
ulagim giiglitkleri bulunan
bolgelerde meydana gelen
ugak kazalarini bildirir ve kisa
siireli 2 zil sesi ile duyurulur.

3 Numarali Alarm Ugus giivensizligi, herhangi
bir temasta bulunmadan inige
gecen ugaklar, yasa dig1 eylem
veya iltica, bomba ihbar ve
tehditleri sebebiyle bildirilen
acil durumlar olup, kisa siireli
3 zil sesi ile duyurulur.




Kareli (Ag) Haritalar
ve Randevu Noktasi
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4 Numaralt Alarm Ugak  kazalart  digindaki
havalimant bina ve tesis
yanginlarini  bildirir,  kisa
stireli 4 zil sesiyle duyurulur.

HKYM ve Mobil (Ileri) Komuta Merkezinde telsiz cihazlari
bulunmakta olup, acil durum frekanslarinin karigmasini
6nlemek igin kati iletigim disiplini uygulanmalidir.

fletisim sisteminin biitiin telsizlerin ve telefon aglarmin
¢alisir durumda oldugunu teyit etmek igin rutin olarak test
edilmesi  gerekmektedir.  Kuruluglar arasi telefon
numaralarinin oldugu eksiksiz ve giincel bir liste biitiin
kurum ve/veya kuruluglar ve acil durum planindan sorumlu
personel i¢in mevcut olmalidir.

HKYM ve Mobil (ileri) Komuta Merkezinde bulunan tiim
iletisim cihazlarinin iglevselligi rutin olarak kontrol edilir.
Anza tespiti halinde giderilmesi amaciyla Havalimani
Isletmecisi haberdar edilir.

Havalimani i¢inde veya diginda meydana gelebilecek olay ve
kazalarda, olay yerine hizli bir sekilde intikal ve miidahale
edilmesi ile yardima gelecek kurum ve/veya kuruluslara
referans olmast amactyla havalimanina ait vaziyet plani ve
6lgekli haritalar olugturulur.

Haritalarin karigtirilmamasi, ADP’ ye dahil biitiin kurum ve
/veya kuruluglar igin hemen tanimlanabilir olmasi igin
haritalar {iizerinde tanimlayici bilgiler yer almalidir. Bu
haritalarin  agagida belirtilen yerlerde bulundurulmasi
zorunludur;

(A) | HKYM’ de

(B) | Mobil (ileri) Komuta Merkezinde
(C) | Hava Trafik Kontrol kulesinde
(D) | ARFF istasyonunda,

(E) ARFF araglarinda,
(F) Meydan Isletme Sube Amirliginde

(G) | Ihtiyag duyulan diger yerler.

Kareli (ag) haritalarin her revize edilisinde, revize tarihinin
harita iizerine islenmesi, giincel bir kopyasmin ADP’ ye
dahil biitiin kurum ve/veya kuruluslara verilmesi ve eski
haritanin yok edilmesi gerekmektedir.

Bu amagla ADP’ de gerekli giincellemeler yapilarak kareli
(ag) haritalarin giincel hallerinin dagitimi plan dahilindeki
tiim kurum ve/veya kuruluglara yapilmalidir.

AREFF araglarina kiigiik ebatli haritalar konmasi zorunludur.
Kareli (ag) haritalarin dagitim bilgileri Bakanlik¢a ¢ikarilan



1/5.000 Olgekli
Kareli (Mavi) Harita

1/25.000 Olgekli
Kareli (Kirmizi)
Harita

Genelge ve / veya
Teknik Talimatlar

Yiiriitme
Yetkisi
Yiiriirlige
Giris

21

22.

23,

1060

talimatta yer alan ADP, Kareli Harita ve Ekleri Dagitim
Tablosu ile diizenlenir.

6) 1/5.000 Olgekli Kareli Harita Mavi, 1/25.000 Olgekli Kareli
Harita ise Kirmizi renklerde gergevelendirilerek ayrilmalidir.

Havalimani i¢i ulagim yollarini, zorlu arazileri, su kaynaklarinin
yerini, randevu noktalarini, bekleme noktalarini, bina, tesis ve
PAT sahalarini, havalimani sinirlarini, esikten itibaren 1.000 m
alani, acil ¢ikig kapilari gibi bilgileri igermelidir. Havalimani
1/5.000 Olgekli Kareli (Mavi) Harita Bakanlikga g¢ikarilan
talimatta yer alur.

Havaliman1 merkezinden itibaren yaklagtk 8 km. yarigapli alan
icerisinde, uygun saglik tesisleri, erigim yollari, zorlu arazi sartlari,
yerel itfaiye istasyonlari, randevu noktalari gibi bilgileri
icermelidir. Havalimani 1/25.000 Olgekli Kareli (Kirmizi) Harita
Bakanlikca ¢ikarilan talimatta yer alir.

Bu Tiiziik kapsaminda olan konular ile ilgili olarak, Bakanligin
gerek gormesi halinde uluslararasi standartlar: da dikkate alarak,
teknik hususlarin hizlica ve/veya derhal uygulanmasini saglamak
amaciyla Bakanlik tarafindan genelge ve/veya teknik talimatlar
yayimlanabilir.

DORDUNCU KISIM
Son Kurallar

Bu Tiiziik, Ulastirma Igleriyle gorevli Bakanlik tarafindan
yiiriitiiliir.

Bu Tiiziik, Resmi Gazete ’de yayimlandig: tarihten baglayarak
yiirtirliige girer.
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CEVRE YASASI

(18/2012, 30/2014, 34/2020 ve 8/2025 Sayih Yasalar)

Madde 59 Altinda Yapilan Tiiziik

Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti Bakanlar Kurulu Cevre Yasasi’nin 59’uncu maddesinin
(1)’nci fikrasinin (A), (B), (C), (C), (D) ve (E) bentlerinin kendisine verdigi yetkiye
dayanarak asagidaki Tiiziigii yapar:

Kisa Isim

Tefsir

1.

Bu Tiiziik, Cevresel Giiriiltii Degerlendirmesi ve Yonetimi Tiiziigi
olarak isimlendirilir.

BiRINCI KISIM

Genel Kurallar

Bu Tiiziikte metin bagka tiirlii gerektirmedikge;

"Acik Arazideki Sessiz Alan", belediyeler veya Sehir Planlama Dairesi
tarafindan olusturulan trafik, sanayi veya rekreasyon faaliyetlerinden
kaynaklanan her tiirlii giiriiltii rahatsizligina maruz kalmayacak sekilde
ayrilan bir alani anlatir.

"Ana Havaalan1", Ulagtirma isleriyle gorevli Bakanligin belirledigi,
hafif ugakla yapilan sadece egitim amagli uguslar hari¢, yilda
50.000'den (inis ve kalkis hareketleri) fazla hareket yapilan sivil
havaalanin1 anlatir.

“Ana Kara Yolu”, Ulastirma isleriyle gorevli Bakanligin belirledigi,
yilda {i¢ milyondan fazla aracin gegtigi bolgesel, ulusal veya uluslararasi
bir kara yolunu anlatir.

"Akustik Planlama", gelecekte var olabilecek giiriiltiilerin arazi
kullanim planlamas, trafik miithendisligi tedbirleri, trafik planlamasi ile
ses yalitimi tedbirleri ve giiriiltii kaynaklarinin kontrolii gibi planlanmis
tedbirler kullanilarak kontrol edilmesini anlatir.

“Arka Plan Giiriiltisi”, belirli bir noktada ve ilgili giiriiltii kaynagi
kullanimi veya kaynagin calistirllmasina bagli olmayan giirtiltiiyl
anlatir.
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"Atblye", zanaatgilarin veya resim, heykel sanatlartyla ugraganlarin
calistig1 is yerleri ile dokuma, konfeksiyon, torna, demir,dograma, ¢elik
dograma, aliiminyum dograma ve benzeri is yerlerini anlatir.

“Bakanlik”, Cevre islerinden sorumlu Bakanligi anlatir.

“Canli Miizik”, elektrikle ve/veya herhangi bir gii¢ kaynagi ile
yiikseltilmis cihaz kullanilarak miizik enstiirmani1 ve/veya seslerle
ve/veya banttan yapilan miizigi anlatir ve miizik izninin esasini teskil
eder.

“Cevresel Giiriiltii”, tasimacilik araglari, kara trafigi,, hava trafigi, ve
sanayi faaliyetleri alanlarinin da dahil oldugu, insan faaliyetlerinden
kaynaklanan, istenmeyen veya zararli dig mekan sesini anlatir.

“Cok hassas kullanim”, konut, yatakli hizmet veren saglik kurumlari,
egitim kurumlari, ¢ocuk ve yasli bakim evleri, canli miizik izni almis
oteller hari¢ diger oteller, agik arazideki ve yerlesim alani i¢cindeki sessiz
alanlar gibi kullanimlari anlatir.

“Daire”, Bakanlik’a bagli Cevre Koruma Dairesini anlatir.

“Darbe giiriiltiisii”, ses basmcinin kisa zamanda asir1 ylikselmesiyle
nitelenen sesi anlatir.

“dB”, desibel olarak okunan ses basing seviyesi birimini anlatir.

“dBA”, insan kulaginin en duyarli oldugu orta ve yiiksek frekanslarin
ozellikle vurgulandig1 bir ses degerlendirme birimini anlatir.

“Degerlendirme", bir giiriiltii gostergesi veya ilgili zararl etkilerin
degerini hesaplamak, tayin etmek, ongdérmek, tahmin etmek veya
6lgmek i¢in kullanilan her tiirlii yontemi anlatir.

"Doz-etki iliskisi”, giiriiltii gostergesi degeri ile zararl etki arasindaki
iliskiyi anlatir.

“Eglence Yeri”, bir konaklama tesisi biinyesinde veya miistakil olarak
faaliyet gosteren miisterinin eglence ihtiyacini karsilagamaya yonelik
canli miizik hizmeti veren is yerini anlatir.

“EN 616727, Elektro-Akustik - Ses seviye Olgerleri standardini anlatir.

"Eylem Planlarnn (Giliriilti Eylem Planlar)", gerektiginde giiriilti
seviyesinin digiiriilmesi de dahil olmak {izere giiriiltii ile ilgili sorunlar
ve etkileriyle bas etmek i¢in hazirlanan planlar anlatir.
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"Genel Baglayici Kurallar", faaliyetin dogas1 ve 6l¢egi acisindan belirli
kriterlere giren tiim tesisler, binalar ve faaliyetler i¢in gecerli olan ve
Cevre Koruma Dairesi tarafindan yaymlanmis bir dizi ¢evre kosullarini
anlatir.

“GIS(CBS) I¢e / Disa Veri Aktarimi”, Cografi bilgi sistemi
kullaniminda i¢e ve disa veri aktarmini anlatir.

“Gilin”, takvim gliniinii anlatir.

"Giiriilti Gostergesi", bir zararli etki ile ilgili olarak ¢evresel giiriiltiiniin
tanimlanmasinda kullanilan fiziksel bir 6l¢egi anlatir.

"Giiriiltii Gostergesi Sinir Degeri", bu Tiizlige ekli Ek I’de belirlenen,
asilmast halinde Dairece dikkate aliman ve azaltici tedbirlerin
uygulamaya konulmasima yol agan Lgag , Lgece, Ldenk ve L1 degerini
anlatir.

'Giirtiltiiye Hassas Odalar',

- yemek odasi olarak kullanilmayan mutfaklar, yikama odalar1 ve
depo olarak kullanilan odalar hari¢ konutlardaki odalart,

- binalarda 6gretim, saglik hizmeti, yasli ve ¢ocuk bakimi amach
kullanilan odalar1 anlatir.

"Guriltii Haritalama", her tiirli smir degerin asilip asilmadigini
gosteren, belirli bir alanda etkilenen kisi ve maruz kalan konut sayis1 da
dahil olmak iizere, mevcut veya gelecekte ortaya ¢ikabilecek bir giiriiltii
durumu hakkindaki verilerin sunumunu anlatir.

"Gurilti  Kaynagi", faaliyeti sebebiyle giiriiltiiye sebep olan bir tesis
veya isletmenin kendisi veya boyle bir tesis veya isletmenin biinyesinde
bulunan ve ¢alismasi sonucu ses ¢ikaran her tiirlii cihaz ve ekipman
anlatir.

“ISO 1996-1”, Akustik - Cevre giiriiltiislinlin tarifi, Ol¢lilmesi ve
degerlendirilmesi - Boliim 1: Temel biiyiiklikler ve degerlendirme
islemleri standardini anlatir.

“ISO 1996-2”, Akustik - Cevre giriltiisiiniin tarifi, ol¢iilmesi ve
degerlendirilmesi - Bolim 2: Cevre giriiltii seviyelerinin tayini
standardini anlatir.

“ISO 170207, Uygunluk degerlendirmesi — Muayene gerceklestiren
cesitli kuruluslarin faaliyetlerine iliskin gereklilikler standardini anlatir.

“ISO 170257, Deney ve kalibrasyon laboratuvarlarinin yeterliligi igin
genel gereklilikler standardini anlatir

“Isletme”, miizik izni olan veya olmayan, canli miizik yayimi yapan veya
yapmayan eglence yerini ve diger yerleri anlatir.
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“Isletmeci”, bir tesisi veya isletme yerini isleten veya kontrol eden
gercek veya tiizel kisileri anlatir.

"Kamuoyu", bir veya daha fazla gergcek veya tiizel kisi ile bunlarin
olusturdugu dernek, orgiit veya gruplar anlatir.

"Kapal1 Alan", sabit bir tavan1 veya catis1 olan, kapilari, pencereleri ve
giris yollar1 disinda biitiin yan yiizeyleri yapt malzemesi (branda ,¢adir
malzemesi vb. disinda) ile kalici olarak tamamen kapatilmis alanlari
anlatir.

"Lareq", A frekans agirlikli ve F zaman agirlikli 6lgiilen ses basincinin
stirekli seviye es degeri gostergesini anlatir.

"Laleq", A frekans agirhikli ve I zaman agirlikli dlgiilen ses basincinin
stirekli seviye es degeri gdstergesini anlatir.

“Laenk (Leg)", gliriiltii seviyesi degisimleri ve ses enerjisi miktar1 ayni
olan belirli bir siire i¢inde ses basincinin siirekli seviye es degeri giiriiltii
gostergesini anlatir.

"Lmax", belirli bir siire i¢inde en yiiksek ses basinci seviyesinin giiriilti
gostergesini anlatir.

"Li", belirli bir siire i¢inde i ylizdeligi olarak asilan ses basinci
seviyesinin gostergesini anlatir.

"Li", belirli bir siirenin %]1'i olarak asilan ses basinci seviyesinin
gostergesini anlatir.

"Lgag", (glindliz-aksam-gece giiriiltii gostergesi) bu Tiiziige ekli Ek-11"de
detayli anlatilan, 24 saatlik giiriiltii gostergesini anlatir.

"Lagiindiiz", (giindiiz giiriiltii gdstergesi) bu Tiiztige ekli Ek-11"de anlatilan,
giindiiz vakti rahatsizlik giiriilti gostergesi anlatur.

"Laksam"", (aksam guriiltii gostergesi) bu Tuziige ekli Ek-1I"de anlatilan,
aksam vakti giiriiltii gostergesini anlatir.

"Lgece", (gece giiriiltii gostergesi) bu Tiziige ekli Ek-1I’de anlatilan,
uyku bozuklugu yaratan giiriiltii gostergesini anlatir.

“Mevcut Giirtlti Kaynagt", bu Tiziik yirirliige girdiginde var olan
giirtiltii kaynagini anlatir.

“Miizik izni”, bu Tiiziigiin 20’nci maddesi kapsaminda verilen izni
anlatir.

“Rahatsizlik”, alan arasgtirmalar1 vasitasiyla belirlenen toplumsal
giiriilti rahatsizligimin derecesini anlatir.
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“Sanayi Faaliyeti (Endiistriyel Faaliyet)”, ulusal ve uluslararasi
istatistiki siniflamalara gore imalat sektoriindeki faaliyetleri, elektrik
enerjisi liretimi, gaz dolumu, maden ve tas ocagi isletmeciligi, ihracat
amagh ve yerelde iretilen tarim driinlerinin paketlenmesi ve geri
doniisiim maddelerini islemek suretiyle ham madde, yar1 mamul ve
yakat tiretimi faaliyetlerini anlatir.

“Stratejik Girtiltii Haritalar1 ve Giiriilti Eylem Planlari Hazirlamakla
Sorumlu Makamlar”, Cevre isleriyle gorevli Bakanligin Cevre Koruma
Dairesini yanisira, Istatistik Kurumunu, Ulastirma isleriyle gérevli
Bakanligi, Saglik isleriyle gorevli Bakanlig1 ve Belediyeleri anlatir

"Stratejik Giiriilti  Haritas1", belirli bir alan i¢in farkli giiriilti
kaynaklaria bagl giiriilti maruziyetinin evrensel degerlendirmesini
veya tahminlerini igeren haritay1 anlatir.

“Tesis”, atmosfere emisyon veren veya vermeyen her bir {inite veya
initeler biitliniinii, makineler, aletler ve diger sabit diizenekleri,
iizerinde madde depolanan, bosaltilan ve is yapilan miilkleri anlatir.

“Tonal Ses”, toplam sesten isitebilecek sekilde ortaya c¢ikan tek
frekanshi bilesen veya dar bant bilesenleri ile nitelenen sesi anlatir.

“Ulke”, Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti sinirlarii anlatir.

"Yerlesim Yeri", ilgili makam tarafindan sinirlandirilmis 100.000
kisiden fazla bir niifusa ve ilgili makamin kentlesmis bir bolge olarak
kabul ettigi bir niifus yogunluguna sahip bir toprak parcasini anlatir.

"Yerlesim Yerlerindeki Sessiz Alan", ilgili makam tarafindan
siirlandirilmis, herhangi bir giiriltii kaynagindan Lgag degerine veya
Daire tarafindan belirlenmis belli deger dizilerinden daha yiiksek olan
baska bir uygun giiriiltii gostergesine maruz kalmayan alani anlatir.

"Zararli Etkiler", insan sagligi tizerindeki olumsuz etkileri anlatir.

Bu Tiziikte bir standarda yapilan atif o standardin en giincel halinin
kullanilmasi veya uygulanmasini veya o standart yerine gegen bir standardin
uygulanmasini anlatir.

3. (1) Bu Tiiziiglin amaci, ¢evresel giiriiltiiye maruz kalmaktan
kaynaklanan rahatsizlik da dahil olmak iizere zararli etkilerin
oncelikli olarak onlenmesi veya azaltilmasini saglamak igin bir
diizenlemeler, onlemler, eylemler, gereklilikler ve prosediirler

sistemi belirlemektir.
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Bu Tiizik ayrica, kara yolu araglart ve bunlar altyapisi
caligmalari, hava tasitlari, digs mekan ve endistriyel ekipmanlar ve
hareketli makineler gibi ana kaynaklarin neden oldugu giiriiltii ile
ilgili dnlemlerin iyilestirilmesi i¢in bir temel olugturmay1 amaglar.

Bu Tiziik hiikiimleri, 6zellikle yerlesim yerlerindeki agik
alanlarda, umumi parklarda veya sessiz alanlarda, okul ve
hastanelere yakin acik arazideki sessiz alanlarda ve diger
giiriiltiiye hassas binalar ve bu alanlardaki insanlarin maruz kaldigi
cevresel giiriiltiiye uygulanir.

Bu Tiiziik hiikiimleri asagidaki giiriiltii kaynaklarmin kullanimi
veya igletilmesi sonucu olusan ¢evresel giiriiltiiyii kapsar;

(A) Etraftaki niifusun yiliksek giiriiltii seviyesine maruz kalma
olasilig1 bulunan sanayi, ticari ve zirai tesisler

(B) Atolyeler
(C) Santiyeler,

(¢) Bu Tizik kapsaminda miizik izni alan ve almayan
isletmeler,

(D) Tesis, isletme veya atdlyelerin faaliyetleri nedeni ile
meydana gelen 1sitma-sogutma ve havalandirma igin
kullanilan sabit/hareketsiz techizatlar ve diger giiriiltii
¢ikarmas1 muhtemel techizatlar,

(E) Yerlesim yerleri icindeki ana kara yollar1 ve kara yolu
trafigi,

(F)  Anahavaalanlari ve yerlesim yerleri iizerindeki hava trafigi,

(G) Yaptiklan faaliyet sonucu giiriiltii ¢ikaran diger tesisler ve
isletmeler.

Bu Tiiziik kapsamimda ayrica asagidaki faaliyetler de yapilir:

(A) Degerlendirme yontemleri ile ¢evresel giiriiltiiye maruz
kalma  seviyelerinin  giiriilti  haritalamasi  yoluyla
belirlenmesi,

(B) Kamuoyunun c¢evresel giriiltii ve etkileri hakkinda
bilgilendirilmesi,

(C) Girilti haritalamas1 sonuglar1 esas alinarak; oOzellikle
cevresel giiriiltilye maruz kalma seviyelerinin insan sagligi
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tizerinde zararli etkilere yol agmasimin miimkiin oldugu ve
cevresel giiriiltl kalitesinin 1yi oldugu ve korumanin gerekli
oldugu yerlerde, cevresel giiriiltiiyli 6nleme ve azaltmaya
yonelik eylem planlarinin hazirlanmast.

Cevresel giiriiltii kontroliine iliskin gorev ve yetkilerin
yerine getirilmesi,

Cevresel giiriiltii gostergeleri ve bunlarin sinir degerlerine
iligkin ¢aligmalarin yapilmasi,

Idari giiriiltii kontrol tedbirlerinin alinmasi,
Giiriilti gostergelerinin degerlendirilmesi,

Tiiziik kapsaminda miizik izinlerinin verilmesi, yenilenmesi
ve denetimlerin yapilmasi ve yaptirim uygulanmasi,

Bu Tiiziige ekli Ek-I’de yer alan sinir degerlerine gore bu
Tiiziiglin ~ 4’Gnci  maddesi  hiikiimleri  kapsaminda
denetimlerin yapilmasi ve yaptirim uygulanmasi.

Bu Tiiziik asagidakilere uygulanmaz:

(A)

(B)
©
©

Ev faaliyetleri ve komsularin olusturdugu girtlti
(Konutlarda kisilerin kendi davranis ve aliskanliklarindan
kaynaklanan; kapi, pencere kapatma, yiiriime, konusma,
temizlik yapma, mobilya ¢ekme, televizyon seyretme, radyo
dinleme, her tiirlii miizik aleti, camasir makinesi, buzdolabi,
elektrik siipiirgesi, mekanik veya motorlu dikis makinesi,
matkap, testere, dgiitiicli, ¢cim bigme makinesi, kosu bandi
gibi ekipmanlar1 kullanma, hava kanallari, temiz ve pis su
tesisati, jeneratdr, hidrofor (su motoru), kompresor, yakma
kazani, klima, asansor, gilivenlik ve yangm alarmi, ¢Op
bacalari, mahalle aralarinda ve meskenlerde yapilan diigiin,
kina, yasin, mevlit, siinnet, asker ugurlamalar1 ve benzeri
etkinlik ve kutlamalar, evcil hayvan besleme, kus-hayvan
kovucu sistemi kurma, konut simnirlar1 iginde yapilan her
tiirli tamirat isleri, oto yikama isleri, demircilik, ahsap,
marangozluk ve benzeri isler ile bina i¢inde veya disinda
yapilacak tadilat nedeniyle olusan giiriiltii vb.),

Hayvan sesleri,
Giriiltilye maruz kalan kisinin neden oldugu giiriiltii,

Is Yasas’nmin isci saghgn ve is giivenligine iliskin
diizenlemeleri kapsamindaki giiriiltd,
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Ulasim araglart igindeki giiriiltii ile oto alarm giiriiltiisii

Motorlu tagitlarin motor ve egzoz giriltiisii (bu Tizik
kapsaminda hazirlanacak olan stratejik giiriiltii haritalar1 ve
giiriiltii eylem planlar1 amaglar1 bakimindan ana kara yollar1
ve diger yollardan kaynaklanan trafik giiriiltiisii haric)

Askeri bolgelerde askeri faaliyetlere bagh giiriilti ile atig
poligonlarindan kaynaklanan giiriilti,

Yiiriiyli,gosteri-niimayis, protesto gibi faaliyetlerinden
kaynaklanan giiriiltii ile megafon veya benzeri cihazlarla ile
duyuru-anons, ilan, pazarlama, satis veya reklam amach
yapilan faaliyetlerden kaynaklanan giiriiltii (perakente veya
toptan satig magazalarinda megafon veya benzeri cihazlarla
yapilanlar haric),

Anma torenleri veya milli bayram kutlamalar ile sportif
basar1 veya benzeri basar1 kutlamalarindan kaynaklanan
giiriiltii ile spor miisabakalarindan kaynaklanan giiriilti,

Siyasi partiler tarafindan organize edilen etkinliklerden
kaynaklanan giirtiltii,

Polis, itfaiye ambulans, sivil savunma gibi acil miidahale
faaliyetleri sonucu meydana gelen giirilti,

Deniz araglarindan kaynaklanan giiriilti,
Yangin ve soygun alarmlarindan kaynaklanan giiriilti,

Devlet kurumlar tarafindan yapilan tatbikatlardan
kaynaklanan giiriiltii,

Havai fisek ve benzeri kutlama araglarindan kaynaklanan
giirilti,

Tesis ve isletmelerde elektrikle yiikseltilmis cihaz
kullanilarak yapilanlar hari¢ insanlardan kaynaklanan
yiikses sesle konugmak, sarhos narasi dahil nara atmak,
bagirmak, feryat etmek v.b,

Okul zilinden kaynaklanan giiriiltii ile okuldaki
faaliyetlerden (spor faaliyetleri, kutlama faaliyetleri, fuar ve
eglence faaliyetleri, yilsonu gosterileri, toren faaliyetleri ve
torene hazirhk faaliyetleri) kaynaklanan girtltii.
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Imar, arazi kullanim veya giiriiltii kontrol tedbirleri planlanirken
veya giiriiltli sinir degerleri uygulanirken agagidaki alan giiriilti
seviyeleri arazi kullanimlarina iligkin alanlara uygulanir:

(A) Hassasiyet seviyesi I; cok hassas kullanimlarin bulundugu
bolgeler, Ozel Cevre Koruma Bélgeleri’ne 500 metreden
daha yakin olan bolgeler, hastane bolgeleri, yasli bakim
evlerinin ve diger bakim hizmetlerinin verildigi bolgeler ile
acik arazideki sessiz alanlar gibi, yiiksek diizeyde giiriiltii
azaltma kurallarmin bulundugu alanlara uygulanir.

(B) Hassasiyet seviyesi 1I; yerlesim amagli olarak kullanilan
yogun konutlarin bulundugu alanlar, kamuya ait binalar ve
Ogretim binalar1 bulunan bdlgeler gibi alanlara uygulanir.

(C) Hassasiyet seviyesi III; karisik kullanima izin verilen
(yerlesim ve ticari) bdlgeler, havaalanlarina yakin bolgeler
ile turizm alanlarina (bolgelerine) uygulanir.

(C) Hassasiyet seviyesi 1V; yerlesim yerlerinden uzak yerler
(yerlesimin olmadig yerler dahil) ile sanayi (tarima dayali
sanayi dahil), hayvancilik ve zirai bdlgelerin bulundugu
alanlara uygulanir.

Arazi kullanim1 planlamasindan sorumlu makamlar teknik,
ekonomik, sosyal veya Kkiiltiirel gerekcelere dayali olan
durumlarda farkli arazi kullanimi olan bolgelere giiriilti
hassasiyet seviyesi belirlerken yukarndaki (1)’inci fikra
hiikimlerini dikkate alir.

IKINCI KISIM

Gorev, Yetki ve Sorumluluklar

Q)

Bu Tiiziigii uygulamakla yetkili makam Cevre isleri ile
ilgili Bakanliga bagli Cevre Koruma Dairesidir. Daire, bu
Tiizik hiikiimlerini uygular. Daire’nin gorev, yetki ve
sorumluluklari sunlardir:

(A) Daire, cevresel giiriiltii kontroli politikasinin
belirlenmesi ve uygulanmasinda ve bu politikanin
uygulanmasi  i¢in  strateji  ve  tedbirlerin
tasarlanmasinda onciiliik yapan makamdir.

(B) Ulke genelinde giiriiltii degerlendirmesi, denetimi ve
izlemesi yapar.
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Cevresel giiriiltii alaninda ¢aligma yiiriiten tim
makamlar arasinda is birligi ve koordinasyonu tegvik
eder.

Imar Yasas1 uyarinca hassasiyet alanlarini belirler.

Kurallar, kilavuzlar veya oneriler yaymlayarak ve
uygun oldugu hallerde egitim diizenleyerek bu
Tiiziigiin uygulanmasini izler ve buna olanak saglar.

Miizik ve ses yiikseltici cihazlarin kullanilmasina
iligkin izinleri verir.

Cevresel Giiriiltii Degerlendirme ve Giiriiltii izleme
Raporlarmi inceler. Bu raporlarin incelenmesine
dayanarak, bu Tiiziik kurallarinin ihlal edilmesi
durumunda isletmecilerden ek veya farkli gevresel
tedbirler almalarmi ister.

Proje izni veya ingaat izni veren makamlara gevresel
giirliltii agisindan goriis verir. Goriis bildirmeden
once, yatirimcidan bu Tiizige uyumu gdsteren bir
giiriiltii calismasi yapmasini talep edebilir.

Stratejik  Giiriilti  Haritalarinin ~ hazirlanmasi
asamasinda goriis verir.

Bu Tiiziiglin hiikiimlerinin uygulanmasma iligkin
kontrolu saglamak fiizere denetimler yapar ve
gerekmesi halinde yasal yaptirimlar uygular.

Stratejik giirtiltli haritalar1 yapilmasindan sonra,
giiriiltiinlin  azaltilmasina yonelik giriilti eylem
planlar1 hazirlar veya hazirlatir veya hazirlayan
kurumlara goriis verir.

Ana karayollar1 ve ana havaalanlari i¢in hazirlanan
revizyonlari da dahil giiriiltii eylem planlari Dairenin
de olumlu gorlisii alinmasi sartiyla Ulastirma
isleriyle gorevli Bakanligin Onerisi ile Bakanlar
Kurulu tarafindan onaylanir.

Yerlesim yerleri i¢in hazirlanan eylem planlar
(revizyonlart da dahil) Dairenin de olumlu goriisii
alinmasi sartiyla belediyelerden sorumlu Bakanligin
Onerisi ile Bakanlar Kurulu tarafindan onaylanir.
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Stratejik giirtilt haritalart ve giirtilti eylem planlari
hazirlamakla sorumlu makamlarin gorev, yetki ve
sorumluluklari sunlardir;

(A)

(B)

©

©

(D)

(E)

)

(G)

Istatistik Kurumu, yerlesim yerlerindeki niifusu ve
niifus yogunlugunu belirledikten sonra Daire’nin
talebi iizerine Daire’yi bilgilendirir.

Istatistik Kurumu belediyelere giiriiltii haritalarinimn
hazirlanmasi i¢in gerekli olan bilgileri saglar.

Ulagtirma isleriyle gorevli Bakanlik, anayol
kriterlerini yerine getiren yol boliimlerinin istatistiki
sonuglarin1 Daire’nin talebi tizerine Daire'ye bildirir.

Ulastirma igleriyle gorevli Bakanlik, ana havaalani
kriterlerini yerine getiren havalimanlarinin ve
yerlesim yerleri tizerindeki hava trafiginin istatistiki
verilerini Daire’nin talebi {izerine Daire’ye bildirir.

Daire’nin talebi {izerine, karayolu ve havaalani
isletmecileri, gerekli trafik hacmi verilerini ve ana
karayollar1 ve ana havaalanlari i¢in stratejik giiriiltii
haritalarinin olusturulmasinda kullanilan diger veri
tiirlerini saglar.

Belediyeler, bu Tiziigiin 24’iincii ve 25’inci
maddeleri ile bu Tiiziige ekli Ek-I1, Ek-III ve Ek-V™"i
dikkate alarak, Istatistik Kurumundan ilgili bilgileri
aldiktan sonra, tiim yerlesim yerleri i¢in Stratejik
Giriltii Haritalarin1 30 Haziran 2031 tarihine kadar
hazirlar.

Ulastirma isleriyle gorevli Bakanlik, bu Tiziigiin
24’{incii ve 25’inci maddeleri ile bu Tiiziige ekli Ek-
II, Ek-IIT ve Ek-V’'i dikkate alarak, tiim anayollar
veya diger ana kara yollar1 ve tiim ana havaalanlari
icin Stratejik Giiriiltii Haritalarinin 30 Haziran 2031
tarihine kadar hazirlanmasindan ve Bakanlar Kurulu
tarafindan onaylanmasindan sorumludur.

Ulastirma isleriyle gorevli Bakanlik; anayol ve ana
havaalani isletmecileri i¢in anayol ve ana havaalani
tanimlamalar1 ve stratejik giiriiltii haritalarinin
hazirliklar i¢in saglanacak olan verileri belirtmek
amaciyla kilavuz hazirlar veya hazirlatir.
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Stratejik girtltii haritalarmin 30 Haziran 2031
tarihinden itibaren en az 5 yilda bir
hazirlanmasindan, gbézden gegirilmesinden ve
gerektiginde revize edilmesinden giiriiltii haritalarin
hazirlayan ~ makamlar  sorumludur.  Sorumlu
makamlar, haritalar1 ve ilgili verileri, bu haritalarin
hazirlanmasi veya gozden gecirilmesi i¢in resmi son
tarihten itibaren en ge¢ 90 (doksan) giin iginde
Daire’ye gonderir.

Belediyeler, stratejik giiriilti haritalar
gelistirildikten sonra en ge¢ 31 Temmuz 2031
tarihine kadar Daire, Saglik isleriyle gorevli
Bakanlik ve ilgili diger kurumlar ile is birligi i¢inde
yerlesim yerleri i¢in, gerekli olmasi halinde giiriiltii
seviyesini diisiirme dahil olmak {izere, giiriilti
sorunlarini ve etkilerini yonetmek i¢in tasarlanan bes
(5) yillik giiriilti eylem planmnin hazirlanmasini
saglarlar. Bu planlar ¢evresel giiriiltiiniin artmasina
kars1 sessiz alanlar1 korumay1 da amaglar.

Ulastirma isleriyle gorevli Bakanlik, ilgili stratejik
giiriiltli haritas1 gelistirildikten sonra en gec¢ 31
Temmuz 2031 tarihine kadar, giiriiltii sorunlarini ve
etkilerini yonetmek icin tasarlanan bes (5) yillik
giiriiltii eylem planinin hazirlanmasini saglar. Anayol
ve ana havalimanlari i¢in giiriiltii eylem plani, Daire,
Saglik isleriyle gorevli Bakanlhik ve ilgili
belediyelerle is birligi icinde en ge¢ 31 Temmuz
2031 tarihine kadar hazirlanir.

Yerlesim yerleri, anayollar ve ana havalimanlari i¢in
hazirlanan giiriiltii eylem plani revizyonlar1 da dahil
Bakanlar Kurulu tarafindan onaylanir ve ilgili
makamlar tarafindan uygulanir.

Stratejik giiriiltii haritalar1 ve giiriiltii eylem planlar
hazirlamakla sorumlu makamlar, s6z konusu giiriiltii
haritalar1 ve giiriiltii eylem planlarinin yetkili ve ilgili
makamlar tarafindan onaylanmasinin ardindan ii¢ ay1
asmayan bir siire icinde bunlari kamuoyunun
erisimine sunmakla ytikimliidiir.

Stratejik giiriiltii haritalar1 ve giiriiltii eylem planlar
hazirlamakla sorumlu makamlar, her bir stratejik
giirliltii haritas1 ve eylem planini acik ve anlasilir bir
sekilde gosteren ve kamuoyunun erigimine sunan bir
Ozeti Daire’ye sunar.
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(L) Giriilti eylem planlar1  hazirlamakla sorumlu
makamlar, eylem planlarinin hazirlanmasi ve gézden
gecirilmesi asamalarinda goriis ve Onerilerinin
alimmas1 amaciyla kamuoyunun bilgilendirilmesini
saglar.

(M) Giiriilti eylem planinin hazirlanmasindan sorumlu
makamlar, genel duyuru yoluyla (gerektiginde
internet aracilifiyla) taslak eylem plan1 hakkinda
kamuoyunu bilgilendirir, goriis, 6neri ve yorumlarini
almak iizere kamuoyunu davet eder ve kamuoyunun
goriis ve Oneri bildirmesi i¢in bildirim tarihinden
itibaren en az 30 (otuz) giin siire tanir.

(N)  Giiriilti eylem planinin hazirlanmasindan sorumlu
makamlar, kamuoyunun  goériis, Oneri  ve
yorumlarinin incelenmesini ve uygun oldugu
durumlarda dikkate alinmasini saglar. Eylem planmi
hazirlanirken, yetkililer kamuoyu goriis, Oneri ve
yorumlarimi dikkate alip almadiklarimi agiklayan bir
rapor hazirlarlar.

(O) Yerlesim yerleri icin eylem planinin
hazirlanmasindan  sorumlu makamlar, yerlesim
yerleri icindeki sessiz alanlar1  belirlemekle
ylikiimliidiir.

UCUNCU KISIM

Cevresel Giiriiltiiniin Degerlendirilmesi

Girtltii gostergeleri Laenk, Lgiindiiz, Laksam, Lgece, Loag Ve L1 gevresel
giiriilti seviyelerinin degerlendirilmesinde kullanilir.

Giiriiltii kontrol tedbirlerinin planlanmast igin Limax ve digerleri gibi
destekleyici giiriiltii gostergeleri kullanilabilir.

Bu Tiziigiin 24’lnci maddesi uyarinca stratejik giiriilti
haritalamasinin hazirlanmasi ve revizyonu i¢in bu Tiiziige ekli Ek-
II'de belirtilen Lgag, Lgiindliiz ve Lgece giiriilti gostergeleri
uygulanir.

Bu Tiiziige ekli Ek-I'nin 1.2 maddesinde listelenen 6zel durumlar
icin ilave (ek) giirtltii gostergeleri kullanilabilir
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(5) Akustik planlama ve giiriiltii bolgeleme i¢in, Lgag ve Lgece'den
baska giirtiltii gostergeleri kullanilabilir

Degerlendirme 8.
Yontemleri

Giriltii gosterge degerleri asagidakiler temelinde belirlenir:

()

@)

©)

4)

©)

(6)

Lgag ve Lgece degerleri, bu Tiizige ekli Ek-IIT'te tanimlanan
degerlendirme yontemleriyle belirlenir.

Zararl etkiler, bu Tiiziige ekli Ek-IV’te belirtilen doz-etki iligkileri
ile degerlendirilebilir.

Guriltii gostergeleri icin Ek-III’te belirlenen genel ydntem
kullanilarak degerler belirlenitken, uygun oldugu sekilde
asagidakiler dikkate alinir:

(A) Girilti kaynagi ve girtilti salinimi 6zellikleri,
(B) Giiriiltiiniin yayilmasinda zeminin etkisi,

(C) Giriltiniin yayilmasinda binalarin ve dogal engellerin
etkisi,

(C) Topragin topolojisi

Girtilti gostergeleri degerleri dlgtimler kullanarak belirlenirken
asagidakiler dikkate alinir:

(A) Giriltiniin darbe 6zelligi,

(B) Giiriiltiiniin tonal 6zelligi,

(C) Giriltd salinimi olan saatler,
(C) Arka plan giiriiltiistiniin etkisi.

Olgiim ekipman1 EN 61672°de belirtildigi iizere simf 1 arag
gerekliliklerine uyar.

Girtlti haritalama yazilimi, Ek IIT'teki yontemleri kullanarak
giiriiltli degerlendirmesi yapma olanagma sahip olmali ve GIS
(CBS) ige/diga veri aktarimi ve diger ice/disa veri aktarimi,
cakisma haritalari, fark haritalari, agda otomatik hesaplama,
sinirsiz - sayida engel, biiyik boyutlu arazi modellerinin
desteklenmesi ve basitlestirme islevleri ve digerleri gibi diger
olanaklar1 saglamalidir.
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Cevresel giiriiltli seviyeleri giiriiltiye maruz kalma sonucu
rahatsizlik veya zararli etki ile sonuglanmasi makul olarak
beklenen noktalarda degerlendirilir

Mikrofon konumu giiriiltii 6l¢limiine engel teskil etmeyecek ve
giiriiltii kaynagini dogrudan gorecek sekilde belirlenir..

Gelismemis bina bdlgelerinde, c¢evresel giliriiltli seviyeleri
giiriiltiiye hassas odalar1 olan binalarin insaasimna planlama
mevzuati uyarinca izin verilen noktalarda belirlenir.

Cevresel giiriiltii seviyeleri binalarin giiriiltiiye hassas odalar
bulunan cephelerinde belirlenir.

Yukaridaki fikralara halel getirmeksizin, bu Tiizliglin 24’lincii
maddesi uyarinca stratejik giiriiltii haritalarinin hazirlanmasi i¢in
giiriilti gosterge degerleri agagidaki noktalarda belirlenir:

(A) Binalarin civarinda giiriilti maruziyetine iliskin giriilti
seviyelerinin  hesaplandigi  hallerde, degerlendirme
noktalar1 zeminden 4,0 +0,2 m yiikseklige ve maruziyetin
en yiksek oldugu cephede; bu amagla, maruziyetin en
yiiksek oldugu cephe belirli giiriiltii kaynagina dogru bakan
veya buna en yakin olan cephedir;

(B) Binalarin civarinda giiriilti maruziyetine iligkin giiriltii
seviyelerinin hesaplandigi hallerde, diger yiikseklikler
tercih edilebilir, ancak zeminden en az 1,5 metre
yiikseklikte olur, ve sonuglar 4 metre esdegerine gore
diizeltilmelidir.

Yukaridaki (1)'inci, (2)'nci, (3)ncii ve (4)Wnci fikralara
bakilmaksizin, Daire belirli durumlarda giirilti  seviye
degerlendirmesi igin bir sanayi tesisinin sinir1 gibi farkli noktalar
belirleyebilir.

(1) Belirli bir degerlendirme noktasindaki giiriilti gdsterge
degerleri o alandaki ve degerlendirme noktasindaki tiim
ilgili glrtlti kaynaklarinin  giirtilti  salinimi  sonucu
belirlenir.

(2) Belirli bir giirilti kaynagma iliskin giliriltii gosterge
degerleri diger giiriiltii kaynaklarindan salinan giiriilti
haricinde belirlenir.
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(3) Giriltii gosterge degerleri giiriiltiiniin  tonal ve darbe
ozellikleri ve arka plan giiriiltiisii i¢in ayarlamalara gore
belirlenir.

(4) Giriltiiniin tonal 6zelligini dikkate almak i¢in asagidaki Ky
degerleri Olclilen veya hesaplanan girilti gosterge
degerlerine eklenir:

(A) Az isitilen tonal bilesen i¢in: K; =2 dB,
(B) Net isitilen darbe bileseni i¢in: K> =4 dB,
(C) Cok isitilen darbe bileseni i¢in: K> = 6 dB.

Giiriiltiintin tonal 6zelligi i¢in ayarlamalar ISO 1996-2’ye
gore dikkate alinabilir.

(5) Girtlti tonal bilesen icerdigi ve darbe 6zelligi oldugu
hallerde, dlgiilen veya hesaplanan giiriiltiiye her iki 6zelligi
de dikkate almak amaciyla daha yiiksek K; ve K, degerleri
eklenebilir.

(6) Arka plan giriltiisiinii  dikkate almak igin yapilan
ayarlamalar ISO 1996-2’e gore yapilir.

(7) Kural olarak insanlarin sadece gece veya sadece giindiiz
bulundugu binalar veya bdolgeler i¢in, Laenk sinir degerleri
uygulanir. Giiriiltii haritasi hazirlama zorunlulugu olan
glirilti  kaynaklar i¢in giriiltii eylem plan1 amagclar
bakimindan Lgsg ve Lgece sinir degerleri kullanilir.

Giriltii gostergeleri sinir degerleri bu Tiiziige ekli Ek-I"de yer
alir. Bu degerler alan hassasiyet seviyesine gore belirlenmistir.

Bu Tiiziige ekli Ek-I Tablo 1; canli miizik yapan eglence
yerlerinin yaptiklari canli miizik yaymimdan kaynaklanan
giiriiltli gostergelerinin siir degerleri ile asagidaki (3)’lincii ve
(4)’tincii fikralarda belirtilen tesis ve isletmelerin diginda kalan
tesis ve isletmelere iligkin giiriiltii gostergeleri sinir degerlerini
icermektedir. Elektrikle ve/veya herhangi bir giic kaynagi ile
yiikseltilmis cihaz kullanmadan yapilan miizikten kaynaklanan
giirtiltii gostergelerinin sinir degerleri i¢in asagidaki 3’iincii
fikra kurallar1 uygulanir.

Bu Tiiziige ekli Ek-I Tablo-2’de sanayi faaliyetleri ile
atolyelerin ve elektrikle ve/veya herhangi bir gii¢ kaynagi ile
yiikseltilmis cihaz kullanmadan mizik yaymi yapan
isletmelerin bu miizik yaymindan kaynaklanan giirilti
gostergelerinin sinir degerleri, bu Tiiziiglin 20’ nci maddesinin
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8’inci fikras1 uyarinca etkinlik yapan isletmelere yonelik
giiriiltii gostergelerinin sinir degerleri ve ingaat faliyetleri (bina,
tesis, yol v.b i¢in yapim, yikim, kazi ve onarim faaliyetleri ile
parselasyon yapim calismalar1) isletilmesi sonucu meydana
gelen cevresel giirtiltilye iliskin giliriilti gostergeleri sinir
degerleri verilmektedir.

Bu Tiiziige ekli Ek-1 Tablo-3’te ana kara yollarindan, ana
havaalanlarindan ve yerlesim yerleri i¢indeki yol trafigi ve hava
trafigi sonucu meydana gelen ¢evresel giiriiltiiye iliskin giiriiltii
gostergeleri sinir degerleri verilmektedir.

Bu Tiiziige ekli Ek- I Tablo- 4’te L; giiriiltii gdstergesi i¢in sinir
degerler tanimlanir. Bu degerler ana yollarin ve ana kara
yollarin neden oldugu cevresel giiriiltii ile iligkili degildir.

Planlama mevzuatina goére arazi kullanim planlarmin
bulunmadig bolgeler igin Daire hassasiyet seviyesi ve giriiltii
sinir degerini sirasiyla belirlemek i¢in arazi kullanim tiiriine
iligkin karar alir.

DORDUNCU KISIM

Giiriiltii Kaynaklarin Isletilmesi ve Kullanimina Ait Gereklilikler

Gurtlti 12. (1) Giriltii kaynaklarmin isletilmesi veya kullanimi, halkin ve
kamuoyunun rahatsiz olmasi dahil olmak {izere zararl etkilere
neden olabilecek bir giiriiltiiniin ortaya ¢ikmasina neden
olmamalidir.

Kaynaklarimin
Isletilmesi veya
Kullanimina
Yonelik  Genel
Giiriilti  Kontrol
Gereklilikleri

@)

Cevre giiriiltiisiine maruz kalma oranimni azaltmak adina,
asagidaki konularda teknik, yapisal, mekansal ve diger
tedbirler alinmalidir:

(A)

(B)
©

Glrilti.  emisyonlarmin ~ azaltilmas1  (giiriiltl
kaynaklarinin igletilmesi veya kullanilmasina bagh
tedbirler dahil),

Giriiltiiniin yay1lmasinin siirlandirilmas,

Giirtiltl hassasiyetli odalari olan binalarin korunmasi.

Giiriiltii emisyonlarinin azaltilmasi 6ncelikli bir tedbir olarak
uygulanir.
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Cevre Yasast’nin 36’nc1 maddesinin (1)’inci fikrasimin (A)
bendi uyarinca cikarilacak olan tiiziik kapsaminda izin
gerektiren tesislerin isletmecileri, giiriilti gostergelerini
belirleyerek asagida belirtilenler sonrasinda tesisin ¢alismasi
ile ortaya ¢ikan ¢evresel giiriiltiiye dair bir ilk degerlendirme

yapar:

(A) Isletmeye baslanmasi sonrast,

(B) Giriltii emisyonlarmi etkileyen c¢alisma kosullarinin
degistirilmesi sonrasi,

(C) Girilti emisyonlarmin azaltilmast ve yayilmasinin
Onlenmesi veya azaltilmasi igin alinan tedbirler sonrasi.

Isletmeciler yaptiklari ilk degerlendirme sonrasinda 3 (ii¢) ay1
gecmeyecek bir siire i¢erisinde hazirladiklart raporu Daire’ye
sunarlar.

Isletmeciler ~yaptiklari ilk  degerlendirmenin  tesisin
maksimum ¢alisma kapasitesindeyken gerceklestirilmesini
saglar. Maksimum c¢aligma kapasitesinin saglanamadigi
durumlarda, isletmeci bunun nedenlerini aciklar ve gercekci
calisma kapasitesi ¢ercevesinde giiriilti  gostergelerini
degerlendirir.

Isletmeciler, ¢evresel giiriiltiiye dair yapacaklart ilk
degerlendirme kapsaminda c¢evre giiriiltii gdstergelerinin
degerleri ile mevzu bahis giiriiltii kaynaginin katkisinin da
degerlendirmesini saglar.

Cevresel giiriiltiiye dair yapilan ilk degerlendirme, Daire
tarafindan verilen izinde belirtilen ve tesis c¢alismaya
basladiktan sonraki 12 (on iki) ay1 gegmeyen bir siirede veya
giiriilti kontrol tedbirleri alindiktan sonra gergeklestirilir.

Cevre Yasast’nin 36’nc1 maddesinin (1)’inci fikrasinin (A)
bendi uyarinca ¢ikarilacak olan tiizik kapsaminda izin
gerektiren tesislerin isletmecileri, en fazla 3 (ii¢) yilda bir
cevresel  giiriiltii  izleme  gerceklestirirler.  Izleme
gerceklestirildikten sonraki {i¢ ay1 gecmeyecek siire
igerisinde giirtiltii izleme raporu Daire’ye sunulur.
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Yukaridaki (1)’inci fikra kapsaminda izin gerektiren bir
tesisin calismasina bagl zararli bir etki veya sorunun
beklenmeyecegi durumlarda Daire; c¢evresel giiriiltiiniin
izlenmesinin gergeklestirilmesine gerek olmadigina karar
verebilir. Daire, ilgili tesisin giiriiltii l¢lim sonuglart veya
teknolojik ya da isletme 6zelliklerine bakarak boyle bir karar
verebilir. Daire ayni zamanda, degerlendirme noktasindaki
bolge glirliltii hassasiyet seviyesini de gbz Oniinde
bulundurarak, tesisin c¢alismasina bagli cevresel giiriiltii
seviyesinin bu Tiiziige ekli Ek-II Tablo-2’de tanimlanan tiim
gliriiltli gostergelerinin simir degerlerinin en az 5 dB(A)
altinda oldugu durumlarda da benzer bir karar verebilir.

Daire; iilke genelinde, 6zellikle miizikli eglence yerlerinin
yogun oldugu bolge veya caddelerde  giiriiltii
degerlendirmesi ve izlemesi yapar. Daire gerekli goérmesi
halinde ayni degerlendirme ve izlemeyi bu Tiiziik kapsamina
giren diger tesis ve isletmelerin bulundugu bolgeler igin de
gerceklestirir.  Daire gerekli gdrmesi halinde aym
degerlendirme ve izlemeyi trafikten kaynaklanan giiriiltiiyii
izleme agisindan da yapar.

Yukaridaki  (3)’lincii  fikrada  belirtilen  giiriilti
degerlendirmesi ve izleme sonuglarina gére Daire’nin talep
etmesi halinde, bu Tiiziik kapsamindaki tesis ve isletmelerin
isletmecileri tarafindan belirli araliklarla ¢evresel giiriiltii
degerlendirme ve izleme gergeklestirilir. Bu isletmeler
Daire’nin ilgili kararinda belirtilen stire igerisinde giiriiltii
izleme raporunu Daire’ye sunar.

Daire, gevresel giiriiltiiye ait ilk degerlendirme ve gevresel
giiriltii izleme ile ilgili raporlarin hazirlanmasina iliskin
kilavuzlar hazirlayabilir.

Bu Tiiziik kapsamindaki tesisler, sanayi faaliyetleri ve igletmeler
(elektrikle ve/veya herhangi bir gii¢ kaynagi ile yiikseltilmis cihaz
kullanilmadan miizik yaymi yapan tesis ve isletmeler dahil), ile
Cevre Yasasi’nin 36’nc1 maddesinin (1)’inci fikrasinin (A) bendi
uyarinca ¢ikarilacak olan tliziik kapsaminda izin gerektiren tesisler
bu Tiiziige ekli Ek-I Tablo-1, Tablo-2 ve Tablo 4’te tanimlanan
giiriilti gostergeleri sinir degerlerini agmamalidir.
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Ana kara yolu ve ana havaalanlarindaki ¢evresel giirtilti
emisyonlart ile yerlesim yerleri igindeki yol trafigi ve hava
trafiginden kaynaklanan giiriiltii emisyonlari, bu Tiizlige
ekli Ek-I Tablo-3’te yer alan giiriiltii gostergelerinin sinir
degerlerini asmamalidir. Bu giirtilti sinir degerleri ile
kargilagtirma yapmak i¢in giriilti haritalama sonuglari
kullanilir.

Yeni bir yol insa edildiginde veya halihazirda mevcut olan
bir yola yeni seritler ilave edildiginde, Karayollar1 Dairesi
giiriiltii bariyerlerinin yerlestirilmesini saglar. Ozellikle
sehir ic¢lerinde bunun yapilmasinin miimkiin olmadigi
durumlarda, Karayollar1 Dairesi ya yolun yakininda
bulunan ve giiriiltii haritalama sonucunda sinir degerlerin
asildig1 noktalardaki evlerin yola bakan cepheleri icin ses
yalittm Onlemlerini uygulayacak veya alternatif glirtiltii
azaltict Onlemler (asfalt tipinin degistirilmesi, hiz
kontrolleri, trafik akiginin diizenlenmesi gibi) alinmasini
saglayacaktir.

Atolyelerden, tesislerden ve sanayi faaliyetlerinden kaynaklanan

cevresel giiriilti emisyonlar1 asagida  belirtilen  sekilde
degerlendirilir:
(1) Atolyelerin, tesislerin ve sanayi faaliyetlerinin ¢aligmasina

2

bagli olarak giiriilti emisyonuyla ortaya c¢ikan giriltii
gostergelerinin degerleri bu Tiziige ekli Ek-1 Tablo-2 ve
Tablo-4’teki sinir degerlerini gegemez.

Yukaridaki (1)’inci fikrada belirtilen faaliyetlerin bulundugu
bolgedeki arka plan giiriiltiisii diizeyinin bu Tiiziige ekli Ek-
I'de yer alan Tablo-2'de belirtilen degerlere esit veya daha
yliksek olmasi halinde arka plan giriltiisiinin 5 dBA
fazlasina kadar olan seviye esas alinir.
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Atolyeler, tesisler ve sanayi faaliyetlerinden kaynaklanan
giiriiltiiniin  degerlendirilmesinde yukaridaki (1)’inci veya
(2)’nci fikra kurallari arasinda uygun olani uygulanir.

Insaat alanlarindan (bina, yol v.b i¢in yapim, yikim ve
onarim faaliyetleri) kaynaklanan c¢evresel  giirtiltii
emisyonlari asagida belirtilen sekilde degerlendirilir:

(A) Insaat alanlarindan (bina, yol v.b igin yapim, yikim ve
onarim faaliyetleri) kaynaklanan glirtlti
gostergelerinin degerleri bu Tiiziige ekli Ek-1 Tablo-2
ve Tablo-4’deki sinir degerlerini gegemez.

(B) Yukaridaki (A) bendinde belirtilen ingaat alanlarmin
bulundugu bolgedeki arka plan giiriiltiisii diizeyinin bu
Tiziige ekli Ek-I'de yer alan Tablo-2'de belirtilen
degerlere esit veya daha yiiksek olmasi halinde arka
plan giiriiltiisiiniin 10 dBA fazlasina kadar olan seviye
esas alinir.

Yukaridaki (1)'inci fikranin (A) ve (B) bentlerinde
tanimlanan insaat alanlarinda giiriiltii degerlendirmelerinden
uygun olani kullanilir.

Bu maddenin (1)’'nci ve (2)'nci fikralarina bagl olmaksizin,
Daire (giiriiltiiye maruz kalan bolgede ikamet edenler ile
uzlasmis olmasi halinde) durumdan duruma (insaat
alanlarinin siiresinin en fazla 1 y1l olmasi sartiyla) ve giiriiltii
seviyelerinin teknik, operasyonel veya ekonomik sebeplere
bagli olarak azaltilmasinin miimkiin olmadigi durumlarda
yukaridaki (1)’inci fikra kurallarinin ingaat alaninin
calismasina uygulanmayacagina karar verebilir.

Yerlesim bolgesinde veya yakin ¢evresinde ve bu Tiizliglin
(5)'inci maddesi ile uyumlu olarak seviye I hassasiyetindeki
bolgelerde gergeklesen insaat faaliyetleri sadece giindiiz
saatlerinde yapilir.
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Daire, kamuya acgik bir yerde veya kuvvetlendirilmis
sesin kamuya acik bir yerde isitilebilecegi bigimde
miizik 1izni verir. Canli miizik yapan eglence
yerlerinden kaynaklanan giiriilti  gostergelerinin
degerleri bu Tuziuge ekli Ek-I Tablo-1'deki sinir
degerlerini gecemez. Miizik izni almak isteyen veya
mevcut miizik iznini yenilemek isteyen gercek veya
tiizel kisiler asagidaki belgeler ile birlikte Daireye bir
dilekge ile basvurur:

(1)  Tlgili belediyeden almmus isletme izin belgesi.

(2)  Sehir Planlama Dairesinden alinacak planlama
onay1l belgesi veya Sehir Planlama Dairesi
tarafindan ilgili faaliyete yonelik verilen
uygunluk belgesi.

(3) Kimlik kart1 fotokopisi veya sirket tescil belgesi.

Bu Tiiztiglin 19'uncu maddesi kapsaminda yapilan
miizik izin bagvurulari Daire tarafindan asagidaki
esaslar cergevesinde degerlendirilir ve miizik izni
bagvurusu kabul veya reddedilir:

(A) Daire, yapilan basvurudaki isletmeyi yerinde
denetler ve gerekli gormesi halinde giiriiltii
6l¢limil yapar. Boyle bir durumda gegici bir siire
ile (tarih, giin ve saat belirtilerek) miizik yaym
yapilmasi talep edilerek giiriiltii l¢timii yapilir.

(B) Daire, denetleme sonucunun gerektirmesi
halinde isletme sahibinden  izolasyon
onlemlerinin alinmasini talep eder.

(C) Dairenin talep etmis oldugu izolasyon
Onlemlerinin  isletme  tarafindan  yerine

getirilmesinden sonra, Daire gerekli gordiigii
takdirde izolasyon tedbirlerinin yeterli olup
olmadigini kontrol etmek i¢in ikinci bir deneme
giiriilti ol¢iimil gergeklestirilebilir. Miizik izni
verilmeden veya mevcut mizik izni
yenilenmeden once is yerinde alinan tedbirler ve
raporlar incelenir. Ses izolasyon tedbirlerinin
alindig1 Daire tarafindan tespit edilirse, bu
Tiiziige ekli Ek-VII'de yer alan tabloda belirtilen
giin ve saatlerde gecerli olacak sekilde ve bu
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Tiiziiglin 19'uncu maddesinin (1)’inci ve/veya
(2)'nci  fikralarinda Dbelirtilen faaliyet veya
faaliyetlere uygun olacak sekilde izin Belgesi
diizenlenerek izin verilir. Meveut miizik iznini
yenilemek isteyen bir igletme, miizik faaliyetine
gecici bir siire ara vermedigi taktirde mevcut
miizik izni hitam tarihinden itibaren yenilenir.
Mevcut miizik izninin  yenilenmesi i¢in
yapilacak olan basvuru, mevcut miizik izninin
hitam tarihine altmig (60) giin veya daha az bir
siire kala yapilir.

Izin Belgesi aylik briit asgari iicretin % 25°i
kadar harg karsilig1 diizenlenir. S6z konusu harg
isletmeci tarafindan Gelir ve Vergi Dairesi
veznesine yatirilir. Isletmeci; Cevre Yasasi
kurallarina, bu Tiiziik kurallarma ve Izin
Belges'nde  belirtilen  kosullara ~ uymak
zorundadir.

Daire; gerekli gérmesi halinde bu Tiiziige ekli
Ek-VII'de yer alan eglence yerlerinden
kaynaklanan c¢evresel giriiltiye maruz kalan
kisilerin ve yasanan sikayetlerin yogunlugunu
g6z Oniinde bulundurarak, yapilan sikayetlerin
hakli oldugunu tespit etmesi halinde, herhangi
bir isletmenin hassasiyet seviyesini bir alt
dereceye indirebilir ve/veya bu Tiiziige ekli Ek-
I'de yer alan Tablo-1'de belirtilen degerlerden
daha siki  degerleri izin kosulu olarak
belirleyebilir.

Cevre Koruma Dairesi tarafindan verilen miizik
izinleri bir y1l siire ile gegerlidir. Bir yillik siire
icinde ilgili isletmeye ilgili belediye tarafindan
verilen isletme izin belgesinin siiresinin bitmesi
halinde s6z konusu igletme izin belgesini
yenilemek  isletmenin  sorumlulugundadir.
Isletme izin belgesinin hitam tarihinden itibaren
iic ay icerisinde yenilenmemesi halinde Daire
tarafindan verilen miizik izninin bir yillik
stiresinin  dolup dolmadigina bakilmaksizin,
miizik izni gecerliligini kaybetmis sayilir. Bu
durumda Belediye Isletme izni yenilenmeden,
isletme canli miizik yapamaz.
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Miizik Izin Belgesinde isletmenin uymasi
gereken kosullar yer alir. izin kosullar
belirlenirken bu Tiizige ekli Ek-I'de yer alan
Tablo-1’de belirtilen degerler esas alinir. Ancak
izin  basvurusunda  bulunan  isletmenin
bulundugu bolgedeki arka plan giiriltisi
diizeylerinin bu Tiiziige ekli Ek-I'de yer alan
Tablo-1'de belirtilen degerlere esit veya daha
yiiksek olmasi halinde arka plan giiriiltiisiiniin en
¢ok 5 dBA fazlasina kadar olan seviye izin
kosulu olarak belirlenir. Bu Tiiziiglin 20'nci
maddesinin (1)"inci fikrasinin (C) bendi kurallar
saklidir.

Yukaridaki (C) bendi kapsaminda miizik izni
alan bir isletmenin izin belgesinde yer alan
giiniin haricinde gegici bir etkinlik i¢in ilave izin
talep etmesi halinde, bu bagvuru Daire tarafindan
degerlendirilerek uygun bulunmasi halinde izin
verilebilir. Ancak bu tiir ilave izin sayis1 bir (1)
yillik mevcut miizik izni periyodunda yirmi dort
(24) defay1 gecemez.

Dini bayram giinleri (arife giinii hari¢) ile her
yilin 31 Aralik giini ilave miizik izni
alinmaksizin gecerli bir miizik izni olan
isletmeler mevcut miizik iznindeki ve bu Tiiziige
ekli Ek-VII'de yer alan kosullara bagh kalmarak
canli miizik yayini yapabilir. Bu sekilde yapilan
miizik yayni, yukaridaki (F) bendinde belirtilen
ilave miizik izni hakkindan diisiilmez

Daire gerekli gormesi halinde gecerli bir miizik
izni olan igletmelere yonelik, baz1 6zel giinler
(Milli bayramlar, yilbagi dncesi veya sonrasi ve
diger 6zel giinler gibi) i¢in duyuru yoluyla ilave
miizik izni verebilir. Bu sekilde verilen ilave
miizik izni, yukaridaki (F) bendinde belirtilen
ilave miizik izni hakkindan diisiilmez.

Bakanlar Kurulu’nun veya Bakanligin veya ilge
Kaymakamliginin iilke genelinde veya iilkenin
sadece bir bolimiinde miizik yayini yapilmasini
gecici siireyle askiya almasi halinde aski siiresi
boyunca hi¢ bir isletmede canli miizik yayini
yapilamayacagi gibi elektrikle ve/veya herhangi
bir glic kaynagi ile yikseltilmis cihaz
kullanmadan da miizik yayini yapilamaz.
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() Verilen miizik izni bir isletmeden diger bir
isletmeye veya ayni isletmenin farkli adreste
bulunan baska bir subesine devredilemez.

()  Miizik izni olan bir isletmenin baska bir
isletmeye veya bagka bir gergek veya tiizel kisiye
geemesi halinde eski isletmenin mevcut miizik
izni ayni sartlar ile miizik izninin bitig tarihine
kadar yeni sahibine geger.

(J)  Miizik izni alan bir igletmecinin faaliyet sahasin
ve/veya ticari linvanin1i ve/veya faaliyette
bulundugu adresi degistirmek istemesi halinde
bu degisiklige yonelik gerekli belgeleri Daireye
sunar. Daire bu bagvuruyu inceler ve gerekli
gormesi halinde ilave belgeler talep eder. Daire
yaptigi inceleme ve degerlendirme neticesinde
bahse konu bagvuruyu uygun bulmasi halinde
ilave harg talep etmeden mevcut miizik izninde
degisiklik yapabilir. Degisiklik yapilan miizik
izni eski iznin bitis tarihine kadar gegerli olur.

(K) Daire, gerekgesini belirterek, bu Tiizik
kapsaminda verilen miizik izin kosullarinda (giin
ve saat olarak) degisiklik yapabilir ve/ veya
miizik iznini iptal edebilir.

(L)  Yukandaki (C) bendi kapsaminda miizik izni
alan bir isletmenin gecici bir etkinlik i¢in izin
belgesindeki giinler i¢in belirtilen saatler
haricinde farkli saatler i¢in izin talep etmesi
halinde, bu basvuru Daire tarafindan
degerlendirilerek uygun bulunmasi halinde
mevcut miizik izninde belirtilen glinler igin farkli
saatlerde izin verilebilir.

Daire gerekli gormesi halinde miizik izni basvurusunun
degerlendirilmesi asamasinda ilave bilgi ve/veya belge
de talep edebilir. Miizik izni basvurusunda sunulan
Belediye Isletme Izin Belgesi ile Planlama Onay1
Belgesinde veya Sehir Planlama Dairesinin uygunluk
gorisinde farkli faaliyet alanlarinin  belirtilmesi
halinde, Daire yapacagi degerlendirme neticesinde
verecegi miizik iznindeki isletme tiiriine karar verir.
Belediye isletme izin belgesinde veya Sehir Planlama
Dairesinin planlama onay belgesinde veya uygunluk
goriisiinde isletmeye yonelik 6zel kosullarin veya
kisitlamalarin yer almasi durumunda Daire, bu 6zel
kosullar1 veya kisitlamalar1 dikkate alarak miizik izni
verir veya miizik izni bagvurusunu reddeder
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Restoran (Lokanta), bar, meyhane, taverna, diskotek
(kuliip (club)) diigin salonu, gece kuliibii, otel
isletmeciligi, spor salonu ve bunlar gibi tanimlanmis
yerlere bu Tizige ekli Ek-VII'deki esaslar
cercevesinde izin verilir.

Bu Tiiztigin 5’inci maddesinde tanimlanan seviye-I
hasasiyetindeki bolgede acik ve yari agik binalarda
canli miizik yapilmasi veya ses yiikseltici cihazlar
kullanilmasina izin verilmez.

Birden fazla eglence yerinin bulundugu alanlarda Daire
tarafindan gerekli goriilmesi halinde ¢evresel giiriiltii
seviyesinin kontrol altina alinmas1 amaciyla periyodik
olarak veya gerekli goriilmesi halinde giiriilti
seviyesinin  siirekli  dlcililmesine yonelik sistem
kurulmasi s6z konusu boélgede bulunan isletmelerden
istenebilir.

Daire gerekli gormesi halinde miizik izni verilen
isletmelerden ses seviyesi belirli bir degere ulagsmasi
halinde giiriilti kaynagini kendiliginden kesen bir
sistem kurmasii isteyebilir. S6z konusu sistemin
kurulmasi, ¢alistirilmasi, izlenmesi ve Daire tarafindan
cevrim i¢i takip edilmesiyle ilgili tiim masraflar
isletmeci tarafindan karsilanir. Boyle bir sistemi faal
halde tutmak igletmecinin sorumlulugundadir.

Daire, yaptig1 degerlendirme neticesinde bu madde
uyarinca yapilan bir mizik izni bagvurusunu
gerekcesini belirtmek kosuluyla reddedebilir.

Miizik izni olmayan bir isletme, kurum veya kurulus
tarafindan giinii-birlik yapilan etkinlikler ile yilin belirli
donemlerinde sinirhi siirede yapilan etkinlikler igin
Daireye izin bagvurusunda bulunulmaz. Bu tiir
etkinlikler icin ilgili Kaymakamlifa ve/veya ilgili
belediyeye miiracaat edilir. Miiracaatin uygun
bulunmasi halinde bahse konu etkinlik gerceklestirilir.

Ancak bdyle bir miiracaatin yapilmasi veya
miiracaata olumlu uygunluk goriisti verilmesi, bu fikra
ileri siiriilerek siireklilik arz edemez.

Miizik izni olan bir isletme bu fikra kurallar
kapsaminda degildir.



Cevre Izinleri ve 21.
Genel Baglayici
Kurallar

18/2012
30/2014
34/2020

8/2025

Cevresel Etki
Degerlendirmesi
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BESINCI KISIM

idari Giiriiltii Kontrol Tedbirleri ve Araclar

22.

(M

2

(€)

)

Cevre Yasasi’nin 36’nc1 maddesinin (1)’inci fikrasinin (A)
bendi tahtinda cikarilacak olan tiizik kapsaminda izin
gerektiren tesislerin izinlerinde g¢evresel giiriiltiiniin ilk
degerlendirmesine ve cevresel giiriiltii izlemeye iliskin
gereklilikler de yer alir.

Genel baglayici kurallar igerisinde, c¢evresel giiriiltiiye
ilskin gerekliliklerin yer almasi saglanir.

Cevre Yasasi’nin 36’nc1t maddesinin (1)’inci fikrasinin (A)
bendi tahtinda ¢ikarilacak olan tlizilk kapsaminda izin
gerektiren tesislerin igletmecileri, izin bagvurularina ek
olarak asagida belirtilenleri de yerine getirir:

(A) Tesis ve tesisin harita {izerindeki temsili dahilinde
cevresel giiriiltiiniin i¢sel kaynaklarinin tanim ve
tarifi,

(B) Cevresel giiriiltiiniin  kontrolii i¢in planlanan
tedbirler,

(C) Cevresel giriiltii ve/veya cevresel giriiltii izleme
sisteminin ilk degerlendirmesi i¢in taslak program,

(C) Bu Tizik’le belirlenen kurallar dogrultusunda
calisacagini gostermesiyle birlikte bu Tiiziigiin
(9Yuncu  maddesi ile uyumlu olarak ses
gostergelerinin degerlendirme noktalarindaki tahmini
degeri,

(D) Daire’nin talebi dogrultusunda diger bilgiler.

Cevresel Etki Degerlendirmesi raporu, yapilacak
projelerde  tahmini c¢evresel giriiltii  seviyelerini
icermelidir. Giiriilti emisyonlar1 tahmini seviyeleri
giirtiltii  gostergeleri  degerlerinin  hesaplanmasiyla

degerlendirilir.



Gergek ve Tiizel 23.
Kisilere  Yetki
Verilmesi

)

()

@)

2
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Daire, bu Tiiziiglin gereklilikleri ile uyumlu olacak olan
planh giiriiltii kaynaklarinin ¢alismasinin Cevresel Etki
Degerlendirmesi'nde gosterildigi durumlarda cevresel
iznin verilmesini saglayacaktir. Daire ayni zamanda,
giirtiltii emisyonlarinin azaltilmasi ve giiriiltii yayilmasini
kontrol etmek i¢in gerekli olan gevresel izin tedbirlerinin
belirlenmesini saglar.

Girtilti gosterge degerlerini hesaplayip dlgecek, stratejik
giiriiltl haritalar, giiriiltii eylem plani ve ¢evresel giiriiltii
izleme sistemi raporlar1 hazirlayacak gercek ve tiizel
kisiler, Daire tarafindan yetkilendirilir.

Daire, kullanmayr disiindiikleri  girilti  6l¢iim
cihazlariin ve/veya hesaplama metodlarinin kullanimina
iliskin olarak uzmanliklarini gésteren ve ISO 17020 ya da
ISO 17025 ile uyumlu olarak girilti olglim ve
hesaplamalari i¢in onaylanmis gergek ve tiizel kisilere bu
sekildeki bir yetki hakki tanir.

Daire, yetki verilmesine yonelik sartlar1 ve diger esaslar1
belirleyen talimatlar hazirlayabilir.

ALTINCI KISIM

Stratejik Giiriiltii Haritasi ve Giiriiltii Eylem Plam

Stratejik Glriltii 24.
Haritas:

(M

(A) Stratejik giirtiltii haritalar1 6nceki takvim yilindaki

cevresel giriltiye yonelik durumu sunar ve bu
haritalarin hazirlanmasinda bu Tiziige ekli Ek-1I'de
belirtilen Lgag ve Lgece glirtltii  gostergeleri
uygulanir.

(B) Stratejik giiriilti haritalart bu Tiiziige ekli Ek-V'te yer

alan stratejik  giiriltii  haritalama i¢in  asgari
gereksinimleri karsilayacak nitelikte hazirlanir.

(C) Bu Tiziige ekli Ek-I'nin 1.2 maddesinde listelenen

0zel durumlar icin ek giirtiltii gostergeleri kullanilabilir.



Guraltic  Eylem 25.
Plam

)
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Stratejik giirtiltii haritalar1 bu haritalart hazirlamaktan
sorumlu kurumlar tarafindan en ge¢ 30 Haziran 2031 tarihine
kadar hazirlanir ve bu tarihten itibaren her bes yilda bir
gozden gegirilir ve gerekmesi halinde revize edilerek yeniden
onaylanir.

Giriltii eylem plani stratejik giiriiltii haritalarina bagl olarak
hazirlanir.  Gerekli  goriildiigiic  durumlarda  cevresel
giirliltiiniin  ortaya c¢ikisim1  azaltmasit dahil, girilti
sorunlarin1 ve giriiltii etkilerini yonetmek ig¢in tasarlanir.
Glriltii sorunlarmi ve giiriiltii etkilerini yonetmek i¢in
tedbirler, herhangi bir ilgili simir degerinin ya da baska
kriterlerin (belirli giiriiltii seviyesine maruz kalan kisi sayis1
veya doz-etki sonuglarin1 dikkate alinmasi gibi) asimina
bagli olarak tanimlanabilen oncelikleri adres gosterir. Bu
tedbirler planlanirken, giiriiltd eylem planm1 hazirliklar
stiresinde veriler mevcutsa, yerlesim yerlerinin gelisimi ve
trafikteki degisiklikler i¢in projeksiyonlar hesaplanir.

Giiriiltii eylem plant bu Tiziige ekli Ek-VI'da diizenlenen
asgari gereklilikleri yerine getirir. Planlardaki onlemleri
belirlemek bu planlar1 hazirlayan kurumlara baghdir, ancak
ilgili sinir degerlerin asilmasi veya Daire tarafindan secilen
diger kriterler ile tespit edilen 6nceliklere agikc¢a isaret etmeli
ve Ozellikle stratejik giiriiltii haritalandirmasiyla belirlenmis
en 6nemli alanlar i¢in uygulanmalidir.

Girilti eylem plan1 gerekmesi halinde en ge¢ 31 Temmuz
2031°e kadar gozden gegirilir ve yeniden diizenlenir ve
sonrasinda her 5 yilda bir veya mevcut giiriilti durumunu
etkileyen 6nemli bir gelisme olmasi halinde gdzden gegirilir.

Eylem planlari yerlesim yerleri, ana kara yollar1 ve ana hava
alanlari i¢in ilgili sinir degerlerin asildiginin tespit edilmesi
halinde ortaya ¢ikan dncelikleri dikkate alir.
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YEDINCIi KISIM

Kamuoyuna Bilgi Verilmesi ve Kamuoyunun Gériisiiniin Alinmasi

Kamuoyuna 26. (1) Stratejik giiriltii haritalar1 ve giiriiltii eylem planindan sorumlu

Bilgi
Verilmesi

Kamuoyundan
Gorlis
Alinmasi

Gegici Madde 1.

Mevcut
Tesislerin ve
Diger
Tesislerin
Caligmasina
Yonelik
Gereklilikler

@)

27.

(D

makamlar, bu harita ve planlarin, sorumlu makamlarca
gelistirildikten veya onaylandiktan sonra 3 ay1 gecmeyecek sekilde
kamuya sunulmasini saglarlar.

Sorumlu makamlar ayn1 zamanda her bir stratejik giirtiltii haritas1 ve
eylem planinin 6nemli noktalarini net ve anlasilabilir bir sekilde
sergileyen bir 6zet sunarlar ve bu 6zetin kamu tarafindan erisilir
olmasini saglarlar.

(1) Giuriltic eylem planlarindan sorumlu olan makamlar eylem
planlarinin hazirlik ve gozden ge¢irme asamalarinda goriis ve

Onerilerini almak amaciyla kamunun katilimini saglarlar.

(2)  Girdltii eylem planinin hazirligindan sorumlu makamlar kamuoyu
goriisii icin en az 30 giin siire verilmesini saglar ve onlar1 goriis ve

Onerilerini sunmaya ¢agirir.

(3) Girdlti eylem planinin hazirhgindan sorumlu makamlar genel
duyuru ile (gerekli goriildiigii durumlarda internet yoluyla) halki
taslak eylem plan1 hakkinda bilgilendirir ve onlarin bahsi gecen
plana yonelik goriis, oneri ve yorumlarini 6grenmek i¢in davet

ederler. Genel duyuruda sunlar belirtilir:
(A)  Ek bilginin saglanabilecegi makam,
(B)  Goriis, oneri ve yorumlarin 6nerilebilecegi makam,

(C)  Goris, oneri ve yorumlari 6nermek i¢in takvim.

SEKIiZiNCIi KISIM

Gegici Kurallar

Isletmeciler, mevcut tesislerin calismasini, bu Tiiziigiin yiiriirliige
girmesinden itibaren en ge¢ on iki (12) ay icerisinde bu Tiiziik
kurallaria uygun hale getirmek zorundadir.



Gegici Madde 2.

2

Mevcut Ana kara
yollarinin ve Ana

Havaalanlarinin

Calismasina

Yonelik

Gereklilikler

Gegici Madde 3.

Mevcut Agik ve
Yar1 Acik Eglence
Yerlerine Yonelik

Gereklilikler
Daha Once  28.
Verilen
izinler

(1

2)

1091

Yukaridaki (1)’'inci fikraya bagli olarak; basvuruda bulunan
isletmeci, giiriilti emisyonlarmin azaltilmasi ve yayilmasinin
indirgenmesi i¢in tedbirlerin programini belirler. Buna ek olarak,
isletmeci bagvurusunda tedbirleri yerine getirdikten sonra tesisin
¢alismasinin bu Tiiziik’le uyumlu olacagimi belirtir.

Mevcut ana karayollarinin ve ana havaalanlarinin igletmecileri,
giiriiltii eylem planinda tanimlanan siire sonunda calismalarini bu

Tiiztgiin gereklilikleriyle uyumlu hale getirirler.

(1) Seviye I giiriilti hassasiyeti olan alanlarda halki etkileyen
mevcut acik ve yari agik eglence yerlerinin isletmecileri, bu
Tiziigiin yirirliige girmesinden itibaren alt1 (6) ay igerisinde
mekanlarint  ses izolasyonuna sahip kapali alanlara
dontistirmek  veya  farkli  tedbirler  uygulayarak
isletmelerinden ¢ikan giiriiltii seviyesini buTiziik ile uyumlu
hale getirmek zorundadir.

(2) Yukaridaki (1)inci fikrada belirtilen tedbirleri almayan
igletmelerin izinleri Daire tarafindan iptal edilir veya

yenilenmez.

DOKUZUNCU KISIM

Son Kurallar

Bu Tiiziik yiiriirliige girmeden 6nce verilen miizik izinleri, bu
miizik iznindeki kosullara uyulmasi sartiyla izin siiresi sonuna
kadar gegerlidir. Izin siiresi sonunda yapilan bagvurular bu Tiiziik
kurallar1 ¢ercevesinde degerlendirilir.

Bu Tiiziik yiiriirlige girmeden once veya yiirlirliige girdikten
sonra izinlendirilen herhangi bir isletmenin mevcut izin
kosullarinda degisiklik talep etmesi halinde bahse konu talepleri
bu Tiiziik kurallar1 ¢ergcevesinde degerlendirilir.



Denetim ve
Yaptirim
18/2012
30/2014
34/2020
8/2025

Genelge

29.

30.

)

@)

3)

“4)
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Miizik izni alan veya almayan eglence yerleri Daire tarafindan
denetlenir. Isletmeci; denetim sirasinda siiresi dolmamis Miizik
izin Belgesi'ni Daire yetkililerine ibraz etmek zorundadir. Yapilan
denetimlerde Cevre Yasasi veya bu Tiiziik kurallarina veya izin
Belgesi kosullarina aykiriligin tespiti halinde Cevre Yasasi’nda
belirtilen ceza kurallart uygulanir. Bu yaptinmlar Siire
Ihbarnamesi ve/veya Ceza Thbarnamesi verilmesi seklinde yapulir.

(A) Bir yillik miizik izni alan bir isletmenin, bu izin siiresi
icerisinde bu Tiiziik veya Cevre Yasasi kurallarini 3 (ii¢) kez
ihlal (siire ve ceza ihbarnamesi dahil) etmesi halinde, miizik
izni 3(li¢) hafta siireyle askiya alinir. Bu aski siiresi zarfinda
canli miizik yapilamaz. Ug haftalik siirenin sonunda
isletmenin miizik izni kaldig1 yerden devam eder.

(B) Yukaridaki (A) bendinde belirtilen ti¢ haftalik izin aski siiresi
icinde veya izin aski siiresi sonunda devam eden miizik izni
stiresi i¢inde bu Tiiziik veya Cevre Yasasi kurallarini 3 (iig)
kez ihlal (siire ve ceza ihbarnamesi dahil) eden bir isletmenin
miizik izni 6(alt1) hafta stireyle askiya alinir. Bu siire zarfinda
canli mizik yapilamaz. Alt1 haftalik slirenin sonunda
isletmenin miizik izni kaldig1 yerden devam eder.

(C) Yukaridaki (B) bendinde belirtilen alti haftalik izin aski
stiresi i¢inde veya izin aski siiresi sonunda devam eden miizik
izni siiresi i¢inde bu Tiiziik veya Cevre Yasasi kurallarini 3
(i¢) kez ihlal (siire ve ceza ihbarnamesi dahil) eden bir
isletmenin miizik izni iptal edilir. Béyle bir igletmeye izin
iptal tarihinden itibaren 3 (ii¢) ay ge¢gmeden yeni bir miizik
izni verilmez.

Bu Tiiziik kapsaminda olan tesis ve isletmeler de, faaliyetlerinin
bu Tiiziik kurallar1 ¢ergevesinde yerine getirilip getirilmediginin
tespiti amactyla Daire tarafindan denetlenir.

Yukaridaki (1)inci ve (3)’tincii fikra kapsaminda yapilan
denetimler Cevre Yasast'min 72°nci ve 73’lincii maddesi
kurallarma gore yapilir. Yapilan denetimlerde bu Tiizik
kapsaminda yer alan tiim tesis ve isletmeler bu Tiiziikte yer alan
kurallara uymak ve ilgili sinir degerleri saglamak zorundadir.

Bu Tiiztige ekli Ek-11I"te belirtilen giiriiltii degerlendirme yontemlerinin
uygulanmasina yonelik olarak Bakanligin 6nerisiyle Bakanlar Kurulu
tarafindan Resmi Gazete’de yayimlanmak {izere bir genelge
cikarilabilir.
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Yirtrlikten  31. Bu Tiiziigiin yiiriirliige girdigi tarihten baslayarak Cevre Yasasi altinda
Kaldirma yapilan Cevresel Giiriiltii Degerlendirmesi ve Yonetimi Tiizigl, bu
18/2012 Thiziik altinda yapilan islemlere halel gelmeksizin yiiriirliikten kaldirilir.
30/2014
34/2020
8/2025
03.08.2018
R.G 116
Ek IIT
A.E 732
09.08.2018
R.G 117
Ek III
A.E 733
14.06.2023
R.G 123
Ek III
A.E 435

Yiirtitme 32. Bu Tiiziik, Bakanlik tarafindan yiiritiiliir.
Yetkisi

Yirilige 33. Bu Tiizik, Resmi Gazete’de yayimlandigi tarihinden baslayarak
Giris ylrlirlige girer.



1094

EK-I
(Madde 11)
Giiriiltii Stmir Degerleri

Tablo 1: Canli miizik yapan eglence yerlerinin miizik yaymnindan kaynaklanan giiriltii
gostergelerinin sinir degerleri ile asagidaki Tablo-2 ve Tablo-3’te belirtilenlerin disinda kalan
tesis ve isletmeler igin giiriiltii gostergelerinin sinir degerleri:

Hassasiyet seviyesi Lgenk (dB(A)) Lgenk (dB(A))
(saat 07.00 ile | (saat 23.00 ile 07.00
23.00 arasi) arasi)
Hassasiyet seviyesi [V. 68 65
Hassasiyet seviyesi III. 58 55
Hassasiyet seviyesi 1. 55 52
Hassasiyet seviyesi I. 50 45

Tablo 2: insaat alanlarinin (bina, tesis, yol v.b igin yapim, yikim, kazi ve onarim faaliyetleri ile
parselasyon yapim ¢aligmalari), sanayi faaliyetlerinin, atdlyelerin, elektrikle ve/veya herhangi
bir gii¢ kaynagi ile yiikseltilmis cihaz kullanmadan miizik yayimi yapan isletmelerin bu miizik
yayinindan kaynaklanan giiriiltii géstergeleri sinir degerleri ve bu Tiiziiglin 20°nci maddesinin
8’inci fikrasi uyarinca etkinlik yapan isletmelerin ¢alismasina yonelik giiriiltii gostergelerinin
sinir degerleri:

Hassasiyet seviyesi Ldenk (dB(A)) Ldenk (dB(A))
(saat 07.00 ile|(saat 23.00 ile
23.00 arast) 07.00 arast)
Hassasiyet seviyesi [V. | 70 60
Hassasiyet seviyesi III. | 60 55
Hassasiyet seviyesi II. |55 52
Hassasiyet seviyesi [. |52 45

Tablo 3: Ana kara yollarinin, ana havaalanlarinin ve yerlesim yeri i¢indeki yol trafigi ve hava
trafigine yonelik giiriiltii gostergelerinin siir degerleri: *

Hassasiyet Seviyesi Lgag (dB(A)) | Lgece (dB(A))
Hasasiyet seviyesi V. 70 60
Hassasiyet Seviyesi I1I. | 65 55
Hassasiyet Seviyesi II. | 60 50
Hassasiyet Seviyesi I. 55 45

*Bu giiriiltii sinir degerleri ile karsilagtirma yapmak i¢in giiriiltii haritalama sonuglar1
kullanilir.



Tablo 4: L; Siur degerleri
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Hassasiyet seviyesi L; (dB(A)) Li (dB(A))
(saat 07.00 ile (saat 23.00 ile
23.00 arasi) 07.00 aras1)
Hassasiyet seviyesi IV. 90 90
Hassasiyet seviyesi III. 85 70
Hassasiyet seviyesi II. 75 65
Hassasiyet seviyesi L. 75 60
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EK-II
(Madde 26(1)(A))
GURULTU GOSTERGELERI

1. Bu Tiiziikte yapilacak ¢alismalara bagh olarak kullanilacak giiriiltii gostergeleri asagida
siralanmustir.
1.1.  Giiriiltii Haritalamada Kullamlacak Giiriiltii Gostergeleri:

1.1.1 Giindiiz-Aksam-Gece Seviyesi Lgg: Desibel A (dBA) olarak giindiiz-aksam-gece
seviyelerinin asagida verilen formiille ifade edilmesidir.

LgﬂndL’lz Lak§am +5 Lgece+10
10
Lgag=10log 1 12x10 10 +4x10 +8x10 10

24

Formiilde

Lgiindiiz: TS ISO 1996-2 de tanimlandig1 gibi A agirlikli uzun donem ses seviyesinin enerji
ortalamasi olup, yilin giindiiz zaman diliminin tamamina gore belirlenmistir.

Laksam:TS ISO 1996-2 de tanimlandig1 gibi A agirlikli uzun donem ses seviyesinin enerji
ortalamasi olup, yilin aksam zaman diliminin tamamina gore belirlenmistir.

Lgece:TS ISO 1996-2 de tanimlandig1 gibi A agirlikli uzun dénem ses seviyesinin enerji
ortalamast olup, y1lin gece zaman diliminin tamamina gore belirlenmistir.

Formiilde:

Giindiiz: 07.00’den 19.00’a kadar olmak tizere 12 saat,

Aksam: 19.00’dan 23.00 ‘e kadar olmak tizere 4 saat,

Gece: 23.00’den 07.00’ye kadar olmak {izere 8 saattir.

Yil: Ses yayma ve meteorolojik durumlar agisindan ortalama bir yil olan ilgili yildir.
Formiilde:

a) Degerlendirilmekte olan konutun cephesinden yansiyan sesin hesaba katilmadig: sesler
(bu genel bir kural olarak bir 6l¢tim halinde 3dB’lik bir diizeltme yapilmasini gerektirir) tesadiifi
ses olarak tanimlanir.

Lgag tayin noktasinin yiiksekligi uygulamaya gore degisir.
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1) Bir bina i¢inde veya civarinda giiriiltiiye maruz kalma ile ilgili olarak Stratejik Giirtiltii
Haritas1 yapmak amaciyla hesaplamalar yapilmasi durumunda, giiriiltitye en fazla maruz kalan
cephedeki tayin noktasinin zeminden 4.0 0,2 m (3.8 m ile 4.2 m aras1) yukarida olmasi
zorunludur. Bu amaca yonelik olarak giiriiltii yayan kaynaga doniik ve en yakin olan dis duvarin
giiriiltiiye en fazla maruz kalan cephe olarak kabul edilmesi gereklidir. Bagska amagclar igin bagka
tercihler yapilmasi miimkiindiir.

2) Bir bina i¢inde veya civarinda giiriiltiiye maruz kalma ile ilgili olarak stratejik giiriiltii
Ol¢iimleri uygulamak igin yapilacak Ol¢iimlerde daha farkli yiiksekliklerin de segilmesi
miimkiindiir. Ancak secilecek degerlendirme noktasinin yiiksekligi hi¢cbir zaman zemine 1.5 m
mesafenin altinda olmamali ve 6l¢iim sonuglari lizerinde 4.0 m.lik esdeger yiikseklige gore
diizeltme yapilmalidir.

3) Akustik planlama ve giiriiltii bolgeleme gibi baska amaclar i¢in baska yiiksekliklerin
secilmesi miimkiindiir. Ancak bu yiikseklikler hi¢bir zaman zeminden 1.5 m yiikseklik seviyesinden
diisiik olamaz.

Ornegin:
— Tek katli evlerin bulundugu kirsal alanlar,

— Belirli konut alanlan iizerindeki giiriiltii etkisini indirmeye yonelik yerel tedbirleri
tasarlamak,

— Sinirl bir alandaki her bir konutun maruz kaldig1 giirtiltii seviyesini gosteren ayrintili bir
giiriiltii haritast hazirlamak.

1.1.2 Gece Siiresi Giiriiltii Gostergesinin Tanimi: Gece siiresi giiriiltii gostergesi olan Lgece
TS ISO 1996-2 de tanimlandig gibi bir A agirlikli uzun dénem ses seviyesi ortalamast olup, giirtiltii
haritalamada yilin gece siirelerinin tamamina gore belirlenmistir.

Bu tanim kapsaminda:
Gece siiresi I-1.1.1 de tanimlandig1 gibi sekiz saattir.

Yilise I-1.1.1 de tanimlandig1 gibi, ses yayma ve meteorolojik durumlar agisindan ortalama
bir y1l olan ilgili yildir.

Tesadiifi ses I-1.1.1-(a) da tanimlandig gibi isleme alinir.

Tayin noktasi Lgag taniminda verildigi gibidir.

1.2 ilave Giiriiltii Gostergeleri

a) Bazi hallerde Lgag ve Lgece ve uygun bulunulan hallerde Lgiindiiz, Laksam ve Leq’e
ilave olarak 6zel giiriiltii gostergeleri ile bunlarla ilgili bu Tiiziiglin 7'nci maddesinde yer alan sinir
degerlerin kullamlmasi yararli olabilir. Ilave giiriiltii gostergelerine bazi &rnekler asagida
verilmistir,

b) incelenmekte olan giiriiltii kaynag ilgili zaman siiresinin sadece gok kisa bir boliimiinde
faaliyet gosterir,

(Ornegin, bir yilin giindiiz siireleri toplaminin veya bir yilin aksam siireleri toplaminin veya
bir yilin gece siireleri toplaminin % 20’sinden daha az)
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c) Bir veya daha fazla siire i¢indeki giiriiltii yaratan olay sayis1 ortalamasi ¢ok diisiiktiir,
(Ornegin, giiriiltii yaratan olay sayisinin saatte birden daha az olmasi; giiriiltii yaratan bir olayin bes
dakikadan daha kisa bir siire i¢cinde sona eren giiriiltii olarak tanimlanmasi1 miimkiindiir. Buna 6rnek
olarak gecen bir ugak veya trenin ¢ikardig: giiriiltii sayilabilir.)

¢) Giriiltiiniin diisiik frekansli igeriginin gii¢lii olmast,

d) Giirtiltiiniin zirveye ¢ikmasi durumunda gece siiresi boyunca koruma igin, LAmax veya
SEL(sese maruz kalma seviyesi),

e) Yilin belirli bir boliimiinde veya hafta sonunda ek koruma,
f) Giindiiz siiresi boyunca ek koruma,

g) Aksam siiresi boyunca ek koruma,

&) Farkli kaynaklardan yayilan giiriiltiilerin kombinasyonu,
h) Agik arazide sakin alanlar,

1) Bir giiriiltiiniin giiclii tonal bilesenler icermesi,

1) Cok kisa siirede etki yapma 6zelligi olan giiriiltii.

1.3 Raporlama ve Denetim Sathasinda Kullanilacak Giirtiltii Gostergeleri:

Lglindiiz:TS 9315 (ISO 1996-1 ) de tanimlandig1 gibi A agirlikli ses seviyesinin enerji
ortalamasi olup, giindiiz zaman diliminin tamami veya giindiiz zaman dilimi i¢inde belli bir siirece
gore belirlenmistir.

Laksam: TS 9315 (ISO 1996-1 ) de tanimlandig: gibi A agirlikli ses seviyesinin enerji
ortalamasi olup, aksam zaman diliminin tamami1 veya aksam zaman dilimi i¢inde belli bir siirece
gore belirlenmistir.

Lgece: TS 9315 (ISO 1996-1 ) de tanimlandigi gibi A agirliklt ses seviyesinin enerji
ortalamasi olup, gece zaman dilimi i¢inde belli bir siirece gore belirlenmistir.

Ldenk TS 9315 (ISO 1996-1 ) : Belli bir siire i¢inde seviyeleri degisim gdsteren giiriiltiiniin
enerji agisindan esdegeri olan sabit seviyesi

Gostergelerdeki zaman dilimleri;

Gundiiz: 07.00’den 19.00’a kadar olmak tizere 12 saat,
Aksam: 19.00’dan 23.00 ‘e kadar olmak tizere 4 saat,
Gece: 23.00’den 07.00’ye kadar olmak tizere 8 saattir.
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EK-III
(Madde 8)

GURULTU GOSTERGELERI iCiN DEGERLENDIRME YONTEMLERI

1. GIRiS
Lden/gag Ve Luighveece degerleri, Boliim 2'de belirtilen yonteme ve Boliim 3'te agiklanan verilere
gore hesaplama yoluyla degerlendirme noktalarinda belirlenecektir. Olciimler Boliim 4’e gore
yapilabilir. Bu Ek’te atifta bulunulan referanslarin agiklamasi asagida verildigi gibidir:

EK A: Komisyon Direktifi (EU) 2015/996 — 2002/49/EC Direktifi Kapsaminda Ortak Giiriiltii
Degerlendirme Y ontemlerinin Olusturulmasi — Veri Gereklilikleri.

EK B: Komisyon Direktifi (EU) 2015/996 — 2002/49/EC Direktifi Kapsaminda Ortak Giriiltii
Degerlendirme Yo6ntemlerinin Olusturulmasi — Ugus Performans Hesaplamalari.

EK C: Komisyon Direktifi (EU) 2015/996 — 2002/49/EC Direktifi Kapsaminda Ortak Giiriiltii
Degerlendirme Yontemlerinin Olusturulmasi — Yan Zemin Pist Yayma Modellemesi.

EK D: Komisyon Direktifi (EU) 2015/996 — 2002/49/EC Direktifi Kapsaminda Ortak Giriiltii
Degerlendirme Ydntemlerinin Olusturulmasi — Referans Olmayan Kosullar Igin NPD (Giiriiltii
Gli¢ Mesafesi) verilerinin Yeniden Hesaplanmasi.

EK E: Komisyon Direktifi (EU) 2015/996 — 2002/49/EC Direktifi Kapsaminda Ortak Giiriilti
Degerlendirme Y 6ntemlerinin Olusturulmasi — Sinirli Segment Diizeltmesi.

EK F: Komisyon Direktifi (EU) 2015/996 — 2002/49/EC Direktifi Kapsaminda Ortak Guriltii
Degerlendirme Yontemlerinin Olusturulmasi — 2002/49/EC Direktifi Kapsaminda Yol Trafigi
Kaynaklari I¢in Veri Tabani.

EK G: Komisyon Direktifi (EU) 2015/996 — 2002/49/EC Direktifi Kapsaminda Ortak Giriiltii
Degerlendirme Yontemlerinin Olusturulmasi — Demir Yolu Kaynaklari igin Veri Tabani.

EK H: Komisyon Direktifi (EU) 2015/996 — 2002/49/EC Direktifi Kapsaminda Ortak Guriiltii
Degerlendirme Yontemlerinin Olusturulmasi — 2002/49/EC Direktifi Kapsaminda Endiistriyel
Kaynaklar i¢in Veri Tabanu.

EK I: Komisyon Direktifi (EU) 2015/996 — 2002/49/EC Direktifi Kapsaminda Ortak Giriltii
Degerlendirme Yontemlerinin Olusturulmasi — Hava Tasiti Kaynaklari I¢in Veri Taban.

Yukarida belirtilen referanslar Dairenin web sitesinde ya sadece Tiirk¢e olarak veya
hem Tiirk¢e hem Ingilizce olarak yayimlanir.

2. ORTAK GURULTU DEGERLENDIRME YONTEMLERI
2.1. Genel hiikiimler — Karayolu trafik giiriiltiisii, demiryolu giiriiltiisii ve endiistriyel
giiriiltii
2.1.1.Gostergeler, frekans araligi ve bant tanimlari
Giriiltii hesaplamalar1 63 Hz ila 8 kHz oktav bantlar1 arasindaki frekans araliginda tanimlanir.
Frekans bandi sonuglari ilgili frekans araliginda saglanir.
Hesaplamalar, iiclincii oktav bantlarini kullanan demiryolu giiriiltii kaynag1 ses giicii harig,
karayolu trafik giiriiltiisii, demiryolu trafik giiriiltiisii ve endiistriyel giriltii i¢in oktav
bantlarinda gerceklestirilir. Karayolu trafik giiriiltiisii, demiryolu trafik giiriiltiisii ve endiistriyel
giirtiltii i¢in, bu oktav bant sonuglarina dayanarak, bu Tiiziiglin 7°’nci maddesi ve bu Tiiziige
bagli Ek- II’de tanimlandig1 gibi glindiiz, aksam ve gece donemi i¢in A agirlikli uzun déonem
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ses seviyesi ortalamast Bolim 2.1.2, 2.2, 2.3, 2.4 ve 2.5'te agiklanan yontemle hesaplanir.
Yerlesim alanlarindaki karayolu ve demiryolu trafigi i¢in, A agirliklt uzun donem ses seviyesi
ortalamasi, ana kara yollar1 ve ana demiryollari dahil bu yerlesim alanlari i¢indeki karayolu ve

demiryolu se

mentlerinin giiriiltii katkisi {izerinden belirlenir.

LAeq,T = 10 X lg Z 10(Leq,T,i +Ai)/10 (2.1.1)
=1
Burada:
A, IEC 61672-1'e gore A agirhiklandirma diizeltmesini ifade eder
i = frekans bandi indeksi
T ise giindiiz, aksam veya geceye karsilik gelen zaman dilimidir.
Gliriiltii parametreleri:
L, |anlik ses basinci seviyesi [dB]
(re. 2 10
5 Pa)
L 404/|R noktasindaki tiim kaynaklar ve imaj kaynaklarinin sebep oldugu genel uzun|[dB]
desde |dONEM Ses seviyesi Lieq/desdeger (re. 2 107
gerLT 3 Pa)
Juzun
dénem
Lw |Noktasal bir kaynagin (hareketli veya sabit) “yerinde” ses giicii seviyesi [dB]
(re. 10712 W)
Lyw,, |i-inci frekans bandi i¢in yonlii “yerinde” ses giicii seviyesi [dB]
dirlys (re. 10712 W)
nlii
Ly |Kaynak ¢izgisinin metre bagina ortalama “yerinde” ses glicii seviyesi [dB/m]
(re. 10712 W)

Diger fiziksel parametreler:

lp |anlik ses basing seviyesinin karekdk|[Pa]
ortalamasi

p o |Referans ses basmci =2 107 Pa [Pa]

W |Referans ses giicii = 10712 W [watt]

0

2.1.2. Kalite cercevesi
Girdi degerlerinin dogrulugu:
Bir kaynagin emisyon seviyesini etkileyen tiim girdi degerleri, en azindan kaynagin emisyon
seviyesindeki + 2dB(A)'lik bir belirsizlige karsilik gelen dogrulukla belirlenmelidir (diger tim
parametreler degismeden birakildiginda).
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Varsayilan degerlerin kullanimut:

Yontemin uygulanmasinda, girdi verileri gergek kullamimi yansitmalidir. Genel olarak
varsayilan girdi degerleri veya farazi degerlerden yararlanilmamalidir. Gergek verilerin
toplanmas1 orantisiz derecede yiiksek maliyetli olacaksa varsayilan girdi degerleri ve
varsayimlar kabul edilir.

Hesaplamalar i¢in kullanilan yazilimin kalitesi:

Hesaplamalar gergeklestirmek i¢in kullanilan yazilimm bu belgede agiklanan yontemlere
uygunlugu elde edilen sonuglarin test vakalariyla karsilagtirilmasi ile kanitlanmalidir.

2.2. Karayolu trafik giiriiltiisii
2.2.1. Kaynak tanimi
Arag siniflart:
Karayolu trafik giirtiltiisii kaynagi, trafik akigini olusturan her bir aracin giiriilti emisyonu
toplanarak belirlenecektir. Bu aracglar giiriiltii emisyonu 6zelliklerine gore bes ayri kategoride
gruplandirilir:
Kategori 1: Hafif motorlu araglar Hafif motorlu araglar
Kategori 2: Orta agir araglar
Kategori 3: Agir araglar
Kategori 4: Elektrikli 2 tekerlekli araglar
Kategori 5: Agik kategori
Motorlu iki tekerlekli araglar s6z konusu oldugunda, ¢ok farkli siiriis modlarinda ¢alistiklart ve
sayilar1 genellikle biiylik 6l¢iide degistigi icin mopedler ve daha gii¢lii motosikletler i¢in iki
ayr alt simif tanimlanmigtir.
Ik dort kategori kullanilir ve besinci kategori istege baglidir. Bu kategori gelecekte
gelistirilebilecek ve giirliltii emisyonlar1 bakimindan ek bir kategori tanimlanmasini
gerektirecek kadar farkli olabilecek yeni araglar i¢in Ongoriilmiistiir. Bu kategori, drnegin
elektrikli veya hibrit tagitlar1 ya da gelecekte 1 ila 4. kategorilerdekilerden 6nemli 6l¢iide farkli
olarak gelistirilecek herhangi bir tasit1 kapsayabilir.
Farkli tagit siniflariin ayrintilar1 Tablo [2.2.a]'da verilmistir.

Tablo [2.2.a] Arag siniflart

Kategori |Isim Aciklama AT’de arag
kategorisi
Tam Aracg
Tipi Onay1
1 Hafif motorlu|Binek otomobiller, 3,5 ton veya daha hafif teslimat|M1 ve N1
araglar kamyonetleri, SUV’ler ("), romorklar  ve
karavanlar dahil minivanlar (™)
2 Orta agir|Orta agir araclar, 3,5 tondan agir teslimatM2, M3 ve
araclar kamyonetleri, otobiisler, motorlu karavanlar vb.|N2, N3

iki dingilli ve arka dingilde ¢ift lastigi olan araglar
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3 Agir araclar  |Ug veya daha fazla dingilli agir hizmet araglari, tur|Romorklu
otobiisleri, otobiisler M2 ve N2,
M3 ve N3

4 Elektrikli iki|4a |iki, Ug ve Dért Tekerlekli Mopedler L1,L2,L6
tekerlekli 4b |Sepetli ve sepetsiz Motosikletler, Ug|L3, L4, L5,
araglar Tekerlekli Motosikletler ve Dért Tekerlekli|L7

Motosikletler

5 Agik kategori|Gelecekteki ihtiyaglara gore tanimlanacaktir Gegerli degil

(") Spor Kullanima Uygun Araglar.

(") Cok Amagli Araglar.

Es deger ses kaynaklarinin sayisi ve konumu:

Bu modelde, her arag (kategori 1, 2, 3, 4 ve 5) tek bir noktadan yeknesak sekilde ses yayan bir
kaynak olarak temsil edilir. Yol yiizeyindeki ilk yansima dolayli olarak ele alinir. Sekil
[2.2.a]'da gosterildigi gibi, bu noktasal kaynak yol ylizeyinin 0,05 m tizerinde tespit edilmistir.

Sekil [2.2.a] Hafif araglar (kategori 1), agir araclar (kategori 2 ve 3) ve iki tekerlekli araclar
(kategori 4) iizerinde es deger noktasal kaynagin konumu

-

fg‘a‘;’j:’:fg‘{")‘“:“ o Es deger kaynak (0,05 m yiikseklik)
)

Sekil terctimesi:

[ ]

Equivalent source
(0,05 m high)

— 00
T

Equivalent sougce
(0,05 m high) .

Es deger kaynak (0,05 m yiikseklik)

Es deger kaynak (0,05 m yiikseklik)

Trafik akis1 bir kaynak ¢izgisi ile temsil edilir. Birden fazla geritli bir yolun modellenmesinde,
her serit ideal olarak her seridin ortasina yerlestirilen bir kaynak ¢izgisi ile temsil edilmelidir.
Bununla birlikte, iki yonlii bir yolun ortasinda bir kaynak ¢izgisinin modellenmesi veya ¢ok
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seritli yollarin dis seridinde boliinmiis yollarin her biri igin bir kaynak ¢izgisinin modellenmesi
de kabul edilebilir.

Ses glicli emisyonu:
Kaynagin ses giicii “yar1 serbest alanda” tanimlanir. Bu nedenle ses giicii, hemen etrafinda
rahatsiz edici nesnelerin bulunmadigi durumlarda modellenen kaynagin hemen altindaki
zeminden yansimanin etkisini igerir ancak modellenen kaynagim hemen altinda olmayan yol
ylizeyinden yansimay1 igermez.
Bir trafik akisinin giiriiltii emisyonu, frekans basina metre basina yonlii ses giicii ile karakterize
edilen bir kaynak ¢izgisi ile temsil edilir. Bu, araclarin dikkate alinan yol boliimiinde
gecirdikleri siire goz Oniine alinarak, trafik akigindaki miinferit araclarin ses emisyonlarinin
toplamma karsilik gelir. Akistaki miinferit araglarin hesaba katilmasi igin, bir trafik akis
modelinin uygulanmasi gerekir.
Ortalama hiz1 v, (km/sa cinsinden) olan kategori m cinsinden Q,, araglik sabit bir trafik akisi
varsayilirsa, kaynak ¢izgisinin 1 frekans bandindaki metre basina yonli ses giicii
(L eq/esdeger. line/cizgiim) SU sekilde tanimlanir;

Q (2.2.1)

m

1000 X vy,

Burada Ly, tek bir aracin yonli ses giictidiir. Ly, dB cinsinden (re. 10-12 W/m) ifade edilir.
Bu ses giicii seviyeleri, 63 Hz ila 8 kHz arasindaki her bir oktav bandi (i) i¢in hesaplanir.

Qn ile temsil edilen trafik akisi verisi, saat basina, zaman dilimi basina (gilindiiz-aksam-gece),
ara¢ sinifi bagina ve kaynak c¢izgisi bagina yillik ortalama olarak ifade edilecektir. Tiim
kategoriler i¢in, trafik sayimindan veya trafik modellerinden elde edilen girdi trafik akisi
verileri kullanilacaktir.

Hiz (vi), ara¢ kategorisine gore temsili bir hizdir: Cogu durumda yol boliimii i¢in azami yasal
hiz ile arag kategorisi i¢in azami yasal hizdan diisiik olanidir.

Trafik akiginda, m kategorisindeki tiim araglarin ayni hizda, yani v,, hizinda gittigi varsayilir.
Bir karayolu araci, iki ana giiriiltii kaynagmi temsil eden bir dizi matematiksel denklemle

LW’,eq,line,i,m = LW,i,m + 10 x lg

modellenir:

1. Lastik/yol etkilesiminden kaynaklanan yuvarlanma giirtiltiisii;

2. Aracin aktarma organlar1 (motor, egzoz vb.) tarafindan iiretilen tahrik giiriiltiisi.
Aerodinamik giiriiltli, yuvarlanma giiriiltiisii kaynagina dahil edilir.

Hafif, orta ve agir motorlu araglar (kategori 1, 2 ve 3) i¢in toplam ses giicii, yuvarlanma ve
tahrik giiriiltiisiiniin enerjik toplamina karsilik gelir. Boylece, m = 1, 2 veya 3 kaynak hatlarinin
toplam ses giicii seviyesi su sekilde tanimlanir:

Lw,im (Vm) = 10 x Ig (10'4wm<Vm)/10 + 10va,i,m<vm>/m) 222)

Burada Lwr;m yuvarlanma giirtiltiisii i¢in ses giicii seviyesi ve Lyp,; tahrik giiriiltiisii i¢in ses
giicii seviyesidir. Bu, tiim hiz araliklarinda gegerlidir. Saatte 20 km'den daha diisiik hizlar igin,
vm = 20 km/sa formiilii ile tanimlanan ses giicii seviyesi gdz Oniine alinmalidir.

Iki tekerlekli araglar icin (kategori 4), kaynak olarak yalnizca tahrik giiriiltiisii dikkate alinr:
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Lwim =4 (Vm =4) =Lwpim =|(2.2.3)
1 (Vm=14)
Bu, tiim hiz araliklarinda gegerlidir. Saatte 20 km'den daha disiik hizlar i¢in, vin = 20 km/sa
formiili ile tanimlanan ses giicii seviyesi goz 6niine alinmalidir.

2.2.2.Referans kosullart

Kaynak denklemleri ve katsayilart asagidaki referans kosullar igin gecerlidir:

— sabit ara¢ hizi

— diiz yol

— Trer = 20 °C’lik bir hava sicaklig1

— ortalama yogun asfalt beton 0/11 ve tas mastik asfalt 0/11'den olusan, 2 ila 7 yas arasinda ve
temsili bakim kosullarinda sanal bir referans yol ylizeyi

— kuru yol yiizeyi

— ¢ivisiz lastik.

2.2.3. Yuvarlanma giiriiltiisii

Genel denklem

Smif m = 1,2 veya 3 olan bir ara¢ i¢in i frekans bandindaki yuvarlanma giiriiltiisii ses giicli
seviyesi su sekilde tanimlanir:

(2.2.4)

LwRr,im = ARim + Brim X Ig + ALWR,i,m

Vref

Arim ve Brim katsayilart her bir ara¢ kategorisi ve vr = 70 km/sa referans hizi i¢in oktav
bantlarinda verilmistir. ALwg ;. referans kosullardan sapan belirli yol veya ara¢ kosullari i¢in
yuvarlanma giiriiltiisi emisyonuna uygulanacak diizeltme katsayilarinin toplamina karsilik
gelir:

ALWR,i,m = ALWR,road/yol,i,m + Athuddedtyres/(;ivili lastik,i,m + (225)
ALWR,acc,i,m + AL W,temp/sicaklik

ALWR roadpyorim BOlim 2.2.2'de tamimlandigi gibi sanal referans yiizeyinden farkli akustik
ozelliklere sahip bir yol yilizeyinin yuvarlanma giiriiltiisii tizerindeki etkisini hesaba katar. Hem
sesin yayilmasi hem de ses tiretimi tizerindeki etkiyi igerir.

ALstudded tyres/civili lasiikiym ¢1vili lastiklerle donatilmis hafif araglarin daha yiiksek yuvarlanma
giiriiltiisiinii hesaba katan bir diizeltme katsayisidir.

ALWR, acc,i,m trafik 151kl1 veya doner kavsakli bir ge¢idin yuvarlanma giiriiltiisii tizerindeki etkisini
g0z Oniine alir. Hiz degisiminin giiriiltii tizerindeki etkisini hesaba katar.

ALW,tempssicarink referans sicaklik tref = 20 °C'den farkli bir ortalama sicaklik t i¢in kullanilan bir
diizeltme terimidir.

Civili lastik dizeltmesi

Trafik akiginda 6nemli sayida hafif aracin her yil birkag ay boyunca ¢ivili lastik kullandig1
durumlarda, yuvarlanma giiriiltiisii {izerinde meydana gelen etki dikkate alinmalidir. Civili
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lastiklerle donatilmis m = 1 kategorisindeki her bir ara¢ igin yuvarlanma giiriiltiisii

emisyonundaki hiza bagl artis su sekilde degerlendirilir:

[ |v <50 km/sa ise a; + b; x 1g(50/70)

50 <v< 90 km/sa ise a;+b;x

(s 1g170) (22.6)
v>90 km/sa ise a; + b; X 1g(90/70)

Burada a; ve b; katsayilari her bir oktav bandi i¢in verilmistir.

Yuvarlanma giiriiltiisii emisyonundaki artis sadece ¢ivili lastiklere sahip hafif araclarin oranina
gore ve yil boyunca smirli bir siire Ty (ay olarak) boyunca atfedilir. Qgud, ratio/civiti ara¢ oram Ts
dénemi boyunca (ay olarak) ¢ivili lastiklerle donatilmig hafif araglarin saat basina toplam
hacminin ortalama orani ise, ¢ivili lastiklerle donatilmig araglarin yillik ortalama orani pjy ile
ifade edilir:

T, |227)
Ps = Qstud,ra.tio X ﬁ

i frekans bandinda m = 1 kategorisindeki araglar i¢in ¢ivili lastiklerin kullanimindan
kaynaklanan yuvarlanan ses giicii emisyonuna uygulanacak sonu¢ diizeltmesi su sekilde
olacaktir:

Bstud,im=1(2-2-8

ALstuddedtyres,i,m=l = 10 X lg (1 =" ps) =P 10 10 )

Diger tiim kategorilerdeki araglar i¢in herhangi bir diizeltme uygulanmaz:

ALstuddedtyres/civili (2 2. 9)
lastik,im #1 = 0

Hava sicakliginin yuvarlanma giiriiltiisi lizerindeki etkisi i¢in
diizeltme

Hava sicaklig1 yuvarlanma giiriiltiisii emisyonunu etkiler; hava sicakligi arttiginda yuvarlanma
ses giicii seviyesi azalir. Bu etki yol yiizeyi diizeltmesinde uygulanir. Yol ylizeyi diizeltmeleri
genellikle 7,.r= 20 °C hava sicakliginda degerlendirilir. Farkl bir y1llik ortalama hava sicaklig
(°C) olmas1 durumunda, yol yiizeyi giiriiltiisii su sekilde diizeltilecektir:

ALW tempssicakim () = K %|(2.2.10)
(tref—7)
Diizeltme terimi 20 °C'den diigiik sicakliklar i¢in pozitif (yani giiriltii artar) ve daha yiiksek
sicakliklar i¢in negatiftir (yani giliriltii azalir). K katsayisi yol yiizeyine ve lastik 6zelliklerine
baglidir ve genel olarak bazi frekans bagimliliklar1 gosterir. Tiim yol yiizeylerinde hafif araglar
(kategori 1) icin Km =1 = 0,08 dB/°C ve agir araglar (kategori 2 ve 3) i¢in Km =2 =Km =3
= 0,04 dB/°C genel katsayisi uygulanacaktir. Diizeltme katsayisi 63 ila 8000 Hz arasindaki tiim
oktav bantlarina esit olarak uygulanacaktir.
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2.2.4. Tahrik giiriiltiisii

Genel denklem:

Tahrik giiriiltiisii emisyonu motor, egzoz, disliler, hava girisi vb. tiim katkilar1 igerir. M sinifi
bir arag i¢in i frekans bandindaki tahrik giiriiltiisii ses giicii seviyesi su sekilde tanimlanir:

(Vm - Vref) b A (2.2.11)
’l’m

Lwpim = Apim+ Bpim X
Vref

Apim ve Bpim katsayilart her bir arag kategorisi ve ver = 70 km/sa referans hizi i¢in oktav

bantlarinda verilmistir.

ALwp,;m referans kosullardan sapan belirli siiriis kosullar1 veya bolgesel kosullar igin tahrik

giiriiltiisi emisyonuna uygulanacak diizeltme katsayilarinin toplamina karsilik gelir:

ALWP,i,m = ALWP,I‘oud/yol,i,m - (2212)

ALWP,grad/e,éim,i,m + ALWP,acc,i,m

ALwp,roadrvorim yOl ylizeyinin giiriiltii emilimi (absorpsiyon) yoluyla tahrik giiriiltiisii tizerindeki
etkisini hesaba katar. Hesaplama Boliim 2.2.6’ya gore yapilir.

ALwp,acemzianma,im V€ ALwp gradregimim yol gradyanlarinin ve kavsaklardaki ara¢ hizlanma ve
yavaglamalarmin etkisini hesaba katar. Bunlar sirasiyla Bolim 2.2.4 ve 2.2.5'e gore
hesaplanacaktir.

Yol gradyanlarinin etkisi:

Yol gradyaninin aracin giiriiltii emisyonu iizerinde iki etkisi vardir: Ilk olarak, ara¢ hizin1 ve
dolayisiyla aracin yuvarlanma ve tahrik giiriiltiisii emisyonunu etkiler; ikinci olarak, vites
secimi yoluyla hem motor yiikiinii hem de motor hizin1 ve dolayisiyla aracin tahrik giiriiltiisii
emisyonunu etkiler. Sabit bir hizin varsayildigi bu boliimde sadece tahrik giiriiltiisii izerindeki
etki dikkate alinmaktadir.

Yol gradyaninin tahrik giiriiltiisti tizerindeki etkisi, s ile ifade edilen egim (% cinsinden), v, ile
ifade edilen ara¢ hiz1 (km/sa cinsinden) ve m ile ifade edilen arag¢ siifinin bir fonksiyonu olan
ALwp,gradsegimm diizeltme terimi kullanilarak hesaba katilir. Cift yonlii bir trafik akisi s6z konusu
oldugunda, akig1 iki bilesene ayirmak ve yarisin1 yokus yukari, yarisim1 da yokus asagi
diizeltmek gerekir. Diizeltme terimi tiim oktav bantlarina esit olarak atfedilir:

m =1 iken

| Min(12;—8) —6 |s<—%G6isin
1%
110 — %6 <5 < %2 igin [(2.2.13)
Min (12;s) — 2 o Vm 5 > %2 igin
) 1,5 100

A L WP,grad/egim,i,m =

1 (vm)=

m =2 iken
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Min (12; —s) — 4 o Vm = 20 |s <~ %4 igin
0,7 100
ALWP,grad/egim,i,m ) 0 — %4 <s< %0
2 (vm) = ein (2.2.14)
| Min (12 ;s) o Ym s>~ %0 icin
1 100
m = 3 iken
Min (12; —s) — 4 y Vi — 10 [s <~ %4 icin
0,5 100
ALWP,grad/egim,i,m < 0 — %4 <s< %0
e icin (2.2.15)
Min (12;s) X i s >— %0 i¢in
0,8 100
m =4 iken

AL WP,grad/egim,i, (22 1 6)
m=4= 0

ALwp grad,m diizeltmesi, egimin hiz tizerindeki etkisini dolayli olarak icerir.

2.2.5. Araglarin hizlanma ve yavaslamasinin etkisi

Trafik 151kl1 ve doner kavsakli gecislerden 6nce ve sonra, asagida agiklandigi gibi hizlanma ve
yavaglama etkisi i¢in bir diizeltme uygulanir.

Yuvarlanma giiriltiisti diizeltme terimi (AL wR, acc/mzianma,m k) Ve tahrik glirtiltiisti diizeltme terimi
(ALwp,ace/mzianma,m k), noktasal kaynagin ilgili kaynak ¢izgisinin baska bir kaynak ¢izgisi ile en
yakin kesisimine olan x ile ifade edilen uzakliginin (m cinsinden) dogrusal fonksiyonlaridir.
Bunlar tiim oktav bantlarina esit olarak atfedilir:

x| (2.2.17)
ALwR,acc,mk = CRymk X Max { 1 — 100 ;0

x| (2.2.18)
ALWP,a.cc,m,k — CP,m,k X Max { 1 — m ;0

Crmi ve Cpn i katsayilari k ile ifade edilen kavsagin tiirtine baglidir (trafik 151kl kavsak i¢in &
= 1; doner kavsak i¢in £ = 2) ve bunlar her bir ara¢ kategorisi i¢in belirtilir. Diizeltme, bir
kavsaga veya doner kavsaga yaklasirken ya da bunlardan uzaklasirken hiz degisikliginin
etkisini igerir.

x| > 100 m mesafede, ALwg acc/mzianma,mk = ALWP,acc/izianma,m i = 0 oldugunu unutmayin.
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2.2.6. Yol yiizeyi tipinin etkisi

Genel ilkeler

Referans yiizeyden farkli akustik 6zelliklere sahip yol yiizeyleri i¢in hem yuvarlanma giirtiltiisii
hem de tahrik giiriiltiisii i¢in bir spektral diizeltme terimi uygulanir.

Yuvarlanma giiriiltiisii emisyonu i¢in yol yiizeyi diizeltme terimi su sekilde uygulanir:

(2.2.19)

ALWR,rowd,i,m = O§,m T Bm X lg
Vref

Burada:
oi,m, m kategorisi (1, 2 veya 3) ve i spektral bandi i¢in v.sreferans hizinda dB cinsinden spektral
diizeltmedir.

S, m kategorisi (1, 2 veya 3) i¢in yuvarlanma giirtiltiisii azaltma lizerindeki hiz etkisidir ve tiim
frekans bantlari i¢in aynidir.

Tahrik giiriiltiisti emisyonu i¢in yol yiizeyi diizeltme terimi su sekilde uygulanir:

ALwp roadsyolim = (2.2.20)
min{a;m, ;0}

Emici yiizeyler tahrik giiriiltiistinii azaltirken, emici olmayan yiizeyler tahrik giiriiltiisiinii
artirmaz.

Yol ylizeyi giiriiltii 6zellikleri iizerindeki yas etkisi

Yol ylizeylerinin giiriiltii 6zellikleri yasa ve bakim seviyesine gore degisir ve zaman iginde
yollar daha giiriiltiilii olma egilimi gdsterir. Bu yontemde yol yiizeyi parametreleri, temsili
kullanim 6mrii boyunca ortalamasi aliman ve uygun bakim yapildigi varsayilan yol yiizeyi
tipinin akustik performansini temsil edecek sekilde tiiretilir.

2.3. Demiryolu giiriiltiisii (bkz. Ek G)

2.3.1. Kaynak tanimi

Arag siniflart:

Bu giiriiltii hesaplama yonteminin amaglari dogrultusunda, demiryolu araci, bagimsiz olarak
hareket edebilen ve trenin geri kalanindan ayrilabilen herhangi bir tek demiryolu alt birimi
(tipik olarak bir lokomotif, kendinden tahrikli bir vagon, ¢ekilen bir vagon veya bir yiik vagonu)
olarak tanimlanir. Ayrilamayan bir setin parcasi olan, 6rnegin aralarinda bir boji paylagan, tren
alt birimleri i¢in bazi1 6zel durumlar ortaya ¢ikabilir. Bu hesaplama yonteminin amaci
dogrultusunda, tiim bu alt birimler tek bir ara¢ olarak gruplandirilir.

Bu hesaplama yontemi agisindan, bir tren bir dizi birlestirilmis aragtan olusur.

Tablo [2.3.a]’da kaynak veri tabaninda yer alan arag tiplerini tanimlamak i¢in ortak bir dil
ortaya koyulmaktadir. Araglar siniflandirmak i¢in kullanilacak ilgili tanimlayicilart eksiksiz
olarak sunmaktadir. Bu tanimlayicilar, modellenen es deger kaynak ¢izgisinin metre uzunlugu
basina akustik yonli ses giiciinii etkileyen ara¢ 6zelliklerine karsilik gelmektedir.

Her bir arag tiiriiniin sayisi, giiriiltii hesaplamasinda kullanilacak her bir zaman dilimi i¢in her
bir demiryolu hat boliimiinde belirlenmelidir. Belirli bir zaman diliminde seyahat eden toplam
arag¢ sayisinin bu zaman diliminin saat cinsinden siiresine bdliinmesiyle elde edilen saat basina
ortalama arag sayisi olarak ifade edilir (6rnegin 4 saatte 24 arag, saatte 6 arag¢ anlamina gelir).
Her bir demiryolu hat boliimiinde seyahat eden tiim arag tiirleri kullanilir.
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Tablo [2.3.a] demiryolu arag¢lari icin siniflandirma ve tammmlayicilar

Basamak 1 2 3 4
Tanimlayici Aracg tipi Arag basina Fren tipi Tekerlek olgiisii
dingil sayis1
Tanmmlayicim [Tipi tammmlayan bir|Mevcut Fren tipini|Giiriiltii =~ azaltma
n aciklamasi |[harf dingil sayis1 |{tamimlayan bir{onlemi tiiriinii
harf aciklayan bir harf
Olasi h 1lc n
tanimlayicilar |yliksek hizli arag (> 200 dokme demir|6l¢ii yok
km/sa) blok
m 21k d
kendinden tahrikli yolcu kompozit  veya|damperler
vagonlari sinter metal blok
p 3In s
¢ekilen yolcu vagonlari disk, kampana,|giiriiltii bariyerleri
manyetik  gibi

dissiz frenli

c
sehir tramvay1 veya hafif]
metro kendinden tahrikli

diger

ve kendinden tahrikli
olmayan vagon
d VS.

dizel lokomotif

e
elektrikli lokomotif

a
herhangi bir genel yiik
aract

0
diger  (Orn.
araclari vb.)

bakim

Raylarin ve destek yapisinin siniflandirilmasi:
Mevcut hatlar farklilik gosterebilir ¢iinkli akustik 6zelliklerine katkida bulunan ve bunlar
belirleyen ¢esitli unsurlar vardir. Bu yontemde kullanilan ray tipleri asagidaki Tablo [2.3.b]'de
listelenmistir. Bazi unsurlar akustik 6zellikler {izerinde biiyilik etkiye sahipken, digerlerinin
sadece tali etkileri vardir. Genel olarak, demiryolu giiriiltii emisyonunu etkileyen en dnemli
unsurlar sunlardir: ray mantar piirtizliliigi, ray pedi sertligi, hat temeli, ray ek yerleri ve hat

egriliginin yarigap1. Alternatif olarak, genel ray ozellikleri tanimlanabilir ve bu durumda, ray
mantart pirizliligi ve ISO 3095'e gore ray ¢iirime orani, akustik olarak gerekli iki
parametredir. Bunun yaninda, rayi egrilik yarigap: da gbz oniine alinir.




1110

Bir demiryolu hat boliimii, bir demiryolu hatt1 veya istasyonu ya da deposu lizerindeki tek bir
hattin, hattin fiziksel 6zelliklerinin ve temel bilesenlerinin degismedigi bir pargasi olarak

tanimlanir.

Tablo [2.3.b], kaynak veri tabaninda yer alan hat tiirlerini tanimlamak i¢in ortak bir dil tanimlar.

Tablo [2.3.b]
Basamak 1 2 3 4 5 6
Tammlayic1 |Hat temeli Ray Ray pedi tipi | Ek dl¢iiler | Ray ek Egrilik
mantari yerleri
piiriizliiliigii
Tanimlayicin [Hat temeli|Piiriizliiliik [“Dinamik” |Akustik Ek yerlerilEgrilik
1n aciklamasi |tipi gostergesi  [sertlik cihaza ve yaricapini m
gostergesini temsil|tamimlayan |araliklarin |cinsinden
eder bir harf varhgi belirtir
izin verilen (B E S N N N
kodlar Balast Bakimli  ve|Yumusak Yok Yok Diiz hat
¢ok piirtizsiiz|{(150-250
MN/m)
S M M D S L
Plakali hat |Normal Orta Ray damperi |Tek ek yeri|Diisiik
bakim (250 ila 800 veya makas [(1000 - 500
MN/m) m)
L N H B D M
Balasth  |lyi Diisiik 100 m|Orta
koprii bakilmamis Sert (800- bariyer basma iki|(500 m'den
1000MN/m) ck yeri veyalaz ve 300
makas m'den fazla)
N B A M H
Balastsiz |Bakimsiz ve Plakali hatta100 m|Yiksek
koprii koti emici levha |basina (300 m’den
durumda ikiden fazla|az)
ek yeri veya
makas
T E
Gomiili Gomiilii ray
hat
(0] (0]
Diger Diger

Es deger ses kaynaklarinin sayis1t ve konumu:

Sekil [2.3.a] es deger giirtiltii kaynaklarinin konumu
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40m-B - 1

0.5m—A \_ 4 )

V2 AN

i i

Farkli esdeger giiriiltii hatt1 kaynaklar farkli yiiksekliklere ve hattin merkezine yerlestirilir.
Tiim yiikseklikler, iki rayin iist ylizeylerine teget olan diizleme gore alinir.

Es deger kaynaklar farkl fiziksel kaynaklar1 icerir (indeks p). Bu fiziksel kaynaklar, ses iiretim
mekanizmasina bagli olarak farkli kategorilere ayrilir: (1) yuvarlanma giiriiltiisti (sadece ray ve
ray tabani titresimi ve tekerlek titresimi degil, ayn1 zamanda mevcut oldugunda yiik araglarmin
st yap1 giiriiltiisii de dahil); (2) ¢ekis giiriiltiisii; (3) aerodinamik giiriiltii; (4) darbe giiriiltiisii
(gegitlerden, makaslardan ve kavsaklardan); (5) gicirti giiriiltiisii ve (6) kopriiler ve viyadiikler
gibi ek etkilerden kaynaklanan giiriilti.

(1) Tekerleklerin ve ray baslarinin piiriizliliga, tic iletim yolu araciligiyla (raylar, tekerlekler
ve list yap1) yiizeylere yayilarak yuvarlanma giiriiltiisiini olusturur. Bu, h= 0,5 m (A ile temsil
edilen yayilma yiizeyleri) yiiksekligine atanmistir. Bu yiikseklik, hatlarin, bilhassa plakali
hatlarimin (yayilma boliimiiyle uyum i¢inde) yiizey etkileri dahil olmak tizere hatlarin giirtiltiiye
katkisini, tekerleklerin katkisini ve aracin iist yapisinin giiriiltitye katkisini (yiik trenlerinde)
temsil etmek i¢in belirlenmistir.

(2) Cekis giiriiltiisii i¢in es deger kaynak yiikseklikleri, ilgili bilesenin fiziksel konumuna bagh
olarak 0,5 m (kaynak A) ile 4,0 m (kaynak B) arasinda degisir. Disli sistemleri ve elektrik
motorlari gibi kaynaklar genellikle 0,5 m (kaynak A) dingil yiiksekliginde olacaktir. Menfezler
ve sogutma c¢ikislan cesitli yiliksekliklerde olabilir; dizel motorlu araglar i¢in motor egzozlart
genellikle 4,0 m ¢at1 yiiksekliginde bulunur (kaynak B). Diger ¢ekis kaynaklari, 6rnegin fanlar
veya dizel motor bloklari, 0,5 m (kaynak A) veya 4,0 m (kaynak B) yiiksekliginde olabilir.
Kesin kaynak yiiksekligi model yiikseklikleri arasinda oldugunda, ses enerjisi en yakin bitisik
kaynak yiikseklikleri arasinda orantili olarak dagitilir.

Bu nedenle, bu yontemle 0,5 m (kaynak A), 4,0 m (kaynak B) olmak {izere iki kaynak
yiiksekligi ongoriilmiistiir ve her biri ile iligkili egsdeger ses giicti, birim tipine gore kaynaklarin
spesifik konfigiirasyonuna bagli olarak ikisi arasinda dagitilir.

(3) Aerodinamik giirtiltii etkileri, 0,5 m'deki kaynaga (vagonlar iizerindeki kaplama panelleri
ve bariyerleri temsil eden, kaynak A) ve 4,0 m'deki kaynaga (tavan iizerindeki tiim aparatlari
ve pantografi modelleyen, kaynak B) baglanmistir. Pantograf etkileri i¢in 4,0 m’nin se¢iminin
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basit bir model oldugu bilinmeli ve amag¢ uygun bir giiriiltii bariyeri yiiksekligi tespit etmekse
bu rakam dikkatlice g6z 6niine alinmalidir.

(4) Darbe giiriiltiisii 0,5 m'deki kaynakla (kaynak A) iligkilidir.

(5) Gierrt1 giiriiltiisti 0,5 m'deki kaynakla (kaynak A) iligkilidir.

(6) Koprii giiriiltiisii 0,5 m'deki kaynakla (kaynak A) iliskilidir.

2.3.2. Ses giicii emisyonu

Genel denklemler:

Demiryolu trafik giiriiltiisii modeli, karayolu trafik giiriiltiisiine benzer sekilde, ara¢c ve hat
smiflandirmasinda agiklanan bir dizi gereksinimi karsilayan belirli bir arag¢ tipi ve hat tipi
kombinasyonunun giiriiltii ses giicii emisyonunu, her ara¢ basina bir dizi ses giicii cinsinden
tanimlar (Lw).

Her bir hattaki trafik akiginin giiriiltii emisyonu, frekans bandi basina metre basina yonli ses
giicii ile karakterize edilen iki kaynak ¢izgisinden olusan bir set ile temsil edilir. Bu, trafik
akiginda gecen miinferit araclardan kaynaklanan ses emisyonlarinin toplamina karsilik gelir ve
sabit araclarin 6zel durumunda, araglarin s6z konusu demiryolu kesitinde gecirdikleri stire
dikkate alinir.

Hat tipi (j) iizerindeki her bir hat boliimiinden gecen tiim araglar nedeniyle frekans bandi bagina
metre basina diisen yonlii ses giicli asagidaki sekilde tanimlanir:

—kaynak tipine gore (yuvarlanma, darbe, gicirti, ¢ekis, aerodinamik ve ek etki kaynaklari)

— her bir frekans bandi (i) i¢in

— verilen her bir kaynak yiiksekligi (h) i¢in (0,5 m h =1, 4,0 m h = 2'deki kaynaklar i¢in),

ve belirli j'inci hat boliimiinde islev gosteren tiim araglardan gelen tiim katkilarin enerji
toplamidir. Bu katkilar:

— tiim arag tiplerinden (d)

— farkli hizlarda (s)

— belirli ¢aligma kosullar1 altinda (sabit hiz) (c)

— her bir fiziksel ses kanali i¢in (6rnegin, koprii giiriiltiisii) (p).

J'inci hat bolimiindeki ortalama trafik karisimi nedeniyle metre basina yonlii ses giiciinii
(yayilma boliimiine girdi) hesaplamak i¢in agagidakiler kullanilir:

X (2.3.1)
Lw/ eq,Tdirsi = 10+ Ig | Y 10" eautinesx/10

x=1

Burada:

Tref= ortalama trafigin dikkate alindig1 referans zaman dilimi

x=her j'inci hat bolimii i¢in mevcut i, t, s, ¢, p kombinasyonlarinin toplam sayisi

t= j'inci hat bolimiindeki arag tipleri i¢in indeks

s=tren hiz1 indeksi: j'inci hat kesimindeki farkli ortalama tren hizlarmin sayisi1 kadar indeks
vardir

¢ = ¢alisma kosullari i¢gin indeks: 1 (sabit hiz i¢in), 2 (rdlanti)

p=fiziksel kaynak tiirleri i¢in indeks: 1 (yuvarlanma ve darbe giiriiltiisii i¢in), 2 (doniis gicirtisi),
3 (cekis giirtiltiisii), 4 (aerodinamik giiriiltii), 5 (ek etkiler)
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Lweq=Her j'inci hat boliimiinde bir t, s, ¢, p kombinasyonunun kaynak ¢izgisi i¢in metre bagina
esdeger, X'INCi yonlil ses giicii

line/cizg

ix

Ortalama hiz1 v olan saatte Q araclik sabit bir akis varsayilirsa, zamanin her aninda ortalama
olarak demiryolu kesitinin birim uzunlugu basina esdeger sayida QA ara¢ olacaktir.
Lw'eqresdeger inercizgi ile temsil edilen (dB/m (re. 10712 W) olarak ifade edilir) metre basina yonlii

ses giicll agisindan arag giirliltii emisyonu asagidaki sekilde entegre edilir:
Q (2.3.2

LW’,eq,line,i ((P,CP) = LW,O,diT,i (4',(9) +10x g 1 000v :

=1 igin)

Burada:

— Q, t arag tipi, s ortalama tren hizi ve ¢ ¢aligma kosulu i¢in j'inci hat boliimiinde saat bagina
ortalama arag sayisidir.

— v, t arag tipi ve s ortalama tren hizi i¢in j'inci hat boliimiindeki hizlaridir [km/sa];

- Lw.odirponti, aracin hareket yoniine gore tanimlanan y, ¢ yonlerinde tek bir aracin belirli
giiriiltiisiiniin (yuvarlanma, darbe, gicirti, frenleme, ¢ekis, aerodinamik, diger etkiler) yonlii ses
giicii seviyesidir (bkz. Sekil [2.3.b]).

Sabit bir kaynak durumunda, rélanti sirasinda oldugu gibi, aracin L uzunlugundaki bir hat
boliimii i¢indeki bir konumda toplam Tigre/siani Siiresi boyunca kalacagi varsayilir. Bu nedenle,
giiriiltii degerlendirmesi igin referans zaman araligi olarak 7. kullanildiginda (6rn. 12 saat, 4
saat, 8 saat), soz konusu hat boliimiinde birim uzunluk basina yonli ses giicii su sekilde
tanimlanir:

Tt (2.3.4)

TrefL

Liwr eq line; (0,9) = Lw,0,diri (0,0) + 10 x Ig

(c=21¢in)

Genel olarak, yonlii ses giicii her bir kaynaktan su sekilde elde edilir:

Lw,o.dirnintii (W, Q) =Lwo; +[(2.3.5)
AL W,dir/yonlii,vert/dikey,i + AL W,dir/yonlii,hor,i

Burada:

— ALw giryervidikey,i; W'in dikey yonliiliik diizeltme (boyutsuz) fonksiyonudur (Sekil [2.3.b])
— ALw,dir,horjyaray,i, @'nin yatay yonliiliik diizeltme (boyutsuz) fonksiyonudur (Sekil [2.3.b]).
Ve burada Lw,odirsentiiicye), 1/3 oktav bantlarinda tiiretildikten sonra, ilgili her bir 1/3 oktav
bandinin enerjik olarak ilgili oktav bandina toplanmasiyla oktav bantlarinda ifade edilecektir.

Sekil [2.3.b] Geometrik tanim




1114

Emission Sekil terclimesi (Emission
direction direction’dan baglayarak saat
yoniinde):
Emisyon yonii, Seyahat yonii,
Yatay diizlem, Arag (esdeger
noktasal kaynak)

Vehicle
(equivalent
point source

P

~
~
~
~
-~
-~
~
~
<
~
~
-~
~
-
-~

Travelling
direction”

i et e, A e

7

-
~

/

’
’

Horizontal plane

Hesaplamalarin amaglari agisindan, kaynak giicii, ek diizeltmeler vasitasiyla kaynaklarin dikey
ve yatay yonliliiglini hesaba katmak i¢in Ly osdirvonsii hattinin 1 m uzunlugu basina yonlii ses
giicii cinsinden 6zel olarak ifade edilir.

Her bir arag-hat-hiz-¢alisma kosulu kombinasyonu i¢in ¢esitli Lw,o,diryonti i y,0) degerleri dikkate
alimir:

— 1/3 oktavlik bir frekans bandi i¢in (7))

— her bir hat bolimii igin ()

— kaynak yiiksekligi (£ ) (0,5 m h=1, 4,0 m h = 2'deki kaynaklar i¢in)

— kaynagin yonlaligi (d)

Bir Lw,o.dirpeniiii s, Seti her bir arag-hat-hiz-¢alisma kosulu kombinasyonu, her bir hat boliimdi,
h =1 ve h =2'ye karsilik gelen yiikseklikler ve yonliiliik i¢in dikkate alinir.

Yuvarlanma giiriltisi:

Yuvarlanma giiriiltiisiine ara¢ katkis1 ve ray katkisi dort temel unsura ayrilir: Tekerlek
plrizliligi, ray piriizliliig, tekerleklere ve {ist yapiya (gemiler) arag transfer fonksiyonu ve
ray transfer fonksiyonu. Tekerlek ve ray piriizliliigi, ray ve tekerlek arasindaki temas
noktasinda titresimin uyarilmasinin nedenini temsil eder ve transfer fonksiyonlari, tekerlek, ray,
travers ve ray alt yapisinin yiizeylerindeki mekanik titresim ve ses iiretiminin tiim karmasik
olaylarmi temsil eden iki ampirik veya modellenmis fonksiyondur. Bu ayrim, bir ray iizerinde
bulunan piiriizliliglin rayin titresimini uyarabilecegi, ancak ayn1 zamanda tekerlegin titresimini
de uyaracagi ve bunun tersinin de gecerli oldugu yoniindeki fiziksel kanit1 yansitmaktadir. Bu
dort parametreden birinin dahil edilmemesi, raylarin ve trenlerin smiflandirilmasinin
ayristirtlmasini engelleyecektir.

Tekerlek ve ray pirizliligi:

Yuvarlanma giiriiltiisii esas olarak 5-500 mm dalga boyu araliginda ray ve tekerlek piiriizliligii
tarafindan uyarilir.

Piirtizliilik seviyesi L, belirli bir ray uzunlugu veya tiim tekerlek ¢ap1 boyunca pm cinsinden
Ol¢iilen hareket yoniindeki (boylamasina seviye) bir ray veya tekerlegin ¢alisma yiizeyinin
piiriizliiliigiiniin ortalama kare degeri 7”'nin karesinin 10 tabanina gore logaritmasinin 10 kati
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olarak tanimlanir ve referans degerin karesine boliiniir
rg .
r 2 ((2.3.6)
L.=10x1g|{ —
I'o
dB
Burada:
ro = I um

r=temas yiizeyinin ortalama seviyeye olan dikey yer degistirme farkinin karekok ortalamasi

L, ile ifade edilen piiriizliiliikk seviyesi tipik olarak A dalga boyunda bir spektrum olarak elde
edilir ve = v/A frekans spektrumuna dondiistiiriiliir. Burada f; Hz cinsinden belirli bir 1/3 oktav
bandin merkez bant frekansi, A m cinsinden dalga boyu ve v m/s cinsinden tren hizidir. Farkli
hizlar icin frekans ekseni boyunca frekans kaymalarinin bir fonksiyonu olarak piiriizliiliik
spektrumu. Genel durumlarda, hiz araciliiyla frekans spektrumuna dontistiiriildiikten sonra,
dalga boyu alaninda karsilik gelen iki 1/3 oktav bant arasinda ortalama alarak yeni 1/3 oktav
bant spektrum degerleri elde etmek gerekir. Uygun tren hizina karsilik gelen toplam etkili
puriizliilik frekans spektrumunu tahmin etmek i¢in, dalga boyu alaninda tanimlanan karsilik
gelen iki 1/3 oktav bandin enerjik ve orantili olarak ortalamasi alinmalidir.

1'inci dalga sayis1 band1 icin ray piiriizliiliik seviyesi (tren hatti tarafi piiriizlaliigti) L, 7z olarak
tanimlanir.

Benzer sekilde, i'inci dalga sayisi bandi i¢in tekerlek piiriizliilitk seviyesi (arag tarafi
plrizliligi) L, ven, olarak tanimlanir.

Dalga sayist bandi i (Lrw:i) i¢in toplam ve etkili piiriizliiliik sevipesi, ray ve tekerlegin
puriizliilik seviyelerinin enerji toplami arti ray ve tekerlek arasindaki temas yamasinin
filtreleme etkisini hesaba katmak i¢in 4 3() temas filtresi olarak tanimlanir ve dB cinsindendir:

Lr,tor,; =10-lg (IOL"TR#/ - 10Lr,vm{,i/10) + Ag; (2.3.7)

Burada A dalga boyuna karsilik gelen i’nci dalga sayis1 bandinin bir fonksiyonu olarak ifade
edilir.

Temas filtresi ray ve tekerlek tipine ve yiike bagldir.

Yontemde j'inci hat boliimii ve her bir #inci arag tipi i¢in karsilik gelen v hizindaki toplam etkili
pliriizliliik kullanilacaktir.

Arag, ray ve istyapt transfer fonksiyonu:

Ug adet hizdan bagimsiz transfer fonksiyonu, Lz 7r:, Le vem ve Luversup,; tammlanmistir: Tlki
her j'inci ray kesiti i¢in ve ikinci ikisi her t'inci arag tipi i¢in. Toplam etkili piiriizliiliik seviyesini
sirastyla raylarin, tekerleklerin ve {ist yapinin ses giicii ile iliskilendirirler.

Ustyapinin giiriiltilye katkis1 sadece yiik vagonlar1 icin, dolayisiyla sadece 'a' tipi arac icin
dikkate alinir.

Bu nedenle, yuvarlanma giriltiisii i¢in, raydan ve aragtan gelen katkilar bu transfer
fonksiyonlar1 ve toplam etkili piiriizliilik seviyesi ile tam olarak tanimlanir. Bir tren rélantide
calisirken, yuvarlanma giiriiltiisti harig¢ tutulur.

Arag bagina ses giicii i¢in yuvarlanma giiriiltiisti dingil yliksekliginde hesaplanir ve girdi olarak
ara¢ hizt v'nin bir fonksiyonu olarak toplam etkili piriizliliik seviyesi Lg oz, ray, arag ve
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istyap1 transfer fonksiyonlart Ly 7w , Luyven: ve Luyvensupi ve toplam dingil sayist Ni'ya
sahiptir:
h=1igin:

Lwori = Lrrori + Larri+ 10 X 1g(N, ) |dB|(2.3.8)
Lwoyveni = Lrrori+ Lavemi+ 10 x|dB|(2.3.9)
1g(Na)
Lw,o,vensup,i = Lr tori + L versup: + 10 x|dB|(2.3.10)
lg(Na)
Burada N, f'inci arag tipi i¢in ara¢ bagina diisen dingil sayisidir.

Sekil [2.3.c] Farkl piiriizliiliik ve transfer fonksiyonu tanimlarinin kullanim semasi

Train speed
3
Vehicle transfer function for Sound power of wheel and
Wheel 1'oughness wheel and b()gie emission s bogie emission
Tyel Hya Ly 0ven
——— Total Vehicle transfer function for Sound power of

" el effective SUPEISIIUCTUTE EMISSION e superstructure emission

roughness Hap Ly 0sp

Rail roughness / -
% Track transfer function for Sound power of rail sleeper

rail sleeper and ballast[slab || and ballast/slab emission

emission I

Hy

Sekil terciimesi (soldan saga, dort bolim halinde):

Tekerlek piirtizliligih rven, Temas filtresi Cr, Ray piirtizliligi ri

Tren hiz1 v, Toplam etkili piiriizliliik

Tekerlek ve boji emisyonu i¢in arag transfer fonksiyonu Hyen, Ustyap1 emisyonu igin arag
transfer fonksiyonu Hsup, Ray travers ve balast/plaka emisyonu i¢in ray transfer fonksiyonu
Hi: Tekerlek ve boji emisyonu ses giicii Lw,o.ven, Ustyap1 emisyonu ses giicii Lw,o.sup, Ray
travers ve balast/plaka emisyonu ses giicii Lw,o,«

Yuvarlanma giiriiltiisii taniminin, fren giiriiltiisii tanimmin ve gecitlerden ve makaslardan
kaynaklanan darbe giiriiltiisii taniminin basitlestirilmesinden kaynaklanan potansiyel hatayi
telafi etmek i¢in toplam etkili plirizliiliigii ve dolayisiyla araglarin ses giiciinii (bu hiz arag akisi
hesaplamasini etkilemez) belirlemek i¢in minimum 50 km/sa (yalnizca tramvaylar ve hafif
metro i¢in 30 km/sa) hiz kullanilir.
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Darbe giriltisi (gegitler, makaslar ve kavsaklar):

Darbe giiriiltiisii gegitler, makaslar ve ray ek yerleri veya noktalarindan kaynaklanabilir.
Biyiikliigii degisebilir ve yuvarlanma giiriiltiisiiniin stiine ¢ikabilir. Ekli raylar i¢in darbe
giirtiltiisii dikkate alinir. Hizt 50 km/saatin (sadece tramvaylar ve hafif metrolar igin 30
km/saatin) altinda olan hat kesitlerindeki makaslar, gecitler ve ek yerlerinden kaynaklanan
darbe giiriiltiisii i¢in, minimum 50 km/saatin (sadece tramvaylar ve hafif metrolar i¢in 30
km/saatin) hizi, yuvarlanma giiriiltiisii boliimiiniin agiklamasina gore daha fazla etkiyi dahil
etmek i¢in kullanildigindan, modellemeden kaginilmalidir. ¢ = 2 (rolanti) ¢alisma kosulu
altinda da darbe giiriiltlisit modellemesinden kaginilmalidir.

Darbe giiriiltiisii, mevcut oldugu her bir j'inci hat bdliimiindeki toplam etkili piiriizliiliik
seviyesine ek bir hayali darbe piiriizliiliikk seviyesi eklenerek yuvarlanma giiriiltiisii terimine
(enerji) dahil edilir. Bu durumda Lr ror,; yerine yeni bir Lr ror + mpactiparse,i kullanilacak ve su
sekilde olacaktir:

dB [(23.11
Ly, ror+vpact;i = 10 X Ig (10L“'T°T"/ 01 0taameacr/ 10) \}

Lrmvpactiparse 1/3 oktav bant spektrumudur (frekansin bir fonksiyonu olarak). Bu frekans
spektrumunu elde etmek i¢in, 4 dalga boyunun bir fonksiyonu olarak bir spektrum verilir ve 4
= v/f bagmtis1 kullanilarak frekansin bir fonksiyonu olarak gerekli spektruma doniistiiriiliir;
burada f; Hz cinsinden 1/3 oktav bant merkez frekansi ve v, m/s < cinsinden #'inci arag tipinin
s'inci ara¢ hizidir.

Darbe giiriiltiisti, birim uzunluk veya ek yeri yogunlugu basina darbelerin siddetine ve sayisina
bagl olacaktir, bu nedenle birden fazla darbenin verildigi durumda, yukaridaki denklemde
kullanilacak darbe piiriizliiliik seviyesi asagidaki gibi hesaplanir:

n1 dB  |(2.3.12)
Lrmpact; = Ly, impacT-siNcrE, + 10 X Ig 001
)

Burada Lr mpactiparse-sivererek,i tek bir darbe igin verilen darbe piiriizliiliik seviyesidir ve n;
ek yeri yogunlugudur.

Varsayilan darbe piiriizliiliik seviyesi n; = 0,01 m-1 ek yeri yogunlugu i¢in verilmistir; bu da
her 100 m ray bagma bir ek yeri anlamma gelmektedir. Farkli ek yeri sayilarina sahip
durumlarda, ek yeri yogunlugu n; diizeltilerek yaklasik olarak hesaplanacaktir. Hat diizeni ve
segmentasyonu modellenirken ray ek yeri yogunlugunun dikkate alinmasi gerektigi
unutulmamalidir. Yani, daha fazla ek yerine sahip bir ray pargasi igin ayr bir kaynak segmenti
almak gerekebilir. Ray, tekerlek/boji ve tistyapr katkisinin Ly degeri, LripacT/DARBE,:
araciligiyla ray ek yerinden +/- 50 m once ve sonra icin artirilir. Bir dizi ek yerinin mevcut
olmasi1 durumunda, artis ilk ek yerinden 6nce - 50 m ve son ek yerinden sonra + 50 m arasinda
genisletilir.

Bu ses giicii spektrumlarinin uygulanabilirligi normalde yerinde dogrulanmalidir.

Ekli raylar icin varsayilan 0,01 n; degeri kullanilir.

Gicirtr:

Doniis gicirtist sadece virajlar igin gecerli olan ve bu nedenle lokalize olan 6zel bir kaynaktir.
Doniis gicirtist genellikle doniis egriligine, siirtiinme kosullarina, tren hizina, ray-tekerlek
geometrisine ve dinamiklerine baglidir. Bu 6nemli olabileceginden, uygun bir agiklama
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gereklidir. Doniis gicirtisinin meydana geldigi yerlerde, genellikle demiryolu makaslariin
dontiglerinde ve basit makaslarda, kaynak giiciine uygun asir1 giiriiltii giic spektrumlarinin
eklenmesi gerekir. Bazi tekerlek ve boji tipleri digerlerine gore gicirtiya 6nemli 6lglide daha az
yatkin olabileceginden, asir1 giiriiltii her bir demiryolu araci tipine 6zgii olabilir. Eger asir1
giiriiltii 6lgiimleri mevcutsa ve bu dl¢liimler gicirtinin stokastik dogasii yeterince dikkate
aliyorsa, bunlar kullanilabilir.

Uygun olgiimler mevcut degilse, basit bir yaklasim benimsenebilir. Bu yaklasimda gicirti
giriiltiisi, asagidaki asir1 degerlerin tiim frekanslar i¢in yuvarlanma giiriiltiisii ses giicii
spektrumlarina eklenmesiyle géz oniine alinir.

Tren 300 m <R < 500m ve lgack > 50m olan doniisler i¢in 5 dB
R <300m ve lgack > 50m olan doniisler i¢in 8 dB

R <300m olan makaslar i¢in 8§ dB

|Aksi durumlarda 0 dB

Tramvay [R <200 m olan doniisler ve makaslar i¢in 5 dB
IAksi durumlarda 0 dB

Burada lirack/ay €811 boyunca ray uzunlugu ve R doniis yarigcapidir.

Bu ses giicli spektrumlarinin veya asirt degerlerin uygulanabilirligi, 6zellikle tramvaylar ve
doniiglerin veya makaslarin gicirtiya karsit onlemlerle donatildigi yerler i¢in normal olarak
yerinde dogrulanmalidir.

Cekis girtultisi:

Cekis giiriiltiisti genellikle sabit hiz, yavaslama, hizlanma ve rolanti arasindaki her bir
karakteristik ¢alisma kosuluna 6zgii olsa da modellenen iki kosul yalnizca sabit hiz (tren
yavaslarken veya hizlanirken de gecerlidir) ve rolantidir. Modellenen kaynak giicii yalnizca
maksimum yiik kosullarina karsilik gelir ve bu da Lw,o,consvsabici = Lw,0,idling/rélansi,i nicelikleriyle
sonuclanir. Ayrica, Lw,oidiing/roiandi,i, 2.3.1'de aciklandigi gibi, belirli bir yiikseklik atfedilebilen
belirli bir aracin tiim fiziksel kaynaklarinin katkisina karsilik gelir.

Lw,o,idling/rétansi,i volanti konumunda, rélanti durumu siiresince statik bir giiriiltii kaynagi olarak
ifade edilir ve endiistriyel giiriiltii i¢in agagidaki boliimde agiklandigi gibi sabit bir nokta
kaynagi olarak modellenir ve kullanilir. Sadece trenler 0,5 saatten fazla rolantide ¢alisiyorsa
dikkate alinir.

Bu biiyiikliikler ya her ¢alisma kosulunda tiim kaynaklarin 6lgtimlerinden elde edilebilir ya da
kismi kaynaklar ayri ayri karakterize edilerek parametre bagimliliklar1 ve goreceli giicleri
belirlenebilir. Bu, ISO 3095:2005'e uygun olarak, ¢ekis ekipmaninin saft hizlarimi degistirerek
sabit bir arag {izerinde dlgiimler yoluyla yapilabilir. ilgili oldugu kadartyla, hepsi dogrudan tren
hizina bagli olmayabilecek ¢esitli ¢ekis giiriiltiisii kaynaklarinin karakterize edilmesi gerekir:
— Esas olarak motorun dakikadaki devir sayisina (rpm) bagli olan dizel motorlar (giris deligi,
egzoz ve motor bloku dahil), disli sanziman, elektrik jeneratorleri gibi giic aktarma
organlarindan gelen giiriiltii ve esas olarak yilike bagl olabilecek doniistiiriicii gibi elektrik
kaynaklarindan gelen giiriiltii,
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— Fan devrine bagh olarak fanlardan ve sogutma sistemlerinden kaynaklanan giiriiltii; bazi
durumlarda fanlar dogrudan aktarma organlarina baglanabilir,

— Kompresorler, valfler ve digerleri gibi karakteristik bir ¢aligma siiresine ve giiriiltii emisyonu
icin karsilik gelen gorev dongiisii diizeltmesine sahip aralikli kaynaklar.

Bu kaynaklarin her biri her ¢alisma kosulunda farkli davranabileceginden, ¢ekis giiriiltiisii buna
gore belirlenmelidir. Kaynak giicii, kontrollii kosullar altinda yapilan dlgiimlerden elde edilir.
Genel olarak lokomotifler, ¢ekilen ara¢ sayist ve dolayisiyla giic ¢ikist onemli olgiide
degisebileceginden, yiiklemede daha fazla degiskenlik gdsterme egiliminde olurken, elektrik
motorlu iiniteler (EMU'lar), dizel motorlu iiniteler (DMU'lar) ve yiiksek hizli trenler gibi sabit
tren olusumlar: daha iyi tanimlanmis bir yiike sahiptir.

Kaynak ses giicliniin kaynak yiiksekliklerine gore 6nceden belirlenmesi s6z konusu degildir ve
bu secim degerlendirilen spesifik giiriiltii ve araca bagl olacaktir. A kaynaginda (h =1) ve B
kaynaginda (h = 2) olacak sekilde modelleme yapilir.

Aerodinamik girilti:
Aerodinamik giiriiltii sadece 200 km/sa tizerindeki yiiksek hizlarda onemlidir ve bu nedenle
oncelikle uygulama amaglart i¢in gercekten gerekli olup olmadigi dogrulanmalidir.
Yuvarlanma giiriiltisi pirtzliligii ve transfer fonksiyonlar1 biliniyorsa, daha yiiksek hizlara
ekstrapole edilebilir ve daha yiiksek seviyelerin aerodinamik giiriiltii tarafindan iretilip
iiretilmedigini kontrol etmek i¢in mevcut yiiksek hizl verilerle bir karsilastirma yapilabilir. Bir
agdaki tren hizlar1 200 km/saat'in lizerindeyse ancak 250 km/saat ile sinirliysa, ara¢ tasarimina
bagli olarak bazi durumlarda aerodinamik giiriiltiiyli dahil etmek gerekli olmayabilir.
Aerodinamik giiriiltii katkis1 hizin bir fonksiyonu olarak verilir:

v dB|h =11i¢in|(2.3.13)
Lw,0,i =Lw,,1,i (vo) + o X1g{ —

dBh =2 i¢in(2.3.14)
Lw,o,i = Lw,0,2;i (Vo) + a2, X Ig{ —

Burada:

vo aerodinamik giiriiltiiniin baskin oldugu ve 300 km/saate sabitlenmis hizdir.

L1, bilinen kaynak yiiksekliklerindeki kaynaklar i¢in (6rnegin birinci boji), iki veya daha
fazla 6l¢lim noktasindan belirlenen bir referans ses giiciidiir.

Lwo2; Dbilinen kaynak yiiksekliklerindeki kaynaklar igin (6rnegin pantograf yuvasi
yiikseklikleri), iki veya daha fazla 6l¢iim noktasindan belirlenen bir referans ses giiciidiir.

o.1,; bilinen kaynak yiiksekliklerindeki kaynaklar i¢in (6rnegin birinci boji), iki veya daha fazla
0l¢iim noktasindan belirlenen bir katsayidir.

a2,; bilinen kaynak yiiksekliklerindeki kaynaklar i¢in (6rnegin pantograf yuvasi yiikseklikleri),
iki veya daha fazla 6l¢iim noktasindan belirlenen bir katsayidir.

Kaynak yonliligi

Yatay yonliiliik ALwdirpéntihorvatay,i dB cinsinden yatay diizlemde verilir ve yuvarlanma,
darbe (ray ek yerleri vb.), gicirti, frenleme, fanlar ve aerodinamik etkiler igin bir dipol oldugu
varsayilabilir ve her i'inci frekans bandi i¢in su sekilde verilir:



1120

ALW,dir/ydnlii,hor/yatay,i =10 x lg(0,0I + (2315)
0,99 - sin” p)
Koprii giirtiltiisit A kaynaginda (h = 1) modellenir ve burada tiim yonliiliikk varsayilir.

dB cinsinden dikey yonlilik ALw dirpsniiiveri; A kaynagi i¢in dikey diizlemde (h = 1), her i'inci
frekans bandinin merkez bant frekansi . /'nin bir fonksiyonu olarak verilir ve:

0 <y <7/2 i¢in asagidaki sekildedir: (2.3.16)
Agirpers = (5[5 #sin2 +9) — sin@)]| 15 2520

- /2<y <=0 i¢in asagidaki sekildedir:

ALW,dir/ybnlii,ver,i =0

Aeronimatik etki i¢in B kaynaginda (h = 2) ise:

ALw dirpontiveri = 10 x|y < 0](2.3.17)
lg(cos? y) icin
Diger durumlarda ALw,giryontiiver,i = 0

ALdiryyontii,ver,i yOnlliigii, B kaynagi (h = 2) icin diger etkiler agisindan dikkate alinmaz; ¢linkii
bu kaynaklar i¢in bu konumda tiim yonliiliik varsayilir.

2.3.3. Ek etkiler

Yapisal yaytlim (koépriiler ve viyadiikler) icin diizeltme:

Hat bolimiiniin bir koprii tizerinde oldugu durumda, trenin varligindan kaynaklanan uyarimin
bir sonucu olarak kopriiniin titresiminden kaynaklanan ek giiriiltiiyli dikkate almak gerekir.
Koprii giiriiltiisii, arag basina ses giicli agagidaki sekilde ortaya koyulan ek bir kaynak olarak
modellenir:

\Lw,0,bridge/kipriii = LR 10T + LH bridgesioprii + 10 X 1g(Ns ) dB (2.3.18)

Burada L keprii kOprii transfer fonksiyonudur. Lw,opridgendprii le ifade edilen koprii giiriiltiisti
sadece koprii yapisi tarafindan yayilan sesi temsil eder. Koprii iizerindeki bir aragtan
kaynaklanan yuvarlanma giiriiltiisii, kopriide bulunan hat sistemine karsilik gelen hat transfer
fonksiyonu secilerek ve (2.3.8) ila (2.3.10) adimlart kullanilarak hesaplanir. Ko&prii
kenarlarindaki bariyerler genellikle dikkate alinmaz.

Demiryolu ile ilgili diger giiriilti kaynaklar: i¢in diizeltme:

Depolar, ylikleme/bosaltma alanlari, istasyonlar, canlar, istasyon hoparlorleri vb. gibi cesitli
kaynaklar mevcut olabilir ve demiryolu giiriiltiisii ile iligkilendirilebilir. Bu kaynaklar
endiistriyel giiriiltii kaynaklar1 (sabit giiriiltii kaynaklar1) olarak ele alinir ve eger uygunsa,
endiistriyel giiriiltii i¢in asagidaki boliime gore modellenir.

2.4.Endiistriyel giiriiltii (Sanayi giiriiltiisii) (bkz. Ek H)

2.4.1.Kaynak tanimi

Kaynak tiplerinin siniflanmas1 (nokta, hat, alan):

Endiistriyel kaynaklar ¢ok degisken boyutlara sahip olabilir. Bunlar biiyiik endiistriyel tesisler
olabilecegi gibi, fabrikalarda kullanilan kiiciik aletler veya g¢alisan makineler gibi kiiciik
konsantre kaynaklar da olabilir. Bunedenle, degerlendirilmekte olan spesifik kaynak i¢in uygun
bir modelleme tekniginin kullanilmasi gerekmektedir. Boyutlara ve her biri ayni sanayi
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bolgesine ait olan birkag tek kaynagin bir alana yayilma sekline bagli olarak, bunlar noktasal
kaynaklar, kaynak hatlar1 veya alan kaynaklar1 olarak modellenebilir. Uygulamada, giirtiltii
etkisi hesaplamalari her zaman noktasal kaynaklara dayanir; ancak pek ¢ok noktasal kaynagin
kullanilmasiyla, bir hat veya alan {izerine yayilan gercek kompleks kaynaklar da temsil
edilebilir.

Es deger ses kaynaklarinin sayis1t ve konumu:

Gergek ses kaynaklari, bir veya daha fazla noktasal kaynak tarafindan temsil edilen esdeger ses
kaynaklar araciligiyla modellenir; boylece gercek kaynagin toplam ses giicii, farkli noktasal
kaynaklara atfedilen tek ses giiclerinin toplamina karsilik gelir.

Kullanilacak noktasal kaynaklarin sayisinin belirlenmesinde uygulanacak genel kurallar
sunlardir:

— En biiyiik boyutun kaynak ile alic1 arasindaki mesafenin 1/2'sinden daha az oldugu ¢izgi
veya yiizey kaynaklari tek noktasal kaynaklar olarak modellenebilir,

— En biiyiik boyutun kaynak ile alic1 arasindaki mesafenin 1/2'sinden fazla oldugu kaynaklar,
bir hat iizerinde bir dizi tutarsiz noktasal kaynak olarak veya bir alan {izerinde bir dizi tutarsiz
noktasal kaynak olarak modellenmelidir ki bu kaynaklarin her biri i¢in 1/2 kosulu yerine
getirilmis olsun. Bir alan iizerindeki dagilim, noktasal kaynaklarin dikey dagilimini icerebilir,
— Yiikseklikteki en biiyiikk boyutlarin 2 m'nin lizerinde veya zemine yakin oldugu kaynaklar
icin, kaynagin yiiksekligine 6zel dikkat gosterilmelidir. Kaynak sayisini iki katina ¢ikarip
bunlar yalnizca z-bileseninde yeniden dagitmak, bu kaynak i¢in 6nemli dl¢iide daha iyi bir
sonuca yol agmayabilir,

— herhangi bir kaynak s6z konusu oldugunda, kaynak alani (tim boyutlarda) iizerindeki
kaynaklarin sayisinin iki katina ¢ikarilmasi 6nemli 6l¢iide daha iyi bir sonuca yol agmayabilir.
Bir endiistriyel sahanin igerebilecegi yiiksek sayida konfigiirasyon gdz oOniine alindiginda,
esdeger ses kaynaklarinin konumu sabitlestirilemez. Normal olarak en iyi uygulamalar gegerli
olacaktir.

Ses gilicli emisyonu:

Asagidaki bilgiler, giirtiltii haritalama i¢in kullanilacak yontemlerle ses yayilimi hesaplamalari
i¢in eksiksiz girdi veri setini olugturmaktadir:

— Oktav bantlarinda yayilan ses gii¢ seviyesi spektrumu

— Caligma saatleri ( yillik ortalama bazda giindiiz, aksam, gece)

— Giiriilti kaynaginin konumu (x, y koordinatlar) ve yiiksekligi (z)

— Kaynak tipi (nokta, hat, alan)

— Boyutlar ve yonelim

— Kaynagin c¢aligma kosullari

— Kaynagin yonluligi.

Nokta, hat ve alan kaynakl ses giicliniin su sekilde tanimlanmasi gerekir:

— Noktasal bir kaynak i¢in, li¢ ortogonal koordinatin (x, y, z) bir fonksiyonu olarak Ly ile ifade
edilen ses giicli ve yonliiliik;

— Iki tiir kaynak ¢izgisi tanimlanabilir:

— konveyor bantlarini, boru hatlarini vb. temsil eden kaynak hatlari, metre uzunluk basina ses
giicii (Lw) ve kaynak ¢izgisinin eksenine iki ortogonal koordinatin bir fonksiyonu olarak
yonliliik,

— hareketli araglar temsil eden kaynak hatlar1 formiil 2.2.1'e gore hesaplanir.
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— Bir alan kaynagi i¢in, Lwsm> ile ifade edilen metre kare basina ses giicli ve yonliiliik
noksanlig1 (yatay veya dikey olabilir).

Calisma saatleri, giiriiltii seviyelerinin hesaplanmasi i¢in 6énemli bir girdidir. Calisma saatleri
giindiiz, aksam ve gece donemi icin verilmeli ve eger yayilim giindiiz, aksam ve gece
donemlerinin her birinde tanimlanan farkli meteorolojik siniflar kullaniyorsa, meteorolojik
smiflarin dagilimima uyan alt donemlerde caligma saatlerinin daha ayrintili bir dagilimi
verilmelidir. Bu bilgi yillik ortalama bazinda olmalidir.

Her bir zaman dilimindeki hesaplamalar i¢in kullanilacak diizeltilmis ses giiclinii tanimlamak
tizere kaynak ses giiciine eklenecek ¢alisma saatleri i¢in diizeltme (dB cinsinden Cy) asagidaki
gibi hesaplanir:

(2.4.1)

Cw =110 X lg T
ref

Burada:

T yillik ortalamanin alindig1 duruma dayali olarak donem bagina saat cinsinden aktif kaynak
stiresidir;

Tref, saat cinsinden referans zaman dilimidir (6rn. giindiiz 12 saat, aksam 4 saat, gece 8 saat).
Daha baskin kaynaklar i¢in, kabul edilebilir bir dogruluk elde etmek amaciyla yillik ortalama
caligma saati diizeltmesi en az 0,5 dB tolerans dahilinde tahmin edilmelidir (bu, kaynagin aktif
doneminin taniminda %10'dan daha az bir belirsizlige es degerdir).

Kaynak yonluligi:

Kaynak yonliiliigi, es deger ses kaynaginin yakindaki yiizeylerin yanindaki konumuyla giiglii
bir sekilde iligkilidir. Yayilma yontemi, ses emiliminin yani sira yakindaki yiizeyden yansimay1
da dikkate aldigindan, yakindaki yiizeylerin konumunu dikkatlice degerlendirmek gerekir.
Genel olarak, bu iki durum her zaman birbirinden ayirt edilecektir:

— bir kaynak ses giicii ve yonliiliigii belirlenir ve bu, serbest alanda oldugunda (arazi etkisi
hari¢) belirli bir gercek kaynaga gore verilir. Bu, kaynaga 0,01 m'den daha yakin bir yiizey
olmadig1 ve 0,01 m veya daha uzak bir mesafede yiizeylerin yayilma hesaplamasina dahil
edildigi varsayilirsa, yayilma ile ilgili tanimlarla uyumludur,

— bir kaynak belli bir yere yerlestirildiginde kaynak ses giicii ve yonliiliigii tespit edilir ve belli
bir gercek kaynaga gore ortaya koyulur. Bu nedenle, kaynak ses giicii ve yonliliigii aslinda “es
deger” degerdir ¢iinkii yakindaki yiizeylerin etkisinin modellenmesini icerir. Bu, yayilma ile
ilgili tamimlara gore “yari serbest alan” olarak tanimlanir. Bu durumda, modellenen yakin
ylizeyler yayilma hesaplamasinin disinda tutulur.

Yonliiliik, hesaplamada, verilen yonde ses yayilimiyla goriilen bir referans ses kaynaginin
dogru yonlii ses giiciinii elde etmek icin ses giicline eklenecek bir ALw,dirponti - (X, y, z) faktorii
olarak ifade edilir. Faktor, (x,y,z) ile tanimlanan yon vektoriiniin bir fonksiyonu olarak
asagidaki sekilde ortaya koyulabilir:

x> +y’+2°=1 . o |
. Bu yonliiliik, agisal koordinat sistemleri gibi diger koordinat
sistemleri araciligiyla da ifade edilebilir.
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2.5.Karayolu, demiryolu ve endiistriyel kaynaklar icin giiriiltii yayilhminin

hesaplanmasi.

2.5.1.Yontemin kapsami ve uygulanabilirligi

Bu belge, giiriiltiiniin agik havada yayilmasi sirasinda zayiflamasini hesaplamak i¢in bir yontem

belirlemektedir. Kaynagin 6zelliklerini géz oniline alan bu yontem, iki belirli atmosferik kosul

tipine karsilik gelen bir alici noktasindaki es deger siirekli ses basinci seviyesinin tahmin

edilmesini saglar:

— Kaynaktan aliciya asagi dogru kirilma yayilim kosullar (etkin ses hizinin pozitif dikey
gradyant),

— yayilim alanmin tamaminda homojen atmosferik kosullar (etkin ses hizinda sifir dikey
gradyan).

Bu belgede tarif edilen hesaplama yontemi endiistriyel altyapilar ve kara tasimaciligi altyapilari

icin gecerlidir. Bu nedenle 6zellikle karayolu ve demiryolu altyapilar1 i¢in gecerlidir. Ugak

tagimacilig1 sadece yer operasyonlar1 sirasinda olusan giiriiltii i¢in yontem kapsamina dahil

edilmis olup kalkig ve inis hari¢ tutulmustur.

ISO 1996-2:2007'de tanimlandig1 gibi ani veya gii¢lii tonal sesler yayan endiistriyel altyapilar

bu yontemin kapsamina girmez.

Hesaplama yontemi, yukar1 dogru kirllma yayilma kosullarinda (etkili ses hizinin negatif dikey

gradyant) sonug vermez, ancak Lden hesaplanirken bu kosullar homojen kosullara yaklastirilir.

Ulasim altyapist s6z konusuyken atmosferik emilimden kaynaklanan zayiflamay1 hesaplamak

i¢in sicaklik ve nem kosullart ISO 9613-1:1996'ya gore hesaplanir.

Yontem, 63 Hz ila 8000 Hz arasinda oktav band1 bagina sonuglar saglar. Hesaplamalar merkez

frekanslarin her biri i¢in yapilir.

Dikeye gore 15°'den fazla egimli nesneler yansitici olarak kabul edilmez, ancak zemin etkileri

ve kirimim gibi yayilmanin diger tiim yonleri dikkate alinir.

Tek bir giiriiltii bariyeri tek bir kirinim hesaplamasi olarak hesaplanir, tek bir yoldaki iki veya

daha fazla giiriiltii bariyeri, daha sonra aciklanan prosediir uygulanarak miiteakip bir dizi tek

kirinim olarak ele alinir.

2.5.2.Kullanilan tanimlar

Bu belgede belirtilen tiim mesafeler, yiikseklikler, boyutlar ve irtifalar metre (m) cinsinden

ifade edilmistir.

MN simgesi, bu noktalar1 birlestiren diiz bir hatta gore 6l¢iilen M ve N noktalar arasindaki 3

boyutlu (3B) mesafeyi ifade eder.

“MN simgesi, elverisli kosullarda M ve N noktalar1 arasindaki kavisli yol uzunlugunu ifade

eder.

Gergek yiiksekliklerin yatay diizleme dik sekilde dikey olarak dlgiilmesi geleneksel yontemdir.

Noktalarin yerel zemin tlizerindeki yiikseklikleri h ile gosterilir, noktalarin mutlak yiikseklikleri

ve zeminin mutlak yiiksekligi H harfi ile belirtilir.

Bir yayilma yolu boyunca arazinin gergek yiikseltisini dikkate almak i¢in, z harfi ile belirtilmek

iizere “‘es deger yiikseklik” kavrami getirilmistir. Bu, zemin etkisi denklemlerinde gergek

ylikseklikleri ikame eder.

Biiyiik L harfi ile belirtilen ses seviyeleri, A indeksi ¢ikarildiginda frekans bandi bagina desibel

(dB) cinsinden ifade edilir. Desibel dB(A) cinsinden ses seviyelerine A indeksi verilir.
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Karsiliklr tutarsiz kaynaklardan kaynaklanan ses seviyelerinin toplami, asagidaki tanima uygun
olarak isaretle belirtilir:

L L,/ |l2.5.1)

L®L,=10g10 1410

2.5.3.Geometrik hususlar

Kaynak segmentasyonu:

Gergek kaynaklar bir dizi noktasal kaynakla veya demiryolu trafigi veya karayolu trafigi s6z
konusu oldugunda tutarsiz kaynak hatlariyla tanimlanir. Yayilma yontemi, hat veya alan
kaynaklarmin daha 6nce bir dizi es deger noktasal kaynak ile temsil edilmek tizere boliindiiglinii
varsayar. Bu, kaynak verilerin 6n iglenmesi olarak gerceklesmis olabilir veya hesaplama
yaziliminin yol bulucu bileseninde meydana gelebilir. Bunun hangi yollarla gergeklestigi
mevcut metodolojinin kapsami digindadir.

Yayilma yollari:

Yontem, bir dizi baglantili zemin ve engel yilizeyinden olusan bir geometrik model iizerinde
islev gosterir. Dikey bir yayilma yolu, yatay diizleme gore bir veya daha fazla dikey diizlem
iizerinde konuslandirilir. Olay diizlemine ortogonal olmayan dikey yiizeylere yansimalari
iceren gezingeler i¢in, daha sonra yayilma yolunun yansima yapan kismini iceren bagka bir
dikey diizlem dikkate alinir. Kaynaktan aliciya kadar tiim giizergahi tanimlamak igin daha fazla
dikey diizlemin kullanildigi bu durumlarda, dikey diizlemler daha sonra adeta agilan bir paravan
gibi diizlestirilir.

Zemin iizerindeki onemli yikseklikler:

Es deger yiikseklikler, kaynak ve alict arasindaki ortalama zemin diizleminden elde edilir. Bu,
gercek zemini arazinin ortalama profilini temsil eden hayali bir diizlemle degistirir.

Sekil 2.5.a Zemine gore es deger yiikseklikler

1 . Gergek yiikselti

2 :  Ortalama diizlem

Bir noktanin es deger yiiksekligi, ortalama zemin diizlemine gore ortogonal yiiksekligidir. Bu
sayede es deger kaynak yiiksekligi zs ve es deger alict yiiksekligi z: tanimlanabilir. Ortalama
zemin diizlemi iizerindeki izdiislimde kaynak ve alic1 arasindaki mesafe d,, ile belirtilir.
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Bir noktanin es deger yiiksekligi negatif olursa, yani nokta ortalama zemin diizleminin altinda
yer alirsa, bos bir yiikseklik korunur ve es deger nokta olasi yansima kaynagiyla ayni olur.
Ortalama diizlemin hesaplanmasi:

Yol diizleminde, topografya (arazi, tlimsekler, setler ve diger insan yapim1 engeller, binalar, ...
dahil) ayrik noktalarin sirali bir kiimesi (x;, Hx) ile tanimlanabilir; £ € {1,...,n}. Bu noktalar
kiimesi bir ¢coklu hatti ya da es deger olarak, Hk = aix + by, x € [xi, xx + 1 ]; k € {1,...n}, diiz
segmentler dizisini tanimlar. Burada:

ak=(Hi+1—Hi )/(xk+1—xx)

b= (Hk " X+ 1—Hi+ 1 ~xk)/(x;(+1—(2.5_2)
Xk )

Ortalama diizlem Z = ax + b; X € [X 1, Xa ] diiz hatt1 ile temsil edilir ve bu dogru en kiiciik kare
yaklagimi ile ¢oklu hatta gore diizeltilir. Agiortay denklemi analitik olarak hesaplanabilir.
Bu asagidaki kullanilarak yapilir:

9 n—1 . . n—1 ) )
A= §Zak (Xk+1 _Xk) +Zbk (Xk+1 —Xk)
(2.5.3)
n—1 n—1
B= Zak (Xﬁ+1 - Xﬁ) + 2Zbk (Xk+1 —Xk)
k=1 k=1
Diiz hattin katsayilar1 asagidaki sekilde ortaya koyulur:
_ 3(2A - B (xn +x1))
. 3
(Xn - Xl)
(2.5.4)
po 200 =)y 36m+x),
(%0 — X1)4 (%n — X1)3

Burada xk + 1 = xx olan segmentler es degerlik degerlendirilirken g6z ard: edilir. 2.5.3.

Bina cepheleri ve diger dikey engellerden kaynaklanan yansimalar:
Yansimalardan kaynaklanan katkilar, daha sonra aciklandigi gibi imaj kaynaklarin
eklenmesiyle dikkate alinir.

2.5.4.Ses yayitlim modeli

R alicis1 i¢in hesaplamalar asagidaki adimlara gore yapilir:

(1) her bir yayilma yolunda:

— elverisli kosullarda zayiflamanin hesaplanmasi,

— homojen kosullarda zayiflamanin hesaplanmasi,

— her bir yol i¢in uzun dénem ses seviyesinin hesaplanmasi;

(2) belirli bir aliciy1 etkileyen tiim yollar i¢in uzun dénem ses seviyelerinin akiimiilasyonu ve
bdylece alict noktasinda toplam ses seviyesinin hesaplanmasinin miimkiin kilinmasi.
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Sadece zemin etkisi (Aground/zemin) Ve kirinim (Agiy) nedeniyle olusan zayiflamalarin meteorolojik
kosullardan etkilendigine dikkat edilmelidir.

2.5.5.Hesaplama siireci

L,0.4irneniiile ifade edilen yonli ses giicii S noktasal kaynagi ve belli bir frekans bandi i¢in, belli
atmosferik kosullarda R alict noktasinda esdeger devamli ses giicli seviyesi asagidaki
denklemlere gore elde edilir.

Bir yol i¢in (S,R) elverisli kosullarda ses seviyesi (L)

Lr= (2.5.5)
Lw,0,dir/yéntii —
AR

Ar terimi, elverigli kosullarda yayilma yolu boyunca toplam zayiflamay: temsil eder ve
asagidaki sekilde ayrilir:

‘Ar=Au visapma T+ A atm/atmosferik (2 5. 6) ’

emitim T Ahmm(/ary/,\mu‘,F

Burada:

Adivisapma geometrik sapmadan kaynaklanan zayiflamadir;

Aam atmosferik emilimden kaynaklanan zayiflamadir;

Apoundary,r elverigli  kosullarda yayillma ortamimin sinirindan kaynaklanan zayiflamadir.
Asagidaki terimleri igerebilir:

Elverisli kogullarda zeminden kaynaklanan zayiflamayi temsil eden 4groundzemin

Elverisli kosullarda kirinimdan kaynaklanan zayiflamay1 temsil eden Agigkirimm,F;

Belirli bir yol ve frekans bandi i¢in asagidaki iki senaryo miimkiindiir:

— Aground/zemin,r kirinim olmadan hesaplanir (Aaigiarmm r = 0 dB) Ve Aboundary/simr,F = Aground/zemin,
— veya Adifkrmm,F hesaplanir. Zemin etkisi Adipgarmm r denkleminin kendisinde dikkate alinir
(Agroundszemin,F = 0 dB). Bu sekilde Apoundary/simr, 7= Adiftarmm,r elde edilir.

Bir yol i¢in (S, R) homojen kosullarda ses seviyesi (Ln)

Prosediir, 6nceki boliimde sunulan elverigli kosullar durumuyla kesinlikle aynidir.

Ln = (2.5.7)
Lw,0.dirpventii —
An

Ay terimi, homojen kosullarda yayilma yolu boyunca toplam zayiflamay1 temsil eder ve
asagidaki sekilde ayrilir:

An = Adivﬁvapma + (258)
Aatm/atmo.sferi/c kosullar +

Aboundary/stmr,H

Burada:

Adivisapma geometrik sapmadan kaynaklanan zayiflamadir;

Aam atmosferik emilimden kaynaklanan zayiflamadir;

Aboundary/smr,ir homojen kosullarda yayilma ortaminin sinirindan kaynaklanan zayiflamadir.
Asagidaki terimleri igerebilir:
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Homojen kosullarda zeminden kaynaklanan zayiflamay1 temsil eden Agroundzemin i;

Homojen kosullarda kirmnimdan kaynaklanan zayiflamayi temsil eden Aaigkirum 1,

Belirli bir yol ve frekans bandi i¢in asagidaki iki senaryo miimkiindiir:

— Aground/zemin, 7 Kirin1m olmadan (Aaigirmm,z = 0 dB) hesaplanir ve Apoundary/simr,ti = Aground/zemin,
olmadan hesaplanir;

— vevya Adiptwrmmt (Agroundizemintt = 0 dB) hesaplanir. Zemin etkisi Adipxrmmn denkleminin
kendisinde dikkate alinir. Bu sekilde Apoundary/sinr.i= Adiptrmnm, 1 elde edilir.

Bir yol i¢cin kentsel alanlar i¢cinde istatistiksel yaklasim (S,R)
Kentsel alanlarda, yontemin kalitesine iligkin ilgili bilgiler de dahil olmak iizere boyle bir
yontemin usuliine uygun olarak belgelenmesi kosuluyla, binalarimn ilk sirasinin arkasindaki ses
yayiliminin hesaplanmasina yonelik istatistiksel bir yaklagima da izin verilir. Bu yontem,
Avoundary/simr, 5 V€ Aboundary/smr, 710 hesaplanmasinin yerine, dogrudan yol ve tiim yansimalar igin
toplam zayiflamanin bir yaklagimini kullanabilir. Hesaplama, ortalama bina yogunluguna ve
bdlgedeki tiim binalarin ortalama yiiksekligine gore yapilacaktir.

Bir yol i¢gin (S,R) uzun dénem ses seviyesi

Belirli bir noktasal kaynaktan baslayan bir yol boyunca “uzun dénem” ses seviyesi, homojen
kosullardaki agirhikli ses enerjisi ile elverisli kosullardaki ses enerjisinin logaritmik
toplamindan elde edilir.

Bu ses seviyeleri, yol yoniinde (S,R) elverisli kosullarin ortalama gerceklesme orani (p) ile
agirliklandirilir:

Lir=10xlIg (p«l()%g" +(1_p).101—§%)

(2.5.9)

NB: p icin gerceklesme degerleri yiizde olarak ifade edilmistir. Ornegin, gerceklesme degeri
%82 ise, (2.5.9) denkleminde p = 0,82 olacaktir.

Tim yollar i¢cin R noktasinda uzun donem ses seviyesi

Bir frekans bandi i¢in alicidaki toplam uzun dénem ses seviyesi, tiim tipler dahil olmak iizere
tim N yollarindan gelen enerji toplama katkilari ile elde edilir:

A (2.5.10)
Leot,ur = 10 x1g [ Y 10710
n

Burada:

n, S ve R arasindaki yollarin indeksidir.

Imaj kaynaklari araciligiyla yansimalarm dikkate alinmasi daha ayrintili olarak daha sonra
aciklanir. Dikey bir engele yansiyan bir yol durumunda elverisli kosullarin gergeklesme
yiizdesi, dogrudan yolun gergeklesme yiizdesiyle ayni olarak alinir.

Eger S, Smin imaj kaynagi ise, (S’,R) yolunun p' gerceklesmesi (S,R) yolunun p
gerceklesmesine esit olarak alinir.

Desibel A (dBA) cinsinden R noktasinda uzun dénem ses seviyesi
Desibel A (dBA) cinsinden toplam ses seviyesi, her bir frekans bandindaki seviyelerin
toplanmasiyla elde edilir:
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LAeq,LT = 10 x ]gz 1O(Ltot,LT,i+AWCf,i)/10 (2.5.11)
i

Burada i frekans bandinin indeksidir. A WC, asagidaki sekilde A agirliklandirma diizeltmesidir:
Frekans [Hz] 63 125 250 |500 1000 2000 4000 8000
AWCs; [dB] -26,2 16,1 8,6 3,2 (0 1,2 1,0 -1,1°

Bu Lueq/desdeser, . Tuzun dinem S€Viyesi nihai sonucu, yani belirli bir referans zaman araliginda
(6rnegin giindiiz veya aksam veya gece veya giindiiz, aksam veya gece boyunca daha kisa bir
stire) alic1 noktasindaki uzun vadeli A agirlikli ses basinci seviyesini olusturur.

2.5.6. Karayolu, demiryolu ve endiistriyel kaynaklar icin giiriiltii yayiliminin hesaplanmasi.
Geometrik sapma

Geometrik sapmadan kaynaklanan zayiflama olan Adivsapma, Yayllma mesafesine bagli olarak
ses seviyesinde bir azalmaya karsilik gelir. Serbest alandaki noktasal bir ses kaynagi i¢in dB
cinsinden zayiflama su sekilde verilir:

Adivisapma = 20 < 1g(d)|(2.5.12)
+ 11
Burada d, kaynak ile alic1 arasindaki dogrudan 3B egim mesafesidir.

Atmosferik emilim

Bir d mesafesi boyunca yayilma sirasinda atmosferik emilim Aum nedeniyle zayiflama,
denklemle dB cinsinden verilir:

Aam =’ 1000 |25.13)|

Burada:

d, m cinsinden kaynak ile alic1 arasindaki dogrudan 3B egim mesafesidir.

Oam, ISO 9613-1'e uygun olarak her bir frekans bandi i¢in nominal merkez frekansta dB/km
cinsinden atmosferik zayiflama katsayisidir.

oam katsayisinin degerleri 15 °C sicaklik, %70 bagil nem ve 101 325 Pa atmosferik basing i¢in
verilmigtir. Frekans bandinin tam merkez frekanslari ile hesaplanirlar. Bu degerler ISO 9613-1
ile uyumludur. Meteorolojik veriler mevcutsa, uzun donemde meteorolojik ortalama
kullanilmalidir.

Zemin etkisi:

Zemin etkisinden kaynaklanan zayiflama, esas olarak yansiyan ses ile kaynaktan aliciya
dogrudan yayilan ses arasindaki girisimin sonucudur. Fiziksel olarak ses dalgasinin iizerinde
yayildig1 zeminin akustik emilimiyle baglantilidir. Bununla birlikte, 151 biikiilmesi yolun
zemin izerindeki yiiksekligini degistirdiginden ve zemin etkilerini ve kaynagin yakininda
bulunan araziyi daha fazla veya daha az 6nemli hale getirdiginden, yayilma sirasinda atmosferik
kosullara da 6nemli 6l¢iide baghdir.

Kaynak ve alic1 arasindaki yayilimin yayilim diizlemindeki herhangi bir engelden etkilenmesi
durumunda, zemin etkisi kaynak ve alici tarafinda ayr1 ayr1 hesaplanir. Bu durumda, zs ve z;
kirmnim Adigrarmm hesaplamasinin sunuldugu, daha ileride belirtilen, es deger kaynak ve/veya
alic1 konumunu ifade eder.
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Zeminin akustik karakterizasyonu:

Zeminin akustik emilim 6zellikleri temel olarak gézenekliligi ile baglantilidir. Kompakt zemin
genellikle yansitici, gozenekli zemin ise emicidir.

Operasyonel hesaplama gereksinimleri i¢in, bir zeminin akustik emilimi O ile 1 arasinda
boyutsuz bir G katsayisi ile temsil edilir. G frekanstan bagimsizdir. Tablo 2.5.a agik havada
zemin i¢in G degerlerini vermektedir. Genel olarak, bir yol iizerindeki G katsayisinin ortalamasi
0 ile 1 arasinda degerler alir.

Tablo 2.5.a Farkh zemin tiirleri icin G degerleri

Aciklama Tip |(kPa‘s/m?)|Gdege
ri
Cok yumusak (kar veya yosun benzeri) A 12,5 1
Yumusak orman tabani (kisa, yogun funda benzeri veya kalin|B  |31,5 1
yosun)
Sikistirllmamig, gevsek zemin (¢im, ¢imen, gevsek toprak) [C 80 1
Normal sikigtirllmamis zemin (orman tabani, mera alani) D |200 1
Sikistirilmis alan ve ¢akil (sikistirilmis ¢imler, park alant) E 500 0,7
Sikistirilmis yogun zemin (gakilli yol, otopark) F 2000 0,3
Sert yiizeyler (¢ogu normal asfalt, beton) G  [20.000 0
Cok sert ve yogun yiizeyler (yogun asfalt, beton, su) H  [200.000 0

Gpainivor kapsanan tiim yol boyunca mevcut olan emici zemin orant olarak tanimlanir.

Kaynak ve alic1 d, < 30(zs + z» ) olacak sekilde yakin oldugunda, kaynagin yakininda bulunan
zemin tiird ile aliciin yakininda bulunan zemin tiirii arasindaki fark ihmal edilebilir. Bu
durumu dikkate almak icin, zemin faktorii Gpan asagidaki sekilde diizeltilir:

dp dp eger d,<
——P 130z +z
Zs + Zr) 30 (zs + 2} ise

Gpahsvol Aksi
durumlar
da
Burada Gs kaynak alaninin zemin faktériidiir. Yol platformlari (1), plakal hatlar igin Gs = 0.
Balastli demiryolu hatlar1 i¢in Gs = 1. Endiistriyel kaynaklar ve tesisler s6z konusu oldugunda
genel bir cevap yoktur.

G, akis direnci ile baglantili olabilir.

+Gsl1-—

Gpath
Gpar/ . 30(

yol =

(2.5.14)
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Sekil 2.5.b Bir yayilma yolu iizerinde zemin katsayis1 Gpath/yol’un belirlenmesi

Sekil terciimesi (soldan saga):
Karayolu G=0, Park G=0, Ekili tarlalar G=1, Bahgeler G=1

Mesafeler d, yatay diizlemde 2B projeksiyon ile belirlenir.

d,=d +d,+d;+d,

g _(0d+0-d,+1-d,+1.d,)/ _(d,+d,)
path dp dp

Homojen ve elverisli kosullarda hesaplamalara iliskin asagidaki iki alt boliim zemin emilimi
icin genel

G w V€

G m simgelerini tanitir. Tablo 2.5.b'de bu simgeler ile Gpumpor Ve G pampor degiskenleri
arasindaki karsiliklar verilmektedir.

Tablo 2.5.b G w Ve G m Ve (Gpatiyol » G'pariypor ) arasmdaki iliski
Homojen kosullar Elverisli kosullar

Agroun Agmund/ze Aground/ze Agroun Aground/z Agmund/z
d/zemin | min(S,0) min(O,R) | d/zemin | emin(S,0) | emin(O,R)

G pathiyol Gpahsyol

G ’path/yol Gpath/yol G ’path/yol Gpath/yol
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Homojen kosullarda hesaplamalar

Homojen kosullarda zemin etkisinden kaynaklanan zayiflama asagidaki denklemlere gore
hesaplanir:
eger Gpampol £ 0 ise

220 ngQ_Q_Cf 0 (2.5.15)
k kAT kT Ok

Aground,H = Iax| - OXlg d ( byt Zr‘i'_) »Aground,H,min
4

Burada:

k:zﬂf%

fm, Hz cinsinden dikkate alinan frekans bandinin nominal merkez frekansidir. ¢, 340 m/s'ye esit
olarak alinan havadaki ses hizidir ve Crasagidaki sekilde tanimlanir:

2 3W,dpe—wdp (2.5.16)
1+ wd,

Burada w degerleri asagidaki denklemle ortaya konur:

Ce=d,

(2.5.17)

fZ)G
56 1131016 +1,16-10

G wzemin etkisinin kirinimli veya kirinimsiz olarak hesaplanmasina ve kaynagin altindaki
zeminin yapisina (ger¢ek kaynak veya kirinimli) bagh olarak Gpanper veya G'ramsor
degerlerinden birine esit olabilir. Bu, asagidaki alt boliimlerde belirtilmis ve Tablo 2.5.b'de
Ozetlenmistir.

w=0,018)

_ _3(1 _G )(2.5.18)

ground H min ~— m

Aground/zemin,zi Min alt siiridr.
Kirmimin olmadigi homojen kosullarda bir yol (S; ,R) igin:

G

G m= Glpath/ynl
Kirinimin s6z konusu oldugu durumlarda asagidakilerin tanimi i¢in kirmima iliskin boliime
bakiniz:

w = Gpathiyol

G
G

m .
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Cger Gpath/yol =01ise Aground/zemin,H =—-3dB.
- 31 -

G m ) terimi kaynak ve alic1 birbirinden uzak oldugunda, ilk yansima kaynagi tarafinin artik
platformda degil, dogal arazide oldugu gercegini dikkate alir.
Elverisli kosullarda hesaplama:
Elverisli kosullarda zemin etkisi, asagidaki degisikliklerin yapilmast kosuluyla Agroundszemin
denklemi ile hesaplanir:
Eger Gpampor # 0 ise
(a) 2.5.15 (Aground/zemin.zr ) denkleminde zg ve z, yiikseklikleri sirasiyla zs + 6 zy + d zrve z, + &
zp + 0 zr degistirilir.

2 32
T
Zg = aQ

Zg + Z; 2

2.5.19

2 42 ( )
0zr =ag| —— | —
Zs + 7y 2

a, =2 x 107* m! egrilik yarigapinin tersidir

d
dzp =6-1073—2—
Zs + Zr
(b) Aground/zemin,=’nin (degistirilmemis yiiksekliklerle hesaplanmis) alt sinir1 yolun geometrisine
baglidir:

(2.5.20

-G, fd <30, +2)
Aground,F,min % B 3(1 B Gm)' 1 +2 1 L 30(25 T Zr)d ()the}’Wise

P

N

Eger Gpampor = 0 ise

Agmund/zemin,F = Aground/zemin,F,min

0 zs ve 0 z, ylikseklik diizeltmeleri ses 1511 biikiilmesinin etkisini ifade eder. J zr tiirbiilansin
etkisini agiklar.

G m de zemin etkisinin kirmimli veya kirmimsiz olarak hesaplanmasina ve kaynagin
altindaki zeminin yapisina (ger¢ek kaynak veya kirinimli) bagli olarak Gpamsor veya G'pamspor
degerlerinden birine esit olabilir. Bu, asagidaki alt bolimlerde belirtilmistir.

Kirinimin olmadig elverigli kosullarda bir yol (S; ,R) i¢in:

(2.5.17) denkleminde G w = Gparhiyol

G

m= G,path/yal .
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Kirmmin s6z konusu oldugu durumlarda asagidakilerin tanimi i¢in bir sonraki boliime
bakiniz:

G

G

m -

w V€

Kirinim:

Genel bir kural olarak, kirmim yayilma yolu iizerinde bulunan her engelin tepesinde
incelenmelidir. Eger yol kirinim kenari tizerinden “yeterince yiiksekten” gecerse, Adifkirmm = 0
olarak ayarlanabilir ve Ozellikle Agroundzemin degerlendirilerek dogrudan bir goériiniim
hesaplanabilir.

Uygulamada hem kaynagi hem de aliciy1 igeren tek dikey diizlemde (yansimalar igeren bir yol
olmasi durumunda diizlestirilmis bir paravan) asagidaki 6zellikler dikkate alinir. Kaynaktan
aliciya giden dogrudan 151, homojen yayilma kosullar altinda diiz bir hat ve uygun yayilma
kosullart altinda egri bir hattir (diiz 151n11n uzunluguna bagl olarak yarigapli yay).

Dogrudan 151 engellenmemigse, en biiyiik & yol uzunlugu farkini iireten D kenar1 aranir (bu
yol uzunlugu farklar1 negatif oldugu icin en kiigiik mutlak deger). Kirinim su durumlarda
dikkate alinir:

— bu yol uzunlugu farki -A/20'den biiyiikse ve
— “Rayleigh kriteri” yerine getirilirse.

Bu, o'nin /4 - §*'dan biiylik olmasi durumunda gecerlidir; burada * aym1 D kenarn ile
hesaplanan ancak kaynak tarafindaki ortalama yer diizlemi ile hesaplanan ayna kaynagi S* ve
alict tarafindaki ortalama yer diizlemi ile hesaplanan ayna alict R* ile ilgili yol uzunlugu
farkidir. 3*'y1 hesaplamak i¢in sadece S*, D ve R* noktalar1 dikkate alinir. S*->D->R* yolunu
engelleyen diger kenarlar dikkate alinmaz.

Yukaridaki hususlar i¢in, dalga boyu A nominal merkez frekansi ve 340 m/s ses hizi kullanilarak
hesaplanmustir.

Bu iki kosul yerine getirilirse, D kenar1 kaynak tarafini alici tarafindan ayirir, iki ayri ortalama
toprak diizlemi hesaplanir ve A4y bu boliimiin geri kalaninda agiklandig: gibi hesaplanir. Aksi
takdirde, bu yol i¢in kirmim yoluyla zayiflama dikkate alinmaz, S -> R yolu i¢in ortak bir
ortalama zemin diizlemi hesaplanir ve Agoundzemin Kirtmim olmadan (Aaipkrmm = 0 dB)
hesaplanir. Bu kural hem homojen hem de elverisli kosullarda gecerlidir.

Belirli bir frekans bandi i¢in bu bolimde agiklanan prosediire gore bir hesaplama yapildiginda,
toplam zayiflama hesaplanirken Agroundzemin O dB'ye esit olarak ayarlanir. Zemin etkisi genel
kirinim hesaplama denkleminde dogrudan dikkate alinir.

Burada onerilen denklemler ince giiriiltii bariyerleri, kalin giiriiltii bariyerleri, binalar, toprak
banketler (dogal veya yapay) ve setlerin, yariklarin ve viyadiiklerin kenarlarindaki kirmimi
islemek i¢in kullanilir.

Bir yayilma yolu iizerinde birden fazla kirmim yapan engelle karsilasildiginda, yol farkinin
hesaplanmasiyla ilgili asagidaki boliimde agiklanan prosediir uygulanarak bunlar ¢oklu kirinim
olarak ele alinir.
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Burada sunulan prosediirler hem homojen kosullarda hem de elverisli kosullarda zayiflamalari
hesaplamak i¢in kullanilmaktadir. Isin biikiilmesi, yol farkinin hesaplanmasinda ve kirmimdan
Once ve sonra zemin etkilerinin hesaplanmasinda dikkate alinmaktadir.

Genel ilkeler:

Sekil 2.5.c'de kirinimdan kaynaklanan zayiflamanin genel hesaplama yontemi gosterilmektedir.
Bu yontem yayilma yolunu iki kisma ayirmaya dayanmaktadir: Kaynak ile kirmim noktast
arasinda bulunan “kaynak tarafi” yolu ve kirinim noktasi ile alici arasinda bulunan “alici tarafi”
yolu.

Asagidakiler hesaplanir:

— zemin etkisi, kaynak tarafi, A ground/zemin(s,0)

— zemin etkisi, alic1 tarafi, A ground/zemin(o,R)

— ve t¢ kirmim:

— S kaynagi ve R alicist arasindaki: A vigkurmmm(s,®)

— imaj kaynak S’ ve R arasindaki: A aigrarmms.r)

— Sve imaj alic1 R" arasindaki: A gigkirmm(s.r) -

Sekil 2.5.c Kirmima bagl zayiflama hesaplamasinin geometrisi

1 :  Kaynak tarafi
2 : Alici tarafi
Burada:

S kaynaktir;

R alicidir;

S’ ortalama zemin diizlemi kaynak tarafina gore imaj kaynaktir;

R'ortalama zemin diizlemi alic1 tarafina gore imaj alicidir;

O karinim noktasidir;

z s S kaynaginin ortalama diizlem kaynak tarafina gore es deger yiiksekligidir;

Z o5 ortalama zemin diizlemi kaynak tarafina gére O kirimim noktasinin es deger ytiksekligidir;
z s R alicisinin ortalama diizlem alici tarafina gore es deger yiiksekligidir;

z o,rortalama zemin diizlemi alic tarafina gére O kirinim noktasinin es deger yiiksekligidir.
Kaynak ve kirinim noktasi arasindaki ve kirinim noktasi ile alici arasindaki zeminin
diizensizligi, zemin tizerindeki dnemli yiikseklikler alt bolimiinde agiklanan yonteme gore, ilk
olarak kaynak tarafi ve ikinci olarak alic1 tarafi (iki ortalama zemin diizlemi) g6z oniine alinmak
iizere, ortalama zemin diizlemine gore es deger ylikseklikler araciligiyla dikkate alinir.

Saf kirinim:

Zemin etkisi olmaksizin saf kirinim i¢in zayiflama su sekilde verilir:
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40 eger
s ||10Cn 18 {3+5°C3) 140 o,
wrinim A = (2.5.21)
B ise
0 Aksi durumlarda
Burada:
Cu= [(2.5.22)

1

A, dikkate alinan frekans bandinin nominal merkez frekansindaki dalga boyudur;

o0 kirmima ugrayan yol ile dogrudan yol arasindaki yol farkidir (yol farkinin hesaplanmasiyla
ilgili bir sonraki alt boliime bakiniz);

C" ¢oklu kirmimlart hesaba katmak i¢in kullanilan bir katsayidir:

Tek bir kirinim i¢in C" = 1.

'Coklu kirmim i¢in, e ilk ve son kirinim noktasi arasindaki toplam yol uzunlugu mesafesi ise
(uygun kosullarda egri 1ginlar kullanin) ve e 0,3 m'yi asarsa (aksi takdirde C " = 1), bu katsay1
su sekilde tanimlanir:

14 ()’ (2.5.23)
\ 1 i (sx/e)z

"

Adifranmm asagidaki sekilde sinirlandirilmalidir:

— A dipgarmm < 0 1se: A giggarmum = 0 dB

— A diftarmm > 25 ise: Yatay bir kenarda kirinim i¢in ve Adigkimmm hesaplamasindaki A gigkirimm
teriminde A iggarmm = 25 dB. Bu list smir, Aground/zemin hesaplamasinda yer alan Agir terimlerinde
veya endiistriyel giirtiltii haritalamas1 durumunda dikey kenardaki bir kirinim (yanal kirinim)
icin uygulanmaz.

Yol farkinin hesaplanmasi:

Yol farki 0, kaynak ve aliciy1 iceren dikey bir diizlemde hesaplanir. Bu, Fermat prensibine
iliskin bir yakinlastirmadir. Yaklastirma burada da gegerlidir (kaynak hatlar1). Yol farki o,
karsilasilan durumlara gore asagidaki sekillerde oldugu gibi hesaplanir.

Homojen kosullar:

Sekil 2.5.d Homojen kosullarda yol farkinin hesaplanmasi. O, O ve O2 kirinim noktalaridir.
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R
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6 = SOl + 0102 + 0203 + 03R P SR

Not: Her bir konfigiirasyon i¢in ¢ ifadesi verilir.

Elverisli kosullar:

Sekil 2.5.e Elverisli kosullarda yol farkinin hesaplanmasi (tek kirinim)

/""‘“:%’
= //;//A R
ke I ra
0 ////,;;_/? R // /V///'
PN e A B P i /
> - = oy I ¥y - H
& = .R //O/ - ///‘/0'/
£ S A
At 3 N w
7 -
§/ W
Y v
Ry V4
AARVAN VAW N V VA VWA VA VA \ A ¥
t d
1% case 2™ case 3" case

Sekil ¢evirisi:

(W AN AN £X £ £°
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1. durum, 2. durum, 3. durum

Elverisli kosullarda 50, 0r, ve 3R ii¢ egri ses 1s18in1 ayni I' egrilik yarigapina sahiptir ve bu
asagidaki sekilde tanimlanir:

I = maks (1 000,8 d) |(2.5.24)

Burada d, katlanmamis yolun kaynagi ve alicist arasindaki 3B mesafe ile tanimlanir.
Elverisli kosullarda ses 1511 egrisi MN’nin uzunlugu “MN olarak simgelenir. Bu uzunluk

asagidakine esittir:
m (2.5.25)

MN = 2T arcsin| —
o

Prensip olarak, elverigli kosullarda yol farkinin (dr) hesaplanmasinda ii¢ senaryo dikkate
almmalidir (bkz. Sekil 2.5.e). Pratikte iki denklem yeterlidir:
— Diiz ses 1511 SR engel tarafindan maskelenirse (Sekil 2.5.e'deki 1. ve 2. durum):

. . |@s206)
0. =50+0R-SR

— Diiz ses 15111 SR engel tarafindan maskelenmezse (Sekil 2.5.e'deki 3. durum):

(2.5.27)
A A A A A
0, =254+24R-50-0R- SR
Burada 4, diiz ses 1g1n1 SR ile kirmim yapan engelin uzantisinin kesigimidir.
Elverisli kosullarda ¢oklu kirinimlar igin:
— ¢esitli potansiyel kirnim kenarlar1 tarafindan tanimlanan digbiikey govdeyi belirleyin;
— disbiikey gdvdenin sinirinda olmayan kirinim kenarlarini ortadan kaldirin;
— Or 'yi kavisli ses 1gminin uzunluklarina dayanarak, kirilan yolu gerektigi kadar kavisli
parcaya bolerek hesaplayim (bkz. Sekil 2.5.1)

(2.5.28)’

n-1
8z =50, + z 0;0;.1 + 0,R — SR

i=1

Elverisli kosullar altinda, dikey yayilma diizlemindeki yayilma yolu her zaman yaricap1 kaynak
ve alic1 arasindaki 3B mesafe tarafindan verilen bir dairenin parcalarindan olusur, yani bir
yayillma yolunun tiim parcgalar1 ayni egrilik yarigapina sahiptir. Kaynak ve aliciy1 baglayan
direkt yay engellenmisse, yayilma yolu tim engelleri saran yaylarin en kisa digbiikey
kombinasyonu olarak tanimlanir. Bu baglamda digbiikey, her kiriim noktasinda, giden 1sin
segmentinin gelen 151n segmentine gore asag1 dogru saptirildigi anlamina gelir.

Sekil 2.5.f Coklu kirinim durumunda elverigli kosullarda yol farkinin hesaplanmasina 6rnek;
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E2 E3

Sekil 2.5.f'de sunulan senaryoda yol farki soyledir:

(2.5.29)

8z =850, + 0,0, + O,R — SR

Adgif/kirinim zayiflamasinin hesaplanmasi
Kirinimdan kaynaklanan zayiflama, kaynak ve alic1 tarafindaki zemin etkileri dikkate alinarak
asagidaki genel denklemlere gore hesaplanir:

Agit = Agif(s,r) + Aground(s,0) T Aground(0, ,R)

(2.5.30)

Burada:

— Adiffarmum s,R), S kaynagi ile R alicisi arasindaki kirmimdan kaynaklanan zayiflamadir

— Aground/zemin(s,0), kaynak tarafindaki kirinimla agirliklandirilmis, kaynak tarafindaki zemin
etkisinden kaynaklanan zayiflamadir; burada Sekil 2.5.fdeki gibi ¢oklu kirmim durumunda O
= 01 oldugu anlasilmaktadir.

— Agroundizeminco,r), alici tarafindaki kirinimla agirliklandirilmis, alict tarafindaki zemin
etkisinden kaynaklanan zayiflamadir (Aground/zemin(o,r) teriminin hesaplanmasiyla ilgili asagidaki
alt boliime bakiniz).

Aground/zemin(s,0) teriminin hesaplanmasi:

- ~(Baifesry-Baifis )
Agrouna(s.0y= —20 x Ig (1 + (10 Agrouna(soy, 1) .10 (Baif(s.m—aif(s.p /20) (2'5.3 1)

Burada:

— Agroundrzemins,0), S kaynagi ile O kirinim noktas1 arasindaki zemin etkisinden kaynaklanan
zayiflamadir. Bu terim, homojen kosullardaki hesaplamalarla ilgili 6nceki alt bolimde ve
elverisli kosullardaki hesaplamalarla ilgili onceki alt boliimde belirtildigi gibi asagidaki
hipotezlerle hesaplanir:

— Zr~Zo,s,

— Gpahiyor S ve O arasinda hesaplanir;

— Homojen kosullarda: (2.5.17) denkleminde Gw= G, (2.51.8) denklemindeGm= Gran;
— Elverisli kosullarda: (2.5.17) denkleminde Gw= Goan, (2.5.20) denklemindeGm= Gpan;

— Adiffarmmes,®) 1Mmaj kaynak S' ve R arasindaki kirmimdan kaynaklanan zayiflamadir ve Saf
farmimla ilgili 6nceki alt boliimde oldugu gibi hesaplanir;
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— Adiprarmmes,g) S ve R arasindaki kirmimdan kaynaklanan zayiflamadir ve Saf kirinimla ilgili
onceki alt boliimde oldugu gibi hesaplanir;

Kaynagin ortalama zemin diizleminin altinda oldugu 6zel durumda: Adigkirinms,z) = Adiprimms:r)
ve Agrmmd/zemin(S,O) = Aground/zemin(S, 0)

Aground/zemin¢o,r) teriminin hesaplanmasi

~Agr 2 '(Ai,‘Ai,)
Bgrounacory= —20 X Ig (1 + (10 ool — 1)- 10 TemTaen /zo) (2.5.32)

Burada:

— Agroundrzeminco,r), O kirinim noktast ve R alicis1 arasindaki zemin etkisinden kaynaklanan
zayiflamadir. Bu terim, homojen kosullardaki hesaplamalarla ilgili 6nceki alt bolimde ve
elverisli kosullardaki hesaplamalarla ilgili onceki alt boliimde belirtildigi gibi asagidaki
hipotezlerle hesaplanir:

— Zs™Zo,rx
— Gpampol O Ve R arasinda hesaplanir.

G'pamnvor diizeltmesinin burada dikkate alinmasina gerek yoktur, ¢iinkii dikkate aliman kaynak
kirinim noktasidir. Bu nedenle, Gpamsor, denklemin -3(1- Gpamsor) haline gelen alt sinir terimi
de dahil olmak iizere, zemin etkilerinin hesaplanmasinda kullanilacaktir.

— Homojen kosullarda: (2.5.17) denkleminde Guv=Gran ve (2.5.18) denklemindeGm= Goan.
— Elverisli kosullarda: (2.5.17) denkleminde Gw=Gou ve (2.5.20) denklemindeGm = Gpan,

— Adiprarmms,®) S ve R’ imaj alict arasindaki kirimimdan kaynaklanan zayiflamadir ve saf
kirmimla ilgili dnceki alt béliimde oldugu gibi hesaplanir;

— Adiptarmmes,g) S ve R arasindaki kirmmimdan kaynaklanan zayiflamadir ve saf kirmimla ilgili
onceki alt boliimde oldugu gibi hesaplanir.

Alicinin ortalama zemin diizleminin altinda oldugu 6zel durumda: Adigkrmmes,r) = Adifkarmms,r)
ve Aground/zemin(O,R) = Aground/zemin(O,R)

Dikey kenar senaryolari:

Denklem (2.5.21) endiistriyel giiriiltii durumunda dikey kenarlardaki kirinimlart (yanal
kirmimlar) hesaplamak i¢in kullanilabilir. Bu durumda, Aaigkmm = Aagipkrmmsr) alinir ve
Agroundfzemin  terimi  korunur. Ek olarak, Aawm Ve Agroundzemin yayllma yolunun toplam
uzunlugundan hesaplanir. Agivsapma yine dogrudan d mesafesinden hesaplanir. (2.5.8) ve (2.5.6)
denklemleri sirasiyla su hale gelir:

th th

Ay = Agip + A + Aroinan + Bairnsk (2.5.33)
h h

Ap = Agiv + Aggm + Ag70ina p + Bairncsy (2.5.34)

Adiparmm (2.5.34) denkleminde homojen kosullarda kullanilir.
Yanal kirnim sadece asagidaki kosullarin saglandigi durumlarda dikkate alinir:

Kaynak gercek bir noktasal kaynaktir. Hat veya alan kaynagi gibi genisletilmis bir
kaynagin segmentlere ayrilmasiyla liretilmez.

Kaynak, yansimay1 hesaplamak i¢in olugturulmus bir ayna kaynagi degildir.
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Kaynak ve alic1 arasindaki dogrudan 151n tamamen arazi profilinin tizerindedir.

S ve R'yi iceren dikey diizlemde yol uzunlugu farki d, 0'dan biiyiiktiir, yani dogrudan 151n
engellenir. Bu nedenle, bazi durumlarda, yanal kirinim homojen yayilma kosullar altinda
disiiniilebilir; ancak elverisli yayilma kosullar altinda diistiniilemez.

Tiim bu kosullarm saglanmasi halinde, kaynak ve aliciy1 iceren dikey diizlemdeki kirmiml
yayilma yoluna ek olarak en fazla iki yanal kirmimli yayilma yolu dikkate alinir. Yanal diizlem,
dikey diizleme dik olan ve ayn1 zamanda kaynak ve aliciy1 igeren diizlem olarak tanimlanir. Bu
yanal diizlem ile kesisim alanlari, kaynaktan alictya giden dogrudan 1sinin niifuz ettigi tiim
engellerden olusturulur. Yanal diizlemde, kaynak ve alici arasinda diiz parcalardan olusan ve
bu kesisme alanlarin1 kapsayan en kisa digbiikey baglanti, yanal olarak kirinimli yayilma yolu
inga edilirken dikkate alinan dikey kenarlari tanimlar.

Yanal olarak yayilan bir yayilma yolu i¢in zemin zayiflamasini hesaplamak i¢in, kaynak ile
alic1 arasindaki ortalama zemin diizlemi, yayilma yolunun dikey olarak altindaki zemin profili
dikkate alinarak hesaplanir. Yatay bir diizleme yapilan izdiigiimde, yanal bir yayilim yolu bir
binanin izdiisimiinii kesiyorsa, bu durum Gpumsor hesaplamasinda (genellikle G = 0 ile) ve
binanin dikey yiiksekligi ile ortalama zemin diizleminin hesaplanmasinda dikkate alinir.

Dikey engellerle ilgili hususlar:

Dikey engeller {izerindeki yansimalar goriintli kaynaklar araciligiyla ele alinir. Bina cepheleri
ve glriiltl bariyerleri tizerindeki yansimalar bu sekilde ele alinir.

Nesnelerin ylizeyleri sadece egimleri diiseye gore 15°'den az ise yansitici olarak kabul edilir.
Yansimalar sadece dikey yayilma diizlemindeki yollar i¢in dikkate alinir, yani yanal olarak
kirilan yollar i¢in dikkate alinmaz. Gelen ve yansiyan yollar i¢in ve yansitan yiizeyin dikey
olacagi varsayimiyla, yansima noktasi (yansitan nesnenin iizerinde kalan) homojen kosullar
altinda diiz ¢izgiler ve elverigli yayilma kosullar1 altinda egri ¢izgiler kullanilarak olusturulur.
Yansiticinin  yiiksekligi, yansima noktasindan ol¢iildiiglinde ve gelen 1sinmn yoniinden
bakildiginda en az 0,5 m olmahdir. Yatay bir diizleme yansitildiktan sonra, yansima
noktasindan 6lgtildiigiinde ve gelen 1s1nin yoniinden bakildiginda yansiticinin genisligi en az
0,5 m olmalidir.

En az bir boyutu 0,5 m'den kiiciik olan engeller, 6zel konfigiirasyonlar (* ) harig, yansima
hesaplamasinda goz ardi edilir.

Zemindeki yansimalarin burada ele alinmadigini unutmayin. Bunlar sinirdan (zemin, kirinim)
kaynaklanan zayiflama hesaplamalarinda dikkate alinmaktadir.

Eger Lws S kaynagmin gii¢ seviyesi ve a EN 1793-1:2013’te tamimlandig1 sekilde engel
ylizeyinin emilim katsayisi ise, S’ imaj kaynaginin ses giicli seviyesi asagidakine esittir:

Lws = Lws+ 10 - 1g(1 —a, ) = Lws +{(2.5.35)
Areﬂ

Burada 0 <a,-<1
Yukarida agiklanan yayilma zayiflamalari daha sonra dogrudan bir yolda oldugu gibi bu yola
(imaj kaynak, alic1) uygulanir.

Sekil 2.5.g Imaj kaynak yontemiyle ele alman bir engel iizerindeki spekiiler yansima (S:
kaynak, S": imaj kaynagi, R: alic1)
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Ses yollarmin geometrik aragtirmasinda, dikey bir engel (bariyer duvari, bina) iizerinde yansima
sirasinda, 1g1nin iist kenara olan konumu, yansiyan enerjinin daha az ya da daha ¢ok énemli bir
kismint etkili bir sekilde belirler. Isin bir yansimaya maruz kaldiginda akustik enerjinin bu
kaybina geri kirinim (geri kirinim) yoluyla zayiflama denir.

iki dikey duvar arasinda potansiyel ¢oklu yansimalar olmasi durumunda, en azindan ilk
yansima dikkate alinmalidir.

Bir ¢cukur olmasi durumunda (bkz. 6rnegin Sekil 2.5.h), istinat duvarlarindaki her bir yansimaya
geri kirillma yoluyla zayiflatma uygulanir.

Sekil 2.5.h Bir ¢ukurdaki hatta 4 derecesinde yansiyan ses 1sini1: gercek kesit (listte), agilmis
kesit (altta)

B )
N :::”/,_””: R %
?]::::::::i:<
v v /.’/’ \f
S
,,,,,,,,,,, o x
. J:’—‘F—’—;Al:-}, 'x‘I Y l/ N N 3

Bu gosterimde, ses 1sin1 aliciya ¢ukurun istinat duvarlarindan “art arda gegerek” ulasir;
dolayisiyla bunlar agikliklarla karsilagtirilabilir.

Bir agikliktan yayilma hesaplanirken, alicidaki ses alan1 dogrudan alan ile agikligin kenarlari
tarafindan kirilan alanin toplamidir. Bu kirilan alan, a¢ik alan ile golgeli alan arasindaki gecisin
stirekliligini saglar. Isin acikligin kenarina yaklastiginda, dogrudan alan zayiflar. Hesaplama,
temiz alandaki bir bariyer tarafindan yapilan zayiflatmayla aynidir.

Her bir geri kirmimla iligkili yol farki &', her bir {ist kenar O'da S ve R arasindaki yol farkinin
tersidir ve bu, konuslandirilmis bir kesite gore bir goriinlimdedir (bkz. Sekil 2.5.1).

Sekil 2.5.i Ikinci yansima igin yol farki

l6'=— (50 + OR - SR)|(2.5.36)|
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(2.5.36) denklemindeki “eksi” isareti, alicinin burada agik alanda kabul edildigi anlamina gelir.
Geri kirinim yoluyla zayiflama (4 esrodipigeri kirmm) (2.5.37) denklemiyle elde edilir, bu denklem
(2.5.21)'e benzerdir ve simgelemler yeniden diizenlenmistir.

40 eger

/
Aretrodif 1 OCh lg 3 + )\ 8 @ 8’ > S 2
/geri )\ = (2537)

ise
0 Aksi durumlarda
Bu zayiflatma, dogrudan 1sina bir duvar veya binadan “gectigi” (yansidigl) her seferinde
uygulanir. Dolayisiyla imaj kaynaginin gii¢ seviyesi S’ olur:

Ly=Lw+ 10 x lIg(l1 —ar)|(2.5.38)

— 4 retrodif/geri kirtnim

Karmasik yayilma konfigiirasyonlarinda, yansimalar arasinda veya alici ile yansimalar arasinda
kirinimlar olabilir. Bu durumda, duvarlar tarafindan yapilan geri kirinim, kaynak ve ilk kirinim
noktas1 R’ arasindaki yol dikkate alinarak tahmin edilir (bu nedenle (2.5.36) denkleminde alic1
olarak kabul edilir). Bu prensip Sekil 2.5.j'de gdsterilmektedir.

Sekil 2.5.j Bir kirnnim oldugunda yol farki: gercek kesit (listte), agilmis kesit (altta)

-~
X .",yx BN Yok Yok VDY, YR S WOV M e NV

Birden fazla yansima olmasi durumunda, her bir yansimadan kaynaklanan yansimalar eklenir.

Demiryolu hattinin yakininda yansitici bir giiriiltii bariyeri veya engel oldugunda, kaynaktan
gelen ses 1simlart art arda bu engelden ve demiryolu aracinin yan yiiziinden yansir. Bu
kosullarda, ses 1sinlar1 engelin iist kenarindan kirinima ugramadan dnce engel ile demiryolu
araci govdesi arasindan geger.

Demiryolu araci ile yakindaki bir engel arasindaki ¢oklu yansimalar1 hesaba katmak i¢in, tek
bir es deger kaynagin ses giicii hesaplanir. Bu hesaplamada yer etkileri géz ard1 edilir.

Es deger kaynagin ses giiciinii elde etmek i¢in asagidaki tanimlar gecerlidir:
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— Koordinat sisteminin baslangi¢ noktas1 yakin taraftaki ray mantaridir.

— Gergek bir kaynak, S (ds =0,/ ) noktasinda bulunur; burada 4, kaynagin ray mantarina gore
yuksekligidir.

— h =0 diizlemi araglarin govdesini tanimlar.

— Tepesi B (ds,hs)’de olan bir dikey engel.

— R'nin (dp + dr ,hr) koordinatlarina sahip oldugu engelin arkasinda dr > 0 mesafede bulunan
bir alic.

Engelin i¢ tarafi oktav bandi basina a(f) emilim katsayilarina sahiptir. Demiryolu araci1 gdvdesi,
Crerile ifade edilen es deger bir yansima katsayisina sahiptir. Normalde C,.r 1'e esittir. Sadece
acik diiz yatakl yiik vagonlarinda 0 degeri kullanilabilir. Eger dz >5hp veya a()>0,8 ise tren
bariyer etkilesimi dikkate alinmaz.

Bu konfigilirasyonda, demiryolu aract gdvdesi ile engel arasindaki ¢oklu yansimalar, Sekil
2.5k'de gosterildigi gibi S, (dn = -2n. dp , h, = hy), n=0,1,2,..N konumlandirilmis imaj
kaynaklar1 kullanilarak hesaplanabilir.

Sekil 2.5 k.

I S, S,

dz ds dr

Es deger kaynagin ses giicii asagidakiyle ifade edilir:
LW,eq =10x lg (Z 10me/1()) (2539)

n=0

Burada kismi kaynaklarin ses giicii asagidakiyle ortaya koyulur:
Lwy=Lw+ AL,

ALn: ALgeo,n + ALdij/kmmm,n + ALabs/emilim,n + ALref,'n + ALretrodi//geri kirinim,n

Burada:

Lw gergek kaynagin ses giicli

ALgeon Kiiresel sapma i¢in diizeltme terimi

ALdiptarmimn engelin iist kismi tarafindan kirmim i¢in diizeltme terimi
ALabs/emitimn engelin i¢ tarafindaki emilim i¢in diizeltme terimi

ALyefn demiryolu araci govdesinden yansima i¢in diizeltme terimi

ALyetrodifigeri kinmm,n -~ bIr yansitict olarak engelin sonlu yiiksekligi i¢in diizeltme terimi

Kiiresel sapma i¢in diizeltme asagidakiyle ortaya koyulur:
Algen = 20 X Ig (:—‘)) (2.5.40)
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7 = |S,R| = J(d,, —(dg + dk))2 + (hy, — hg)? (2.5.41)

Engelin iist kismi tarafindan kirmim igin diizeltme asagidakiyle ortaya koyulur:
(2.5.42)

ALd@'f/kzrmzm,n =Doy-Dy (2542)

Burada D, 2.5.21 formiilii araciligiyla hesaplanan kirinim sebebiyle zayiflamadir. S6z konusu
formiilde S, kaynagini R alicisina baglayan yol i¢in C" = [ ‘dir. Burada B engelinin tepesindeki
kirmim goz 6niine alinir:

5 2=+ (S.B] + |BR| - |SuR]) |(2.5.43)

Engelin i¢ tarafindaki emilim igin diizeltme su sekilde verilir:
ALabs/emilim,n > 10‘n'lg (1'(1) (2544)

Demiryolu araci gévdesinden yansima i¢in diizeltme asagidaki sekilde ortaya koyulur:
ALern = 10°n°1g (Crep) (2.5.45)

Yansitict engelin sonlu yiiksekligi i¢in diizeltme, geri kirimim yoluyla dikkate alinir. N > 0
derecesindeki bir imaja karsilik gelen 151n yolu engel tarafindan n kez yansitilacaktir. Kesitte
bu yansimalar su mesafelerde gergeklesir.

di=—(2i-q)dp,i = 1,2,..n Burada bu yansitic1 yiizeylerin tepesinde olarak P; (d =d;, h =hy ), i =
1,2,..n. Bu noktalarin her birinde bir diizeltme terimi su sekilde hesaplanir:

x , (2.5.46)
AL LS ZAretTodif,n,i ’-fn >0
retrodifn — =i
0 ifn=0

Burada A emrodifigeri kirmmni S» konumundaki bir kaynak, P; konumundaki bir engel tepesi ve R’
konumundaki bir alict i¢in hesaplanir. R’ es deger alicisinin konumu, alic1 S,,’den B'ye olan
goriis hattinin lizerindeyse R'=R ile verilir; aksi takdirde es deger alict konumu gercek alicinin
dikey olarak iizerindeki goriis hattinda alinir; yani:

dr' = dr (2.5.47)

dordr-d)  (2548)

hg, = max (hR, hg -
n

2.6. Genel hiikiimler — Hava araci giiriiltiisii

2.6.1. Tanimlar ve semboller

Bazi o6nemli terimler, bu belgede kendilerine atfedilen genel anlamlariyla burada
aciklanmaktadir. Liste tiim terimleri igermemektedir; sadece sik kullanilan ifadeler ve
kisaltmalar dahil edilmistir. Digerleri ilk gegtikleri yerde agiklanmustir.

Matematiksel semboller (terimlerden sonra listelenmistir) ana metindeki denklemlerde
kullanilan baslica sembollerdir. Hem metinde hem de eklerde yerel olarak kullanilan diger
semboller kullanildiklari yerde tanimlanmustir.
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Gririiltii kelimesi 0znel ¢agrisimlara sahip olsa da (giiriltii akustikg¢iler tarafindan genellikle
“istenmeyen ses” olarak tanimlanir) hava araglari giiriiltiisii kontrolii alaninda genellikle sadece
ses (akustik dalga hareketi ile iletilen havadaki enerji) anlamina gelir. — sembolii listede yer
alan diger terimlere yapilan ¢apraz referanslari gostermektedir.

Terimler:

AIP Havacilik Bilgi Yaymu.

Hava araci konfigiirasyonu  Slat, flap ve inis takimlariin pozisyonlart.

Hava araci Bir havaalani ¢evresinde giiriiltilye maruziyetine neden olan bir varis, kalkis

hareketi veya diger hava araci eylemi.

Hava arac1 Modelleme siireci i¢in gerekli olan farkli hava araci tiplerinin akustik ve

giiriiltii ve performans ozelliklerini tamimlayan veriler. Sunlar igerir — giiriiltii-giic-

performans mesafe (NPD) iliskileri ve motor itme kuvveti/gliciinin — ucus

verileri konfigiirasyonunun bir fonksiyonu olarak hesaplanmasini saglayan bilgiler
Veriler genellikle hava araci iireticisi tarafindan saglanir, ancak bu miimkiin
olmadiginda bazen diger kaynaklardan elde edilir. Veri bulunmadiginda, ilgili
hava aracini uygun sekilde benzer bir hava aracinin verilerini uyarlayarak
temsil etmek olagandir; buna ikame denir.

Irtifa Ortalama deniz seviyesinden yiikseklik.

Hava Araci Ek I'de yer alan Hava Araci Giiriiltiisii ve Performans veri tabani.

Girtlti ve

Performans

(ANP)

veritabani

A agirlikli ses Hava araglarindan kaynaklananlar da dahil olmak {izere gevresel giiriiltiiyt

seviyesi, L4 Olegmek i¢in kullanilan ve ¢ogu giiriiltii kontur 6l¢limiiniin dayandigi temel

ses/gliriiltli seviyesi 6lgegi.
Omurga zemin izi  Bir iz alaninin merkezini tanimlayan temsili veya nominal zemin izi.
Temel giiriiltii olay seviyesi ~ NPD veritabanindan okunan giiriiltii olay1 seviyesi.

Frenin serbest birakilmasi — Rule bagslangici

Diizeltilmis Belirli bir gili¢ ayarinda (6rnegin EPR veya N; ) net itme kuvveti hava yogunlugu
net itme ve dolayisiyla artan hava araci irtifasi ile diiger; diizeltilmis net itme kuvveti deniz
kuvveti seviyesindeki degerdir.

Kiimiilatif Bir havalimanina yakin bir noktada, normal ¢alisma kosullar1 ve ugus yollar
ses/giiriiltl kullanilarak hava araci trafiginden belirli bir siire boyunca alinan giiriiltiiniin
seviyesi desibel 6l¢iisii. Bu noktada meydana gelen olay ses/giiriiltii seviyelerinin belli

bir sekilde toplanmasiyla hesaplanir.
Desibel  Bazen bagka yerlerde “enerji” veya “logaritmik” (aritmetik degerlerin aksine)

toplami degerler olarak anilir. Temel enerji benzeri biiyiikliiklerin toplanmasi veya
veya ortalamasinin alinmasi uygun oldugunda kullanilir; 6rn.
ortalamasi decibel sum = 10 - 1g Z 10/10

Enerji kesri, /' Segmentten alinan ses enerjisinin sonsuz ugus yolundan alinan enerjiye orani
Motor giicii NPD veri tabanindan giiriiltii emisyonunu belirlemek i¢in kullanilan — giiriiltii
ayarl ile ilgili gii¢c parametresinin degeri.
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Es deger (siirekli) ses Uzun siireli ses ol¢iisi. Belirli bir siire boyunca, gercek degisken ses ile
seviyesi, Leg/esdeser ~ ayni toplam enerjiyi igeren varsayimsal sabit bir sesin seviyesi.

Olay ses/giiriilti  Gegen bir ugaktan alinan sonlu ses (veya giiriiltii) miktarmin desibel 6lgiisii
seviyesi — ses maruziyet seviyesi.

Ugus konfigiirasyonu = — Hava araci konfigiirasyonu + — Ugus parametreleri.

Ucus parametreleri ~ Hava araci gii¢ ayari, hizi, yatis agis1 ve agirligi.

Ugus Birugagin havada izledigi, genellikle kalkis rulesi baglangicindaki veya inis esigindeki
yolu  bir orijin referans alinarak {i¢ boyutlu olarak tanimlanan yol.

Ugus yolu Bir hava araci ucus yolunun giiriiltii modellemesi amaciyla sonlu uzunlukta
segmenti diiz bir ¢izgi ile temsil edilen kismi.
Ugus Hava araci miirettebati veya ugus yonetim sistemi tarafindan takip edilen

prosediirii  operasyonel adimlar dizisi: Zemin izi boyunca mesafenin bir fonksiyonu olarak
ucus konfigiirasyonundaki degisiklikler olarak ifade edilir.

Ucus  Hava araci yiiksekliginin zemin izi boyunca degisimi (bazen — ugus konfigiirasyonu

profili degisikliklerini de igerir) — bir dizi — profil noktasi ile tanimlanir.

Yer (Veya Nominal Yer Diizlemi) Normalde konturlarin hesaplandigi havaalani referans

diizlemi noktasi boyunca yatay yer yiizeyi.

Yer hizi Yerdeki sabit bir noktaya gore hava araci hizi.

Zemin izi Ugus yolunun yer diizlemine dikey izdiisiimil.

Yiikseklik Hava araci ile — yer diizlemi arasindaki dikey mesafe.

Entegre ses seviyesi Ayn1 zamanda — tek olay ses maruziyet seviyesi olarak da
isimlendirilir.

ISA Uluslararasi Standart Atmosfer - ICAO tarafindan tanimlanmistir. Hava sicakligi, basinci
ve yogunlugunun ortalama deniz seviyesinden yiikseklige gore degisimini tanimlar. Hava
araci tasarim hesaplamalarinin ve test verilerinin analizinin sonuglarini normallestirmek
icin kullanilir.

Yanal Dogrudan veya dolayli olarak yer ylizeyinin varligina atfedilebilen mesafe ile

zayiflama  sesin asir1 zayiflamasi. Disiik ylikseklik acilarinda (hava aracinin yer diizleminin

iizerinde) onemlidir.

Maksimum giiriiltii/ses seviyesi Bir olay sirasinda erisilen maksimum ses seviyesi.

Ortalama Deniz — ISA'nin referans alindigi standart yer yiizeyi yiiksekligi.
Seviyesi, MSL

Net itme Bir motor tarafindan hava arac1 gdvdesine uygulanan itici kuvvet.
kuvveti

GlrtltGirilti istenmeyen ses olarak tanimlanir. Ancak 4 agwrlikll ses seviyesi (La) ve etkili

il algilamalr giiriiltii seviyesi (EPNL) gibi Ol¢iitler ses seviyelerini etkin bir sekilde giiriilti
seviyelerine doniistiirmektedir. Sonug olarak, baska belgelerde oldugu gibi bu belgede
de ses ve giiriiltii terimleri bazen birbirinin yerine kullanilmaktadir, 6zellikle seviye
kelimesiyle birlikte kullanildiklarinda.

Giiriilti Bir havaalani ¢evresindeki kiimiilatif hava araci giiriiltli seviyesi veya indeksinin

konturu sabit deger hatt.

Gurilti  Glriltiniin alicilan iizerindeki olumsuz etki(ler)i; giiriiltii dlgtimlerinin giirdiltii

etkisi etkisinin gostergeleri oldugu ima edilmektedir.
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GiriltiiUzun vadeli veya kiimiilatif sesin insanlar iizerindeki etkileriyle korelasyon gdsteren
indeksi (yani bunlarin bir dngoriiciisii olarak kabul edilen) bir 6lgiitii. Sesin biyiikligiine ek
olarak bazi faktorleri de dikkate alabilir (6zellikle giiniin saati). Ornek olarak giindiiz-
aksam-gece seviyesi Lpen/G4c.
GiiriiltSesin yliksekligini veya giiriiltiisiinii gosteren bir 6l¢ek lizerindeki desibel 6l¢iisii. Hava
i araglarindan kaynaklanan ¢evresel giiriiltii i¢in genellikle iki dl¢ek kullanilir: A agirlikli
seviyeses seviyesi ve Algilanan Giiriltii Seviyesi. Bu dlgekler, insan algisini taklit etmek igin
si farkl frekanslardaki seslere farkli agirliklar uygular.
Giiriiltiiister tek bir olay olsun isterse uzun bir siire boyunca giiriiltii birikimi olsun, bir alic1
metrigi konumundaki giiriiltii miktarinin herhangi bir 6l¢iisiinii tanimlamak i¢in kullanilan bir
ifade. Tek olay giiriiltiisiiniin yaygin olarak kullanilan iki 6l¢iisii vardir: Olay sirasinda
ulagilan maksimum seviye veya zaman entegrasyonu ile belirlenen toplam ses
enerjisinin bir 6l¢lisii olan ses maruziyet seviyesi.
Girilti-glic-mesafe  Giiriltii olay seviyeleri, bir dizi — motor giicii ayarmin her biri igin
(NPD) referans bir atmosferde referans bir hizda sabit seviye ugusundaki bir
iligkileri/verileri ucagin altindaki mesafenin bir fonksiyonu olarak diizenlenir. Veriler,
kiiresel dalga yayilimi (ters kare yasasi) ve atmosferik emilim nedeniyle
ses zayiflamasinin etkilerini hesaba katmaktadir. Mesafe, hava araci ugus
yoluna ve hava araci kanat eksenine dik olarak tamimlanmistir (yani,
yatigsiz ucusta ucagin dikey olarak altinda).
Girilti ile Akustik giic emisyonunun mantiksal olarak iligskilendirilebilecegi bir hava araci
ilgili glic motoru tarafindan tretilen itici giicii tanimlayan veya gosteren parametre;
parametresi  genellikle — diizeltilmis net itme kuvveti olarak alinir. Metin boyunca yeri
geldiginde “gli¢” veya “gii¢ ayar’ olarak adlandirilir.
Giriltiniin  Bir ugug yolu segmentinin katkisi, olay giiriiltii seviyesini kayda deger 6l¢iide

991

Onemi etkiliyorsa “giirtiltii agisindan Snemlidir”. Giriilti agisindan 6nemli olmayan
segmentlerin goz ardi edilmesi bilgisayar islemlerinde biiyiik tasarruf saglar.

Gozlemci — Alict.

Prosediirel Bir profilin ugurulmasi i¢in regete — adimlar hiz ve/veya irtifa degisikliklerini
adimlar igerir.

Profil Ugus yolu segmenti bitis noktasinin yiiksekligi (zemin izinin iizerindeki dikey
noktasi diizlemde).

Alict  Bir kaynaktan gelen giirliltiiniin alicis1 (esas olarak zemin yiizeyi lizerinde veya

yakininda bir noktada).

Referans atmosfer NPD verilerini standartlastirmak i¢in kullanilan ses emilim oranlarimin bir
tablosu (bkz. Ek D).
Referans giinii  ANP verilerinin standartlastirildig bir dizi atmosferik kosul

Referans Tek olay ses maruziyet seviyesi Ol¢limlerini standartlastirmak i¢in kullanilan
stiresi nominal bir zaman aralig1; — SEL durumunda 1 saniyeye esittir

Referans hiz NPD — SEL verilerinin normalize edildigi hava araci yer hizi

SEL — Ses Maruziyet Seviyesi

Tek olay ses Bir olayin tiim ses enerjisinin — referans siire olarak bilinen standart bir

maruziyet seviyesi zaman araligina esit olarak sikistirilmast durumunda sahip olacagi ses
seviyesi.
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Yumus Cogu havaalanini gevreleyen, akustik olarak “yumusak”, tipik olarak ¢imenli bir zemin

ak yiizeyi. Akustik olarak sert, yani yiiksek oranda yansitici zemin yiizeyleri beton ve suyu

zemin igerir. Burada acgiklanan giiriilti kontur metodolojisi yumusak zemin kosullar i¢in
gecerlidir.

Ses  Kulak tarafindan algilanan (uzunlamasina) dalga hareketi ile hava yoluyla iletilen enerji

Ses Bir yayilma yolu boyunca mesafe ile ses yogunlugundaki azalma. Hava araci

zayiflamast giiriiltiisii i¢in bunun nedenleri arasinda kiiresel dalga yayilimi, atmosferik emilim
ve — yanal zayiflama yer alir.

ses maruziyeti Belirli bir siire boyunca toplam ses enerjisi yayiliminin bir 6l¢iisii.

Ses Maruziyet  (kisaltmasit SEL) ISO 1996-1 veya ISO 3891'e gore standartlastirilmis bir

Seviyesi, L4g ~ metrik = 1 saniyeye referansli A agirlikli tek olay ses maruziyet seviyesi.

Ses Bir noktadaki ses yayilimmnin giicii — akustik enerji ile ilgilidir (ve dlgiilen ses
yogunlugu seviyeleri ile gosterilir).
Ses Desibel birimleriyle ifade edilen bir ses enerjisi Olgiisii. Alman ses “frekans

seviyesi agirliklandirmas1” ile veya “frekans agirliklandirmasi” olmadan o6lgiiliir; bir

agirliklandirma ile 6lgiilen seviyeler genellikle — giiriiltii seviyeleri olarak adlandirilir
Asama/yolcul Kalkis yapan ugagin ilk varig noktasina olan mesafe; hava araci agirliginin bir
uk uzunlugu gostergesi olarak alinir.

Rule Kalkig yapan bir ugagin kalkiga basladig pist iizerindeki nokta. Ayni zamanda
Baslangici,  “frenin serbest birakilmasi” olarak adlandirilir.
SOR

Gergek hava hizi Ugagin havaya gore gercek hizi (= durgun havada yer hiz1).

Agirlikli esdeger ses Giliniin farkli donemlerinde (genellikle giindiiz, aksam ve gece) meydana

seviyesi, Legresdeger,w  gelen glriiltliye farkli agirliklarin atandigi Le,nin degistirilmis bir
versiyonu.

Semboller:

d Bir gozlem noktasindan bir ucus yolu segmentine olan en kisa mesafe

d,Bir gozlem noktasindan ugus yoluna olan dik mesafe (egim mesafesi veya egik menzil)

d; Olgeklendirilmis mesafe

F,  Motor basina gergek net itme kuvveti

Fu/d Motor basina diizeltilmis net itme kuvveti

h  Hava araci irtifasi (MSL'nin iizerinde)

L Olay giiriiltii seviyesi (6l¢ek tanimlanmamais)

L)  tzamanindaki ses seviyesi (6l¢ek tanimlanmamis)

L4, A agulikli ses basict seviyesi (¢ zamaninda) — yavas ses seviyesi Olger dlgeginde

La(t) Olgiiliir

Lse  (SEL) ses maruziyet Seviyesi

Lamax  Bir olay sirasinda L4(?)'nin maksimum degeri

Lr  Tek olay ses maruziyet seviyesi

Leo  NPD veri tabanindan belirlenen tek olay ses maruziyet seviyesi

Lepn Etkili Algilamali Giriltii Seviyesi

L., Egdeger (stirekli) ses seviyesi

Lmax  Bir olay sirasinda L(?)'nin maksimum degeri

Lmaxseg ~ Bir segment tarafindan iiretilen maksimum seviye
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{Bir gdzlem noktasindan zemin izine olan dik mesafe

Ig 10 tabanina gore logaritma

N Segment veya alt segment sayisi

NAT L ile belirli bir esigi agan olay sayisi

P NPD degiskenindeki gii¢ parametresi L(P,d)

Ps.; Belirli bir segmentle ilgili glic parametresi

g Segment baglangicindan en yakin yaklagsma noktasina kadar olan mesafe
R Doniis yaricapi

S Standart sapma

s Zemin izi boyunca mesafe

SRWY Pist uzunlugu

t Stire

te Tek bir ses olaymnin etkili siiresi

to Entegre ses seviyesi i¢in referans siiresi

Vv Yer hiz1

Vieg Es deger segment yer hizi

Vrer NPD verilerinin tanimlandig1 referans yer hizi

X,z Yerel koordinatlar

x'\y'z' Hava araci koordinatlari

Xurpr, Yarr,Zarp  Ugagm yer diizlemi/havaalani referans noktasi iizerindeki ytiksekligi
z Ucagin yer diizlemi/havaalani referans noktasi tizerindeki yiiksekligi

a Sonlu segment diizeltmesinin (Dr) hesaplanmasi i¢in kullanilan parametre
B Ugagi yer diizlemine gore ylikseklik agisi

¢  Hava araci yatis agis1

Y Tirmanma/inis agist

¢ Depresyon acis1 (yanal yonliiliik parametresi)

A Toplam segment uzunlugu

y Hava aracinin hareket yonii ile gozlemcinin yonii arasindaki ag1

& Manyetik kuzeyden saat yoniinde Olgiilen ugus basi1 yonii

AB,0) Havadan yere yanal zayiflama

A(B)  Uzun menzilli havadan yere yanal zayiflama

(o) Yanal zayiflama mesafe faktorii

A Bir miktarmn degerindeki degisiklik veya bir diizeltme (metinde belirtildigi gibi)
AFr Sonlu segment diizeltmesi

Ag Motor montaj diizeltmesi

A; Giliniin i 'nci dénemi i¢in agirliklandirma, dB
A ey Ters itme

A sor Rule baslangici diizeltmesi

Ay Siire (h1z) diizeltmesi

Alt simgeler:

1, 2 Bir araligin veya segmentin baslangic ve bitis degerlerini gdsteren alt simgeler
E Maruziyet

i Hava arac1 tipi/kategorisi toplama indeksi
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j Zemin izi/alt iz toplama indeksi
k  Segment toplama indeksi

max Maksimum
ref Referans hiz

seg Segmente 6zgli deger

SOR Rule baslangiciyla iligkili
TO Kalkis

2.6.2. Kalite cercevesi

Girdi degerlerinin dogrulugu:

Kaynagin konumu da dahil olmak iizere, bir kaynagin emisyon seviyesini etkileyen tim girdi
degerleri, en azindan kaynagin emisyon seviyesindeki + 2dB(A)'lik bir belirsizlige karsilik
gelen dogrulukla belirlenmelidir (diger tiim parametreler degismeden birakildiginda).
Varsayilan degerlerin kullanimui:

Yontemin uygulanmasinda, girdi verileri gergek kullanimi yansitmalidir. Genel olarak
varsayilan girdi degerleri veya farazi degerlerden yararlanmilmamalidir. Ozellikle, ugus yollarini
tiiretmek icin radar verilerinden elde edilen ugus yollari, mevcut ve yeterli kalitede olduklarinda
kullanilacaktir. Varsayilan girdi degerleri ve varsayimlar, 6rnegin, gercek verilerin toplanmasi
orantisiz derecede yiiksek maliyetlerle iliskilendiriliyorsa, radardan tiiretilen ugus yollar1 yerine
modellenen rotalar i¢in kullanilmak iizere kabul edilir.

Hesaplamalar i¢in kullanilan yazilimin kalitesi:

Hesaplamalar1 gergeklestirmek i¢in kullanilan yazilimin bu belgede agiklanan ydntemlere
uygunlugu elde edilen sonuglarin test vakalariyla karsilagtirilmasi ile kanitlanmalidir.

2.7. Hava araci giiriiltiisii

2.7.1. Belgenin amaci ve kapsami

Kontur haritalari, havaalanlari ¢evresindeki hava araci giiriiltiisii etkisinin kapsamini ve
bliytkligini belirtmek i¢in kullanilir; bu etki, belirli bir giiriiltii dlgiiti veya endeksinin
degerleriyle gosterilir. Kontur, indeks degerinin sabit oldugu bir ¢izgidir. indeks degeri,
normalde giin veya ay olarak olgiilen belirli bir siire boyunca meydana gelen tiim bireysel hava
araci glriiltiisii olaylarini bir gekilde toplar.

Yakindaki bir havaalanina giren ve ¢ikan hava aracilardan kaynaklanan yerdeki giiriiltii birgok
faktore baglidir. Bunlarin baginda hava araci tipleri ve gii¢ iiniteleri; hava aracilarda kullanilan
gii¢, flap ve hava hizi yonetimi prosediirleri; ilgili noktalardan ¢esitli ugus yollarina olan
mesafeler ve yerel topografya ve hava durumu gelmektedir. Havaalani operasyonlar1 genellikle
farkli hava arac tiirlerini, ¢esitli ugus prosediirlerini ve bir dizi operasyonel agirlig1 icerir.
Konturlar, yerel giiriiltii indeksi degerlerinin yiizeylerinin matematiksel olarak hesaplanmasiyla
olusturulur. Bu belge, bir gbzlemci noktasinda, her biri belirli bir hava araci ugusu veya ugus
tiirii i¢in olan ve daha sonra bir sekilde ortalamasi alinan veya o noktada indeks degerleri elde
etmek icin biriktirilen bireysel hava araci giiriiltiisii olay seviyelerinin nasil hesaplanacagini
ayrintili olarak agiklamaktadir. Indeks degerlerinin gerekli yiizeyi, sadece farkli hava araci
hareketleri igin hesaplamalarin gerektigi sekilde tekrarlanmasiyla olusturulur; “giiriilti
acisindan 6nemli” olmayan (yani toplamda 6nemli bir katkis1 olmayan) olaylari hari¢ tutarak
verimliligi en st diizeye ¢ikarmaya 6zen gosterilir.
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Havaalani operasyonlariyla iliskili giiriilti tireten faaliyetlerin, hava araci giiriiltiisiine ve ilgili
giiriiltii konturlarina maruz kalan genel niifusa 6nemli 6l¢iide katkida bulunmadig1 durumlarda,
bunlar hari¢ tutulabilir. Bu faaliyetler sunlar1 igerir: helikopterler, taksi, motor testleri ve
yardimcei gii¢ iinitelerinin kullanimi. Bu, etkilerinin 6nemsiz oldugu anlamina gelmemektedir
ve bu kosullarin ortaya c¢iktigi durumlarda kaynaklarin degerlendirilmesi 2.7.21 ve 2.7.22
numarali paragraflarda belirtildigi sekilde gergeklestirilebilir.

2.7.2. Belgenin ana hatlart

Giiriilti konturu olusturma siireci Sekil 2.7.a'da gosterilmektedir. Konturlar ¢esitli amaglar i¢in
diretilir ve bunlar kaynaklara ve girdi verilerinin 6n islemesine yonelik gereksinimleri kontrol
etme egilimindedir. Gegmig giiriiltii etkisini gdsteren konturlar, hava araci operasyonlariin
gercek kayitlarindan (hareketler, agirliklar, radarla 6l¢iilen ugus yollar1 vb.) olusturulabilir.
Gelecege yonelik planlama amaciyla kullanilan konturlar ise daha ¢ok trafik ve ucus rotalari ile
gelecekteki hava aracilarin  performans ve giriltii o6zelliklerine iliskin tahminlere
dayanmaktadir.

Sekil 2.7.a Giiriiltii konturu olusturma siireci

Definition of Noise Accumulation Calculation of Post-
flight path calculation of flights noise contours Processing;
geometry, for a single data export
speed and flight

thrust profiles

Sekil ¢evirisi (soldan saga):

Ugus yolu geometrisi, hiz ve itme kuvveti profillerinin tanimi, Tek bir ugus i¢in giiriiltii
hesaplamasi, Ucus akiimiilasyonu, Giiriiltii konturlar hesaplamasi, Islem sonrasi; veri disa
aktarimi

Ugus verilerinin kaynagi ne olursa olsun, her farkli hava araci hareketi, varis veya kalkis, ugus
yolu geometrisi ve bu yolu takip ederken hava aracindan kaynaklanan giiriiltii emisyonu
acisindan tanimlanir (giiriiltii ve ugus yolu agisindan esasen ayni olan hareketler basit carpma
islemiyle dahil edilir). Giiriiltii emisyonu ug¢agin 6zelliklerine, 6zellikle de motorlarinin iirettigi
giice baghidir. Onerilen metodoloji ugus yolunun béliimlere ayrilmasini icermektedir. 2.7.3 ila
2.7.6 numaral béliimler metodolojinin unsurlarin1 6zetlemekte ve dayandigi boliimlere
ayirma ilkesini agiklamaktadir; gézlemlenen olay giiriiltii seviyesi, ugus yolunun her biri
digerlerinden bagimsiz olarak hesaplanabilen tiim “giiriiltii agisindan énemli” bdliimlerinden
gelen katkilarin bir toplamidir. Béliim 2.7.3 ila 2.7.6, bir dizi giiriiltii konturunun {iretilmesi
i¢cin gerekli girdi verilerini de 6zetlemektedir. Thtiya¢ duyulan operasyonel veriler igin ayrintili
ozellikler Ek A'da belirtilmistir.

Ucgus yolu segmentlerinin 6nceden iglenmig girdi verilerinden nasil hesaplandigi Béliim 2.7.7
ila 2.7.13'te agiklanmaktadir. Bu, denklemleri Ek B'de ayrintili olarak verilen hava araci ugus
performansi analizi uygulamalarini igerir. Ugus yollar1 6nemli degiskenliklere tabidir. Herhangi
bir rotayi izleyen hava araglar atmosferik kosullardaki farkliliklarin, hava aract agirliklarmin
ve igletim prosediirlerinin, hava trafik kontrol kisitlamalarinin vb. etkileri nedeniyle bir alan
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boyunca dagilirlar. Bu durum, her bir ugus yolunun istatistiksel olarak bir dizi daginik yolun
eslik ettigi merkezi veya “omurga” bir yol olarak tanimlanmasiyla dikkate alinmaktadir. Bu da
Ek C'deki ek bilgilere atifta bulunularak Béliim 2.7.7 ila 2.7.13'te agiklanmaktadir.

Béliim 2.7.14 ila 2.7.19, tek bir olay giiriiltii seviyesinin hesaplanmasinda izlenecek adimlari
ortaya koymaktadir. Bir hava araci hareketinin yerdeki bir noktada yarattig1 giiriiltii Ek D,
referans olmayan kosullar icin NPD verilerinin yeniden hesaplanmasini ele almaktadir. Ek E,
sonlu uzunluktaki ugus yolu segmentlerinden gelen ses yayilimimi tanimlamak i¢in modelde
kullanilan akustik dipol kaynagini aciklamaktadir.

Boliim 3 ve 4'te agiklanan modelleme iligkilerinin uygulamalari, ilgili ugus yollarmin yani sira,
$0z konusu hava araci i¢in uygun giiriiltii ve performans verilerini de gerektirmektedir.

Tek bir gozlemci noktasinda tek bir hava araci hareketi i¢in olay seviyesinin belirlenmesi temel
hesaplamadir. Gerekli giiriiltii konturlarinin beklenen kapsamini kapsayan ongoriilen bir dizi
noktanin her birinde tiim hava araci hareketleri i¢in tekrarlanmalidir. Her noktada olay
seviyeleri bir “kiimiilatif seviye” veya giiriiltii endeksi degerine ulasmak i¢in bir sekilde toplanir
veya ortalamasi alinir. Siirecin bu kismi Boliim 2.7.20 ve 2.7.23 ila 2.7.25'te agiklanmaktadir.
Bolim 2.7.26 ila 2.7.28 giiriiltii konturlarimin giirtilti indeksi degerleri dizilerine
uydurulmasina yonelik segenekleri ve gereklilikleri 6zetlemektedir. Kontur olusturma ve islem
sonrasi hakkinda rehberlik saglarlar.

2.7.3.Segmentasyon kavrami

Belirli bir hava araci i¢in, veri tabani temel Giiriilti-Giig-Mesafe (NPD) iliskilerini igerir.
Bunlar, belirli referans atmosferik kosullarda, belirli bir ugus konfigiirasyonunda ve referans
hizda sabit ve diiz ugus icin, hava aracinin (*) dogrudan altinda alian ses olay seviyelerini hem
maksimum hem de zaman entegre edilmis olarak, mesafenin bir fonksiyonu olarak tanimlar.
Glrilti modellemesi amaciyla, c¢cok Onemli olan itici giic giriltiyle ilgili bir giic
parametresiyle temsil edilir; genellikle kullanilan parametre diizeltilmis net itme kuvvetidir.
Veritabanindan belirlenen temel olay seviyeleri, ilk olarak, ger¢ek (yani modellenmis) ve
referans atmosferik kosullar ve (ses maruziyet seviyeleri durumunda) hava aract hizi arasindaki
farklar1 ve ikinci olarak, dogrudan hava aracinin altinda olmayan alici noktalar igin, agagi
dogru ve yanal olarak yayilan giiriiltii arasindaki farklari hesaba katmak i¢in ayarlanir. Bu ikinci
fark, yanal yonliiliik (motor montaj etkileri) ve yanal zayiflamadan kaynaklanmaktadir. Ancak
bu sekilde ayarlanan olay seviyeleri hala sadece sabit seviye ucusunda hava aracindan gelen
toplam giiriiltii i¢in gegerlidir.

Segmentasyon, onerilen giriilti kontur modelinin sonsuz yol NPD'sini ve yanal verileri, bir
aliciya iniform olmayan bir ugus yolundan, yani hava araci ugus konfigiirasyonunun degistigi
bir yoldan ulasan giiriltiiyli hesaplamak i¢in uyarladig siirectir. Bir hava aract hareketinin olay
ses seviyesini hesaplamak amaciyla, ucus yolu, her biri NPD ve yanal ayarlamalarin bilindigi
sonsuz bir yolun sonlu bir pargasi olarak kabul edilebilecek bir dizi bitisik diiz ¢izgi segmenti
ile temsil edilir. Olayin maksimum seviyesi miinferit segment degerlerinin en biiyligiidiir. Tim
giirtiltii olayinin zamana entegre seviyesi, yeterli sayida segmentten, yani toplam olay
giiriiltiisiine 6nemli katkida bulunanlardan alinan giiriiltiiniin toplanmasiyla hesaplanir.

Sonlu bir segmentin entegre olay seviyesine ne kadar giiriiltii kattigin1 tahmin etme yontemi
tamamen ampirik bir yontemdir. Enerji kesri F (toplam sonsuz yol giiriiltiisiiniin bir orani
olarak ifade edilen segment giirtiltiisii) hava araci giiriiltiisiiniin boylamasina yonliiliigiine ve
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alicinin segmente “bakisina” izin veren nispeten basit bir ifade ile tanimlanir. Basit bir ampirik
yontemin genellikle yeterli olmasinin bir nedeni, kural olarak, giiriiltiiniin ¢ogunun en yakin,
genellikle bitigik segmentten gelmesidir - aliciya en yakin yaklagma noktasi (CPA) segmentin
icinde yer alir (uclarindan birinde degil). Bu, bitisik olmayan segmentlerden gelen giiriiltii
tahminlerinin, dogruluktan 6nemli 6lgiide 6diin vermeden alicidan uzaklastik¢a giderek daha
yaklagik olabilecegi anlamina gelir.

2.7.4.Ucus yollari: Izler ve profiller

Modelleme baglaminda, bir u¢us yolu (veya glizergah) ugagin uzay ve zamandaki hareketinin
tam bir tanimidir (*). Itici kuvvet (veya giiriiltiiyle ilgili diger gii¢ parametresi) ile birlikte bu,
iretilen giiriiltiiyii hesaplamak i¢in gereken bilgidir. Zemin izi, ugus yolunun diiz zemin
iizerindeki dikey izdlisiimiidiir. Bu, 3 boyutlu ugus yolunu olusturmak i¢in dikey ucus profili
ile birlestirilir. Segmentasyon modellemesi, her farkli hava araci hareketinin ugus yolunun bir
dizi bitisik diiz segmentle tanimlanmasini gerektirir. Segmentasyonun gergeklestirilme sekli,
dogruluk ve verimliligi dengeleme ihtiyaci tarafindan belirlenir. Hesaplama yiikiinii ve veri
gereksinimlerini en aza indirirken gercek kavisli ucus yoluna yeterince yaklasmak gerekir. Her
bir segment, u¢ noktalarmin geometrik koordinatlar1 ve ugagin ilgili hiz ve motor giicii
parametreleri (ses emisyonunun bagli oldugu) ile tanimlanmalidir. Ugus yollar1 ve motor giicii
cesitli yollarla belirlenebilir, bunlardan baglicalari (a) bir dizi prosediir adimindan sentezleme
ve (b) Ol¢iilen ugus profili verilerinin analizini igerir.

Ucus yolunun (a) sentezi, yer izleri ve bunlarin yanal dagilimlari, hava araci agirlhigi, hizi, flap
ve itme yOnetimi prosediirleri, havaalani yiiksekligi ve riizgar ve hava sicaklig1 hakkinda bilgi
(veya varsayimlar) gerektirir. Gerekli tahrik ve aerodinamik parametrelerden ugus profilinin
hesaplanmasina yonelik denklemler Ek B'de verilmistir. Her bir denklem, her bir hava araci
tipi icin ampirik verilere dayanan katsayilar (ve/veya sabitler) icermektedir. Ek B'deki
aerodinamik-performans denklemleri, farkli kalkig brit agirliklarindaki operasyonlar da dahil
olmak iizere, u¢agin operasyonel agirligi ve ucus prosediiriiniin makul bir kombinasyonunun
dikkate alinmasina izin vermektedir.

Ornegin ugus veri kaydedicileri, radar veya diger hava arac1 izleme ekipmanlarindan elde edilen
Ol¢tilmiis verilerin (b) analizi, sentez siirecinin (a) etkin bir sekilde tersine c¢evrilmesi olan
"tersine mithendisligi" igerir. Govdeye etki eden itme ve aerodinamik kuvvetlerin etkilerini
entegre ederek ucus segmentlerinin sonlarindaki hava araci ve gii¢ linitesi durumlarini tahmin
etmek yerine, kuvvetler govdenin yiikseklik ve hiz degisikliklerini farklilagtirarak tahmin edilir.
Ugus yolu bilgilerinin iglenmesine yonelik prosediirler Boliim 2.7.12'de agiklanmaktadir.
Nihai bir giirtiltii modelleme uygulamasinda, her bir ugus teorik olarak bagimsiz olarak temsil
edilebilir; bu, ucus yollarinin mekansal dagiliminin dogru bir sekilde hesaplanmasini garanti
eder, ki bu ¢cok 6nemli olabilir. Ancak veri hazirlama ve bilgisayar siiresini makul sinirlar iginde
tutmak i¢in ugus yollar alanlarinin az sayida yanal olarak yer degistirmis 'alt izler' ile temsil
edilmesi normal bir uygulamadir. (Dikey dagilim genellikle degisen hava araci agirliklarinin
dikey profiller tizerindeki etkileri hesaba katilarak tatmin edici bir sekilde temsil edilir).

2.7.5 Hava araci giiriiltii ve performans verileri

Bu Tiiziige ekli Ek I'de sunulan ANP veri tabani, Avrupa Birligi havaalanlarindan faaliyet
gosteren sivil hava aracilarin dnemli bir kismi i¢in hava araci ve motor performans katsayilarini,
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kalkis ve yaklasma profillerini ve NPD iliskilerini icermektedir. Verileri halihazirda
listelenmemis olan hava araci tipleri veya varyantlar1 i¢in, bunlar en iyi sekilde listelenmis olan
diger, normalde benzer hava aracilarin verileriyle temsil edilebilir.

Bu veriler, bir havalimanindaki ortalama veya temsili bir filo ve trafik karisimi i¢in giirtiltii
konturlarimi hesaplamak iizere tiiretilmistir. Tek bir hava araci modelinin mutlak giiriilti
seviyelerini tahmin etmek i¢in uygun olmayabilir ve belirli hava araci tiplerinin, modellerinin
veya belirli bir hava araci filosunun giirtiltii performansini ve dzelliklerini karsilastirmak igin
uygun degildir. Bunun yerine, hangi hava araci tiplerinin, modellerinin veya belirli hava aract
filolarinin giiriiltiiye en ¢ok katkida bulunanlar oldugunu belirlemek i¢in giiriiltii sertifikalarna
bakilmalidir.

ANP veri tabani, listelenen her hava araci tipi i¢in bir veya birkag varsayilan kalkis ve inig
profili igerir. Bu profillerin s6z konusu havalimanina uygulanabilirligi incelenmeli ve bu
havalimanindaki ucus operasyonlarini en iyi sekilde temsil eden sabit nokta profilleri veya
prosediir adimlar1 belirlenmelidir.

.2.7.6.Havaalani ve hava aract operasyonlari

Belirli bir havalimani senaryosu i¢in giiriiltii konturlarinin hesaplanacagi duruma 6zel veriler
asagidakileri igerir.

Genel havaalan1 verileri:

— Havaalan1 referans noktasi (sadece havaalanini uygun cografi koordinatlarda
konumlandirmak i¢in). Referans noktasi, hesaplama prosediirii tarafindan kullanilan yerel
Kartezyen koordinat sisteminin baslangi¢ noktasi olarak ayarlanir.

— Havaalan1 referans irtifas1 (= havaalan1 referans noktasinin irtifasi). Bu, topografya
diizeltmelerinin olmadigr durumlarda giiriltii konturlarmin tanimlandigi nominal yer
diizleminin rakimidir.

— Havaalani referans noktasinda veya yakininda ortalama meteorolojik parametreler (sicaklik,
bagil nem, ortalama riizgar hiz1 ve riizgar yoni).

Pist verileri:

Her pist igin:

— Pist numarasi

— Pist referans noktasi (yerel koordinatlarda ifade edilen pist merkezi)

— Pist uzunlugu, yonii ve ortalama gradyan

— Rule baslangici ve inis esiginin konumu (°).

Zemin izi verileri:

Hava arac1 zemin izleri (yatay) yer diizleminde bir dizi koordinat ile tanimlanmalidir. Zemin
izi verilerinin kaynagi, ilgili radar verilerinin mevcut olup olmamasina baghdir. Eger varsa,
verilerin istatistiksel analizi ile giivenilir bir omurga izi ve uygun iliskili (dagmik) alt izler
olusturulacaktir. Eger yoksa, omurga izler genellikle uygun prosediirel bilgilerden, 6rnegin
Havacilik Bilgi Yayinlarindaki standart aletli kalkis prosediirleri kullanilarak olusturulur. Bu
geleneksel agiklama asagidaki bilgileri igerir:

— lIzin kaynaklandig1 pistin numarasi

— Iz baslangicinin tanimi (rule baslangici, inis esigi)

— Segmentlerin uzunlugu (doniisler, yarigap ve yon degisimi i¢in).

Bu bilgi, ¢ekirdek (omurga) hattin tanimlanmasi igin gerekli minimum bilgidir. Ancak hava
araglarinin nominal rotalar1 tam olarak takip ettigi varsayimiyla hesaplanan ortalama giirtiltii



1155

seviyeleri birkag desibellik yerel hatalara agik olabilir. Bu nedenle yanal dagilim temsil

edilmelidir ve asagidaki ek bilgiler gereklidir:

— Her segment ucundaki alan genisligi (veya diger dagilim istatistigi)

— Alt iz sayis1

— Omurga izine dik hareketlerin dagilimi.

Hava trafik verileri:

Hava trafik verileri asagidakilerdir:

— verilerin kapsadigi zaman dilimi ve

— Her bir ugus pistindeki her bir ugak tipinin (1) belirtilen giiriiltii tanimlayicilaria uygun

olarak giliniin saatine, (2) kalkislar i¢in ¢alisma agirliklarina veya asama uzunluklaria ve (3)

gerekirse calisma prosediirlerine gore alt bolimlere ayrilmis hareket sayisi (variglar veya

kalkislar).

Cogu giiriilti tanimlayicisi, olaylarin (yani hava aract hareketlerinin) gliniin belirli

donemlerinde (6rnegin glindiiz, aksam ve gece) ortalama giinliikk degerler olarak

tanimlanmasini gerektirir - bkz. 2.7.23 ila 2.7.25. Boliimleri.

Topografik veriler:

Cogu havalimaninin ¢evresindeki arazi nispeten diizdiir. Ancak durum her zaman bdyle degildir

ve bazen havaalani referans yliksekligine gore arazi yliksekligindeki degisimlerin hesaba

katilmas1 gerekebilir. Arazi yiiksekliginin etkisi Ozellikle hava aracinin nispeten diisiik

irtifalarda ¢alistig1 yaklagsma pistlerinin ¢evresinde 6nemli olabilir.

Arazi ylikseklik verileri genellikle belirli bir ag boyutundaki dikdoértgen bir 1zgara igin (X,y,z)

koordinatlart kiimesi olarak saglanir. Ancak yiikseklik 1zgaranin parametrelerinin giiriiltii

hesaplamasi i¢in kullanilan 1zgaraninkilerden farkli olmasi muhtemeldir. Eger oyleyse,

dogrusal enterpolasyon, ikincisinde uygun z-koordinatlarini tahmin etmek i¢in kullanilabilir.

Belirgin sekilde diiz olmayan zeminin ses yayilimi {izerindeki etkilerinin kapsamli analizi

karmagiktir ve bu yontemin kapsami digsindadir. Orta diizeydeki diizensizlikler “sézde diiz”

zemin varsayimiyla hesaba katilabilir; yani her alici noktasinda diiz zemin diizlemini yerel

zemin yiiksekligine (referans zemin diizlemine gore) yiikseltmek veya algaltmak yeterlidir

(bkz. Bolim 2.7.4).

Referans kosullart:

Uluslararast hava araci giiriiltiisi ve performanst (ANP) verileri, havaalani giiriiltii

calismalarinda yaygin olarak kullanilan standart referans kosullarina goére normalize edilmistir

(bkz. Ek D).

(1) Atmosferik basing: 101,325 kPa (1 013,25 mb)

(2) Atmosferik emilim: Ek D Tablo D-1'de listelenen zayiflama oranlari

(3) Yagis: Yok

(4) Riizgar Hiz1: 8 m/s'den az (15 knot)

(5) Yer hizi: 160 knot

(6) Yerel arazi: Hava aract zemin izlerinin birkag kilometre 6tesinde biiyiik yapilarin veya diger
yansitici nesnelerin bulunmadigi diiz, yumusak zemin.

Standartlastirilmis hava araci sesi Olgiimleri yer yiizeyinden 1,2 m yukarida yapilir. Ancak,

modelleme amaciyla, olay seviyelerinin alici yliksekligine nispeten duyarsiz oldugu

varsayilabileceginden, bunun 6zel olarak dikkate alinmasina gerek yoktur (°).
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Tahmin edilen ve Olglilen havalimani giiriiltii seviyelerinin karsilagtirmalari, yakin yiizey

ortalama kosullar1 asagidaki zarf i¢inde yer aldiginda NPD verilerinin uygulanabilir kabul

edilebilecegini gostermektedir:

— 30 °C’den diisiik hava sicakligi

— 500'den biiyiik hava sicaklig1 (°C) ve bagil nem ¢arpimi (yiizde)

— Saniyede 8 metreden (15 knot) diisiik riizgar hiz1.

Bu zarfin diinyanin biiyiikk havaalanlarinin ¢ogunda karsilagilan kosullari  kapsadigi

diisiiniiliir. Ek D, NPD verilerini bu zarfin disinda kalan ortalama yerel kosullara doniistiirmek

i¢in bir yontem sunmaktadir, ancak asirt durumlarda ilgili hava araci iireticilerine danisilmasi

Onerilmektedir.

(1) Pist Rakimi: Ortalama deniz seviyesi

(2) Hava sicakligr: 15 °C

(3)Kalkig briit agirligi: ANP veri tabaninda asama uzunlugunun bir fonksiyonu olarak
tanimlandig: gibi

(4) Inis briit agirlig: Maksimum inis briit agirhigmin yiizde 90’1

(5) Iitme kuvvetini saglayan motorlar: Tiimii

ANP aerodinamik ve motor verileri bu kosullara dayansa da Avrupa Sivil Havacilik Konferansi

(ECAC) devletlerindeki referans olmayan pist rakimlari ve ortalama hava sicakliklar igin

hesaplanan kiimiilatif ortalama ses seviyesi konturlarinin dogrulugunu oOnemli o6lgiide

etkilemeden tablolastirilmis olarak kullanilabilirler. (bkz. Ek B.)

ANP veri tabani, yukarida 3. ve 4. maddelerde belirtilen kalkis ve inis briit agirliklar igin

aerodinamik verileri tablolastirmaktadir. Kiimiilatif giiriiltii hesaplamalari i¢in aerodinamik

verilerin kendilerinin diger briit agirliklara gore ayarlanmasi gerekmese de kalkis ve tirmanig

ucus profillerinin hesaplanmasi, Ek B'de agiklanan prosediirler kullanilarak, uygun operasyonel

kalkas briit agirliklarina gore yapilmalidir.

2.7.7.Ugusg yolunun tanimi

Giriilti modeli, her farkli hava araci hareketinin ii¢ boyutlu ucus yolu ve bu yol boyunca
degisen motor giicili ve hiz1 ile tanimlanmasini gerektirir. Kural olarak, modellenen bir hareket
toplam havalimani trafiginin bir alt kiimesini temsil eder, 6rnegin tek bir zemin izinde ayni hava
araci tipi, agirligl ve isletim prosediiriine sahip bir dizi (varsayilan) 6zdes hareket. Bu izin
kendisi, gergekte belirlenmis bir rotay1 takip eden bir iz alanint modellemek i¢in kullanilan
birka¢ daginik “alt iz’den biri olabilir. Zemin izi alanlari, dikey profiller ve hava araci
operasyonel parametrelerinin timii, ANP veri tabanindan alinan hava araci verileriyle birlikte
girdi senaryo verilerinden belirlenir.

Giiriilti-gilic-mesafe verileri (ANP veri tabaninda) sabit hiz ve giigte sonsuz uzunlukta idealize
edilmis yatay ugus yollarindan gecen hava aracilardan kaynaklanan giiriiltiiyii tanimlar. Bu
verileri sik giic ve hiz degisiklikleriyle karakterize edilen terminal alani ugus yollarina
uyarlamak i¢in, her yol sonlu diiz ¢izgi segmentlerine ayrilir; bunlarin her birinden gelen
giirtiltii katkilar1 daha sonra gozlemci konumunda toplanir.

2.7.8.Ucus yolu ve ugus konfigiirasyonu arasindaki iliskiler
Bir hava aract hareketinin {i¢ boyutlu ugus yolu, hava araci ve gozlemci arasindaki ses
radyasyonu ve yayiliminin geometrik yonlerini belirler. Belirli bir hava araci agirliginda ve
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belirli atmosferik kosullarda, ugus yolu tamamen pilot (veya otomatik ugus yonetim sistemi)
tarafindan rotalar1 takip etmek ve ATC tarafindan belirlenen yiikseklik ve hizlar1 korumak i¢in
uygulanan gii¢, flap ve irtifa degisiklikleri dizisi tarafindan hava araci operatdriiniin standart
isletim prosediirlerine uygun olarak yonetilir. Bu talimatlar ve eylemler ucus yolunu dogal
segmentler olusturan farkli asamalara boler. Yatay diizlemde, bir sonraki doniise kadar olan
mesafe olarak belirtilen diiz bacaklar1 ve yaricap ve ucus basi degisikligi ile tanimlanan
doniisleri igerirler. Dikey diizlemde, segmentler belirli gii¢ ve flap ayarlarinda gerekli ileri hiz
ve/veya ylikseklik degisikliklerini elde etmek i¢in gecen siire ve/veya mesafe ile tanimlanir.
Karsilik gelen dikey koordinatlar genellikle profil noktalar: olarak adlandirilir.

Giriltii modellemesi i¢in, ugus yolu bilgileri ya bir dizi prosediirel adimdan (pilot tarafindan
takip edilen) sentez yoluyla ya da radar verilerinin analizi (ugulan gergek ucus yollarmin
fiziksel 6l¢iimleri) yoluyla olusturulur. Hangi yontem kullanilirsa kullanilsin, ugus yolunun
hem yatay hem de dikey sekilleri boliimlere ayrilmis formlara indirgenir. Yatay sekli (yani
yerdeki 2 boyutlu izdiigiimii), gelen veya giden rota tarafindan tanimlanan zemin izidir. Profil
noktalar tarafindan verilen dikey sekli ve ilgili ugus parametreleri hiz, egim agis1 ve gii¢ ayari
birlikte, normalde hava araci iireticisi ve/veya operator tarafindan dngoriilen ugus prosediiriine
bagli olan u¢us profilini tanimlar. Ugus yolu, bir dizi 3 boyutlu ugus yolu segmenti olusturmak
i¢in 2 boyutlu ugus profilinin 2 boyutlu zemin iziyle birlestirilmesiyle olusturulur.

Belirli bir prosediir adimlart seti i¢in profilin zemin izine bagli oldugu unutulmamalidir;
ornegin ayni itme kuvveti ve hizda ucagin tirmanma orani doniislerde diiz ugusa gore daha
azdir. Bu kilavuz bu bagimliligin nasil dikkate alinacagini agiklasa da bunu yapmanin normalde
cok biiyiik bir hesaplama yiikii gerektirecegi ve kullanicilarin giiriilti modelleme amaglari
dogrultusunda ugus profili ve zemin izinin bagimsiz varliklar olarak ele alinabilecegini, yani
tirmanma profilinin herhangi bir doniisten etkilenmedigini varsaymayi tercih edebilecekleri
kabul edilmelidir. Bununla birlikte, ses emisyonunun yonii lizerinde énemli bir etkiye sahip
oldugundan, doniislerin gerektirdigi yatis agisi degisikliklerini belirlemek dnemlidir.

Bir ucus yolu segmentinden alinan giiriiltii, gozlemciye gore segmentin geometrisine ve ugagin
ucus konfiglirasyonuna baglidir. Ancak bunlar birbiriyle iliskilidir. Birindeki bir degisiklik
digerinde de degisiklige neden olur ve yol fizerindeki tiim noktalarda ugagin
konfigiirasyonunun yol boyunca hareketiyle tutarli olmasini saglamak gerekir.

Bir ugus yolu sentezinde, yani pilotun motor giicii, flap agis1 ve hizlanma/dikey hiz se¢imlerini
tanimlayan bir dizi “prosediir adimindan” bir ugus yolu olustururken, hareketin hesaplanmasi
gerekir. Ucus yolu analizinde ise durum tam tersidir: Motor giicii ayarlarinin ugagin
gozlemlenen hareketinden (radar verilerinden veya bazen 6zel ¢alismalarda hava araci ugus
kayit cihazi verilerinden belirlendigi sekilde) tahmin edilmesi gerekir. ikinci durumda motor
giicli genellikle verilerin bir parcasidir. Her iki durumda da tim segment u¢ noktalarindaki
koordinatlar ve ugus parametreleri giiriiltii hesaplamasina dahil edilmelidir.

Ek B, bir hava aracina etki eden kuvvetler ile hava aracinin hareketini iliskilendiren denklemleri
sunmakta ve ugus yollarini olusturan segmentlerin 6zelliklerini tanimlamak i¢in bunlarin nasil
¢oziildiigiinii agiklamaktadir. Farkli segment tiirleri (ve Ek B'nin bunlar1 kapsayan boliimleri)
kalkis yer rulesi (BS), sabit hizda tirmanis (B6), gii¢ kesintisi (B7), hizlanan tirmanis ve flap
geri ¢ekilmesi (BR), flap geri ¢ekildikten sonra hizlanan tirmanis (B9), al¢alma ve yavaslama
(B10) ve son inig yaklagsmasidir (B11).
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Kagmilmaz olarak, pratik modelleme cesitli derecelerde basitlestirmeler icerir. Bunun
gerekliligi uygulamanin niteligine, sonuglarin énemine ve mevcut kaynaklara baghdir. En
ayritili uygulamalarda bile genel bir basitlestirme varsayimi, ugus pisti dagilimini hesaba
katarken, tiim alt pistlerdeki ucus profillerinin ve konfigiirasyonlarmin omurga iziyle ayni
olmasidir. En az 6 alt iz kullanilacagindan (bkz. Boliim 2.7.11) bu, hesaplamalar1 aslina
uygunlukta son derece kiigiik bir sorun karsiliginda biiytik dlciide azaltir.

2.7.9. Ucus yolu verileri kaynaklar:

Radar verileri:

Hava arac1 ugus veri kayit cihazlari ¢cok yiiksek kalitede veri saglayabilse de giiriiltii modelleme
amaciyla bu verileri elde etmek zordur ve radar verileri, havalimanlarinda ugulan ger¢ek ugus
yollar1 hakkinda en kolay erisilebilir bilgi kaynagi olarak kabul edilmelidir (7). Genellikle
havaalani giiriiltii ve ucus yolu izleme sistemlerinden elde edilebildiginden, artik giiriiltii
modelleme amaciyla giderek daha fazla kullanilmaktadir.

Ikincil gozetim radari, bir ugagin ugus yolunu, radar tarayicismin doniis periyoduna esit
araliklarla (tipik olarak yaklasik 4 saniye) bir dizi konumsal koordinat olarak sunar. Ugagin yer
tizerindeki konumu, yansiyan radar doniisiinden kutupsal koordinatlarda (menzil ve azimut)
belirlenir (izleme sistemi normalde bunlari Kartezyen koordinatlara déniistiiriir); yiiksekligi (%)
ucagin kendi altimetresi tarafindan dl¢iiliir ve radarla tetiklenen bir transponder tarafindan ATC
bilgisayarina iletilir. Ancak radyo parazitinden ve sinirli veri ¢oziiniirliigliinden kaynaklanan
dogal konumsal hatalar 6nemlidir (amaglanan hava trafik kontrol amaclart i¢in hi¢bir 6nemi
olmamasia ragmen). Bu nedenle, belirli bir hava aract hareketinin ugus yolu gerekiyorsa,
verilerin uygun bir egri uydurma teknigi kullanilarak diizeltilmesi gerekir. Bununla birlikte,
giirilti modelleme amagclart i¢in olagan gereklilik, ucus yollarmin istatistiksel bir
tanimlamasidir; rnegin bir rotadaki tiim hareketler veya sadece belirli bir hava araci tipi i¢in
hareketler. Burada ilgili istatistiklerle iliskili 6l¢iim hatalar1 ortalama alma siiregleriyle 6nemsiz
hale getirilebilir.

Prosediirel adimlar:

Bir¢ok durumda ugus yollarii radar verilerine dayali olarak modellemek miimkiin degildir;
clinkii gerekli kaynaklar mevcut degildir veya senaryo, ilgili radar verilerinin bulunmadig:
gelecege yonelik bir senaryodur.

Radar verilerinin bulunmadig1 veya kullaniminin uygun olmadigi durumlarda, ugus yollarinin
operasyonel rehberlik materyaline, 6rnegin ugus ekiplerine AIP'ler ve hava araci isletim el
kitaplar1 araciligiyla verilen talimatlara (bu belgede bunlar prosediirel adimlar olarak
anilacaktir) dayanarak tahmin edilmesi gerekmektedir. Bu materyalin yorumlanmasina iligkin
tavsiyeler, gerektiginde hava trafik kontrol makamlarindan ve hava araci operatdrlerinden
almacaktir.

2.7.10. Koordinat sistemleri

Yerel koordinat sistemi:

Yerel koordinat sistemi (X,y,z) Kartezyen bir sistemdir ve orijini (0,0,0) havaalani referans
noktasindadir (X4rp , Yarr, Zarp). Burada Z4grp havaalani referans irtifasidir ve z = 0 genellikle
konturlarin hesaplandigr nominal yer diizlemini tanimlar. Xy diizlemindeki ugus basi yoni &
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manyetik kuzeyden saat yoniinde 6l¢iiliir (bkz. Sekil 2.7.b). Tiim gézlemci konumlari, temel
hesaplama 1zgaras1 ve giiriiltii kontur noktalar1 yerel koordinat olarak ifade edilir (°).

Sekil 2.7.b Yerel koordinat sistemi (X,y,z) ve zemin izi sabit koordinati s
~N

Nominal Ground Plane (x, y, z) <P
(Origin: Aerodrome Reference Point ARP)

AN

S x ~
(,’"/‘
o Ground track
> A
unway
o
L
e ol //
/a”
e

X A

/ /V«f’

o

P

A "
-~ s
H S Approach /”;’ SDeparture

Sekil ¢evirisi:

Ust baslik: Nominal Yer Diizlemi (x, y, z) (Orijin: Havaalam Referans Noktas1 ARP)
(S4pproach’tan baslayarak saat yoniinde):

Svyaklasma, Pist, Zemin izi, Skalkis

Zemin izi sabit koordinat sistemi
Bu koordinat her bir zemin izi i¢in 6zeldir ve ugus yoniinde iz boyunca 6lgiilen s mesafesini
temsil eder. Kalkis izleri igin s, rule baslangicindan, yaklasma izleri icin ise inis esiginden
itibaren ol¢iiliir. Bu nedenle s agagidaki alanlarda negatif olur:

— kalkislar i¢in rule baglangicinin ardinda ve

— yaklagmalar i¢in pist inis esigini gegmeden Once.
Yiikseklik, hiz ve gii¢ ayar1 gibi ugus operasyonel parametreleri snin fonksiyonlari olarak ifade
edilir.
Hava araci koordinat sistemi:
Hava aracina sabitlenmis Kartezyen koordinat sisteminin (x’,)’,z’) orijini hava aracinin gergek
konumudur. Eksen sistemi tirmanma agis1 y, ucus yonil  ve yatis agisi € ile tanimlanir (bkz.
Sekil 2.7.¢).
Sekil 2.7.c Hava araci sabit koordinat sistemi (x’,y",z")

N
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Topografinin gdz 6niine alinmast:

Topografyanin dikkate alinmasi gereken durumlarda (bkz. Boliim 2.7.6), yayilma mesafesi d
tahmin edilirken hava araci yiikseklik koordinati z'= z - z, (burada z, gbzlemci konumu O'nun
z koordinatidir) ile degistirilmelidir. Hava araci ve gdzlemci arasindaki geometri Sekil 2.7.d'de
gosterilmektedir. d ve £ tanimlari igin bkz. 2.7.14 ila 2.7.19 (°).

Sekil 2.7.d Zemin izi boyunca (solda) ve yanal (sagda) zemin yiiksekligi

|

2.7.11. Zemin Izleri
Omurga izleri:
Omurga izi, belirli bir rota kullanan hava aracilar tarafindan takip edilen hatlarin merkezini

tanimlar. Hava araci giiriiltiisii modellemesi amaciyla, (i) AIP'lerde pilotlara verilen talimatlar
gibi kuralct operasyonel verilerle veya (ii) mevcut oldugunda ve modelleme g¢alismasinin
ihtiyaglaria uygun oldugunda Bolim 2.7.9'da agiklandig1 gibi radar verilerinin istatistiksel
analizi ile tamimlanir. Operasyonel talimatlardan izin olusturulmasi normalde oldukg¢a basittir
¢linkii bunlar ya uzunluk ve ugus basi ile tanimlanan diiz ya da doniis hiz1 ve ugus basi degisimi
ile tanimlanan dairesel yaylar seklinde bir dizi bacak 6ngdérmektedir; bir 6rnek icin Sekil
2.7.e'ye bakiniz.

Sekil 2.7.e Doniisler ve diiz segmentler agisindan zemin izi geometrisi

turning
straight segment segment

Standard instrument

T departure route
. /
&

straight segment

Sekil ¢evirisi (yukaridan asagi, soldan saga):
diiz segment, kavisli segment, Standart aletli kalkis rotasi, diiz segment,

Bir omurga izini radar verilerine uydurmak daha karmasiktir; ¢iinkii ilk olarak gercek doniisler
degisen bir hizda yapilir ve ikinci olarak ¢izgisi verilerin dagilimiyla gizlenir. Ag¢iklandig1 gibi,
resmi prosediirler heniliz gelistirilmemistir ve diiz ve kavisli segmentleri, rota boyunca
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araliklarla radar izlerinin kesitlerinden hesaplanan ortalama konumlarla eslestirmek yaygin bir
uygulamadir. Bu gorevi yerine getirecek bilgisayar algoritmalarmin gelecekte gelistirilmesi
muhtemeldir, ancak su an i¢in mevcut verilerin en iyi sekilde nasil kullanilacagina karar vermek
modelciye diismektedir. Onemli bir faktdr de ugagm hiz1 ve doniis yaricapinin yatis acisini
belirlemesi ve Boliim 2.7.19'da goriilecegi lizere, ugus yolu etrafindaki ses radyasyonunun
simetrik olmamasinin ugug yolunun konumu kadar yerdeki giiriiltityli de etkilemesidir.

Teorik olarak, diiz ugustan sabit yarigapli doniige kesintisiz gegis, fiziksel olarak imkansiz olan
€ yatis agisinin anlik olarak uygulanmasii gerektirecektir. Gergekte yatis acisinin belirli bir
hiz1 ve r doniis yaricapini korumak i¢in gereken degere ulagsmasi sonlu bir zaman alir ve bu
sirada doniis yarigapt sonsuzdan r'ye daralir. Modelleme amaglari dogrultusunda yarigap gegisi
gbz ardi edilebilir ve yatis acisinin doniisiin baglangicinda sifirdan (veya bagka bir baglangic
degerinden) €'ye diizenli olarak arttig1 ve doniisiin sonunda €min bir sonraki degeri oldugu
varsaylabilir (').

Yanal iz dagilimi.

Miimkiin oldugu durumlarda, yanal dagilim ve temsili alt izlerin tanimlari, normalde radar veri
orneklerinin analizi yoluyla, ¢alismanin yapildigi havaalaninin ilgili ge¢mis deneyimlerine
dayanmalidir. 1lk adim, verilerin rotaya gore gruplandirilmasidir. Kalkis izleri, dogru
modelleme icin dikkate alinmasi gereken onemli yanal dagilim ile karakterize edilir. Varis
rotalart normalde son yaklasma yolu etrafinda ¢ok dar bir alanda birlesir ve genellikle tim
variglar tek bir rota ile temsil etmek yeterlidir. Ancak yaklagsma alanlarinin giiriiltii konturlar
bolgesinde genis olmasi halinde, bunlarin kalkis rotalar1 ile ayni sekilde alt rotalarla temsil
edilmesi gerekebilir.

Tek bir rotaya ait verilerin tek bir popiilasyondan alinan bir 6rneklem olarak ele alinmasi yaygin
bir uygulamadir; yani bir omurga iz ve bir dizi daginik alt iz ile temsil edilir. Bununla birlikte,
inceleme farkli hava araci kategorileri veya operasyonlar i¢in verilerin dnemli dl¢iide farklilik
gosterdigini ortaya koyarsa (6rnegin, bilylik ve kiiciik hava aracilarin 6nemli 6l¢iide farkl
doniis yarigaplarina sahip olmasi durumunda), verilerin farkli alanlara daha fazla boliinmesi
istenebilir. Her bir alan i¢in, yanal iz dagilimlart orijinden uzakligin bir fonksiyonu olarak
belirlenir; hareketler daha sonra dagilim istatistikleri temelinde bir omurga iz ile uygun sayida
daginik alt iz arasinda paylastirilir.

Normalde iz dagiliminin etkilerini goz ardi etmek akillica olmadigindan, 6l¢iilmiis iz verilerinin
yoklugunda, geleneksel bir dagilim fonksiyonu ile omurga izi boyunca ve ona dik olarak
nominal bir yanal yayilim tanimlanmalidir. Giiriiltii indekslerinin hesaplanan degerleri, yanal
dagilimin kesin sekline 6zellikle duyarl degildir: Normal (Gauss) Dagilim, radarla 6lgiilen
bir¢ok alan i¢in yeterli bir agiklama saglar.

Tipik olarak 7 noktali ayrik bir yaklagim kullanilir (yani yanal dagilimin omurga izi etrafinda
esit araliklarla yerlestirilmis 6 alt iz ile temsil edilmesi). Alt izlerin araligi yanal dagilim
fonksiyonunun standart sapmasina baglidir.

Standart sapmas1 S olan normal dagiliml izler i¢in, izlerin %98,8'i sinirlart &= 2,5 S olan bir
koridor i¢inde yer almaktadir. Tablo 2.7.a alt1 alt izin araliklarini ve her birine tahsis edilen
toplam hareketlerin yiizdesini vermektedir. Ek C'de diger alt iz sayilar i¢in degerler
verilmektedir.
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Tablo 2.7.a 7 alt iz icin standart sapmasi .S olan normal dagilim fonksiyonu icin hareket
yiizdeleri (omurga hatti alt iz 1'dir)

Aliz no Alt iz konumu Alt iz iizerindeki hareketlerin yiizdesi
7 -2,14-8 %3

5 -1,43-8§ %11

3 -0,71- 8 %22

1 0 %28

2 0,71- S8 %22

4 1,43 - S %11

6 2,14- S %3

Standart sapma S, omurga izi boyunca s koordinatinin bir fonksiyonudur. Ek A3'te gosterilen
ucus izi veri sayfasinda, omurga izinin tanimiyla birlikte, belirtilebilir. Standart sapmanin
herhangi bir gostergesinin olmamasi durumunda (6rnegin, karsilagtirilabilir ugus yollarini
tanimlayan radar verilerinden elde edilebilecek herhangi bir gostergenin olmamasi durumunda)
asagidaki degerler tavsiye edilir:

Doniislerin 45 dereceden az oldugu izler igin:

S(s) =0,055-5—-150{2700 m <s< 30000 m{(2.7.1)
icin

S(s) =1500 s>30 000 m i¢in
Déniislerin 45 dereceden fazla oldugu izler i¢in:

S(s) =0,128 - s —-420{3300 m <s< 15000 m{(2.7.2)
i¢in

S(s) =1500 m s> 15000 m i¢in
Pratik nedenlerle, S(s)'nin doniis miktarina bagli olarak rule basglangici ile s= 2700 m veya s =
3300 m arasinda sifir oldugu varsayilir. Birden fazla doniis igceren rotalar (2.7.2) denklemi

uyarinca ele alinmalidir. Varislar i¢in, yanal dagilim inisten sonraki 6000 m ic¢inde ihmal
edilebilir.

2.7.12.Ugus profilleri

Ugus profili, ugagin konumu, hizi, yatis agisi ve motor giicii ayar1 agisindan zemin izinin
tizerindeki dikey diizlemdeki hareketinin bir agiklamasidir. Model kullanicisinin
sorumlulugundaki en &nemli gorevlerden biri, modelleme uygulamasinin gereksinimlerini
yeterli sekilde kargilayan hava araci ugus profillerini agir1 zaman ve kaynak tiiketmeden verimli
bir sekilde tanimlamaktir. Dogal olarak, yiiksek dogruluk elde etmek icin, profillerin temsil
etmeleri amaglanan hava araci operasyonlarimi yakindan yansitmasi gerekir. Bu da atmosferik
kosullar, hava araci tipleri ve varyantlari, ¢calisma agirliklar1 ve ¢alisma prosediirleri (itme ve
flap ayarlarindaki degisimler ve yiikseklik ve hiz degisimleri arasindaki dengeler) ilgilenilen
zaman dilimi(leri) boyunca uygun sekilde ortalamasi alinmis giivenilir bilgiler gerektirir.
Genellikle bu tiir ayrintili bilgiler mevcut degildir ancak bu mutlaka bir engel teskil etmez;
mevcut olsalar bile, modelcinin girdi bilgilerinin dogrulugu ve ayrintisi ile kontur ¢iktilarinin
ihtiyaglar1 ve kullanimlar1 arasinda denge kurmak i¢in muhakeme yapmasi gerekir.
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ANP veri tabanindan veya hava araci operatorlerinden elde edilen “prosediirel adimlardan”
ucus profillerinin sentezi Boliim 2.7.13 ve Ek B'de agiklanmaktadir. Radar verilerinin mevcut
olmadigi durumlarda genellikle modelcinin bagvurabilecegi tek yol olan bu siire¢ hem ugus
yolu geometrisini hem de ilgili hiz ve itme degisimlerini verir. Normalde ister omurgaya ister
daginik alt izlere atanmis olsun, bir alan igindeki tiim (benzer) hava araglarmin omurga iz
profilini takip ettigi varsayilir.

Prosediirel adimlar hakkinda varsayilan bilgileri saglayan ANP veri tabaninin 6tesinde, hava
arac1 operatdrleri, kullandiklar1 prosediirler ve uculan tipik agirliklar gibi giivenilir bilgilerin en
iyl kaynagidir. Miinferit uguslar i¢in “altin standart” olan kaynak, ilgili tim bilgilerin elde
edilebildigi hava araci ugus veri kaydedicidir (FDR). Ancak bu tiir veriler mevcut olsa bile, 6n
isleme gorevi zorludur. Bu nedenle ve gerekli modelleme ekonomilerine uygun olarak, normal
pratik ¢ozlim ortalama agirliklar ve operasyon prosediirleri hakkinda bilgiye dayali varsayimlar
yapmaktir.

ANP veri tabaninda saglanan varsayilan prosediirel adimlar1 benimsemeden 6nce dikkatli
olunmalidir (gergek prosediirler bilinmediginde geleneksel olarak varsayilanlar kullanilir).
Bunlar yaygin olarak takip edilen ancak operatdrler tarafindan belirli durumlarda kullanilabilen
standartlastirilmis prosediirlerdir. Onemli bir faktor, kalkis (ve bazen tirmanis) motor itis
kuvvetinin tanimidir ve bu da bir dereceye kadar mevcut kosullara bagh olabilir. Ozellikle,
motor dmriinil uzatmak i¢in kalkis sirasinda itme kuvveti seviyelerini (mevcut maksimumdan)
diisirmek yaygin bir uygulamadir. Ek B tipik uygulamayi temsil etme konusunda yol
gostermektedir; bu genellikle tam itme kuvveti varsayimindan daha gergek¢i konturlar
iiretecektir. Ancak, 6rnegin pistler kisaysa ve/veya ortalama hava sicakliklar1 yiiksekse, tam itis
kuvveti muhtemelen daha gergekei bir varsayim olacaktir.

Gergek senaryolar modellenirken, bu nominal bilgileri tamamlamak veya degistirmek i¢in radar
verileri kullanilarak daha yiiksek dogruluk elde edilebilir. Her alt grup i¢in kat edilen yer
mesafesine karsi ortalama bir yiikseklik ve hiz profili elde etmek i¢in ugus profilleri radar
verilerinden yanal omurga izlerine benzer bir sekilde belirlenebilir; ancak bu yalnizca trafigi
hava arac1 tipi ve varyantina ve bazen agirlik veya asama uzunluguna gore ayirdiktan sonra
(ancak dagilima gore degil) yapilabilir. Yine, daha sonra yer izleri ile birlestirilirken, bu tek
profil normalde hem omurgaya hem de alt izlere atanir.

Hava araciin agirligi bilindiginde, hiz ve itme kuvveti degisimi hareket denklemlerinin adim
adim ¢6ziimi yoluyla hesaplanabilir. Bunu yapmadan 6nce, ivme tahminlerini giivenilmez hale
getirebilecek radar hatalarinin etkilerini en aza indirmek i¢in verilerin dnceden islenmesi yararli
olacaktir. Her durumda ilk adim, ugusun ilgili asamalarini temsil etmek lizere diiz ¢izgi
segmentleri uydurarak profili yeniden tanimlamaktir. Her segment yer rulesi, sabit hizda
tirmanma veya al¢alma, itme kuvvetinin kesilmesi veya flap degisikligi ile veya flap degisikligi
olmadan hizlanma/yavaglama olarak uygun sekilde siniflandirilir.

Bir hava araci giiriiltii kaynagi, ilgili oldugu sekilde, havaalani seviyesinin veya pistin arazi
rakim seviyelerinin iizerinde minimum 1,0 m (3,3 ft) yiikseklikte girilmelidir.

Hava araci agirhigi ve atmosferik durum da gerekli girdilerdir.

Boliim 2.7.11°de ugus yollarmin nominal ya da omurga rotalar etrafindaki yanal dagilimini
hesaba katmak i¢in 6zel bir diizenleme yapilmasi gerektigi acikca ortaya koyulmaktadir. Radar
veri Ornekleri, dikey diizlemdeki ugus yollarmin benzer dagilimlan ile karakterize edilir.
Bununla birlikte, dikey dagilimin bagimsiz bir degisken olarak modellenmesi olagan bir
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uygulama degildir; esas olarak, trafik girdi verilerinin 6n islenmesi sirasinda dikkate alinan
hava araci agirliklar1 ve operasyon prosediirlerindeki farkliliklar nedeniyle ortaya ¢ikar.

2.7.13.U¢us yolu segmentlerinin olusturulmasi

Her ugus yolu bir dizi segment koordinati (diigiim) ve ugus parametresi ile tanimlanmalidir.
Baslangi¢ noktasi, zemin izi segmentlerinin koordinatlarini belirlemektir. Daha sonra, belirli
bir prosediir adimlar1 seti i¢in profilin zemin izine bagl oldugu hatirlanarak ugus profili
hesaplanir; 6rnegin, ayni itme kuvveti ve hizda hava aracinin tirmanma orani doniislerde diiz
ucusa gore daha azdir. Daha sonra pistteki hava araci (kalkis ve inis yer rulesi) ve piste yakin
hava araci (ilk tirmanis veya son yaklasma) i¢in alt segmentlere ayirma islemi gergeklestirilir.
Baslangic¢ ve bitis noktalarinda 6nemli dl¢iide farkli hizlara sahip havadaki segmentler daha
sonra alt segmentlere ayrilmalhdir. Zemin izi (*) segmentlerinin iki boyutlu koordinatlari
belirlenir ve {i¢ boyutlu ucus yolu segmentlerini olusturmak i¢in iki boyutlu ugus profili ile
birlestirilir. Son olarak, birbirine ¢ok yakin olan ugus yolu noktalar1 kaldirilir.

Ucgus profili

Segmentin baslangicinda (son ek 1) ve sonunda (son ek 2) her bir ugus profili segmentini
tanimlayan parametreler sunlardir:

s1, §2 Zemin izi boyunca mesafe,

z1, z2 ugak yiiksekligi,

Vi, Vayer hizi,

P, Prgiiriiltii ile ilgili glic parametresi (NPD egrilerinin tanimlandig1 parametre ile eslesen) ve
€1, €2 yatis acisl.

Bir dizi prosediirel adimdan bir ugus profili olusturmak i¢in (u¢us yolu sentezi), ug noktalarda
gerekli kosullar elde etmek i¢in segmentler sirayla olusturulur. Her bir segment igin bitig
noktas1 parametreleri bir sonraki segment i¢in baslangi¢ noktasi parametreleri haline gelir.
Herhangi bir segment hesaplamasinda parametreler baslangigta bilinir; sondaki gerekli kosullar
prosediirel adim tarafindan belirlenir. Adimlarin kendileri ya ANP varsayilan degerleri
tarafindan ya da kullanici tarafindan tanimlanir (6rnegin hava araci ugus kilavuzlarindan). Son
kosullar genellikle yiikseklik ve hizdir; profil olusturma gérevi bu kosullara ulasirken kat edilen
yol mesafesini belirlemektir. Tanimlanmamis parametreler Ek B'de agiklanan ugus performansi
hesaplamalari yoluyla belirlenir.

Zemin izi diiz ise, profil noktalar1 ve ilgili ugus parametreleri zemin izinden bagimsiz olarak
belirlenebilir (yatis agist her zaman sifirdir). Ancak yer pistleri nadiren diizdiir; genellikle
doniisler igerirler ve en iyi sonuglari elde etmek i¢cin 2 boyutlu ucus profili belirlenirken
bunlarin hesaba katilmas1 gerekir. Gerektiginde profil segmentleri zemin izi diigiimlerinde
boliinerek yatig acis1 degisiklikleri enjekte edilir. Kural olarak, bir sonraki segmentin uzunlugu
baslangigta bilinmez ve yan yatma acgisinda degisiklik olmadig1 varsayilarak gegici olarak
hesaplanir. Gegici segmentin daha sonra ilki s'de olmak iizere bir veya daha fazla zemin izi
diigiimiinii kapsadig: tespit edilirse (yani s; < s < s2 durumunda) segment s'de kesilir ve
buradaki parametreler enterpolasyonla hesaplanir (asagiya bakiniz). Bunlar mevcut segmentin
bitis noktas1 parametreleri ve yeni bir segmentin baslangi¢ noktasi parametreleri haline gelir ki
bu segment hala ayn1 hedef bitis kosullarina sahiptir. Araya giren bir zemin izi diigiimii yoksa
gegici segment teyit edilir.
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Doniislerin ucus profili tizerindeki etkileri géz ardi edilecekse, “diiz ugus, tek segment” ¢ozimi
benimsenir, ancak yatis ag1s1 bilgisi daha sonra kullanilmak iizere saklanir.

Doniis etkileri tam olarak modellenmis olsun ya da olmasin, her 3 boyutlu ucus yolu 2 boyutlu
ucus profili ile 2 boyutlu zemin izinin birlestirilmesiyle olusturulur. Sonug, her biri segmentlere
ayrilmig zemin izinin bir diigiimii, ugus profilinin bir diigiimii veya her ikisi olan bir dizi
koordinat setidir (x,y,z); profil noktalara karsilik gelen yiikseklik z, yer hiz1 V, yatis agis1 € ve
motor giicli P degerleri eslik eder. Bir ucus profili segmentinin u¢ noktalari arasinda yer alan
bir iz noktasi (x,y) i¢in ugus parametreleri agagidaki gibi enterpole edilir:

z=2z1+f (22— 271) (2.7.3)
V= fVlz +f'(V22—V12) (274)
e=e1+f (e2-81) (2.7.5)

P= ’Plz +f-(P2-P?) (2.7.6)

Burada:
f=(-s)/(s2-s1) (2.7.7)

z ve g'nin mesafeyle dogrusal olarak degistigi varsayilirken, /' ve P'nin zamanla dogrusal olarak
degistiginin varsayildigina dikkat ediniz (yani sabit hizlanma (*)).

Ugus profili segmentleri radar verileriyle eslestirilirken (ugus yolu analizi) tiim bitis noktasi
mesafeleri, yiikseklikleri, hizlar1 ve yatig agilari dogrudan verilerden belirlenir; yalnizca gii¢
ayarlarmin performans denklemleri kullanilarak hesaplanmasi gerekir. Zemin izi ve ugus profili
koordinatlar1 da uygun sekilde eslestirilebildiginden, bu genellikle oldukga basittir.

Kalkg yer rulesi

Kalkis sirasinda, bir hava araci fren birakma noktasi (alternatif olarak rule baslangici (Start-of-
Roll SOR) olarak adlandirilir) ile kalkis noktasi arasinda hizlanirken, hiz 1 500 ila 2 500 m'lik
bir mesafe boyunca sifirdan yaklasik 80 ila 100 m/s arasinda énemli 6l¢iide degisir.

Bu nedenle kalkis rulesi, her biri lizerinde hava aract hizinin 10 m/s'den (yaklagik 20 kt) fazla
olmayan belirli bir AV artisiyla degistigi degisken uzunluklara sahip segmentlere ayrilir.
Gergekte kalkis rulesi sirasinda degisim gostermesine ragmen, sabit hizlanma varsayimi bu
amag i¢in yeterlidir. Bu durumda, kalkis asamasi i¢in Vi ilk hiz, V> kalkis hizi, nro kalkis
segmenti say1si ve sto esdeger kalkig mesafesidir. Es deger kalkis mesafesi s7o (bkz. Ek B) ve

kalkig hiz1 Vi ve kalkis hiz1 Vroigin yer rulesi i¢in segment sayisi nyo asagidaki sekildedir:

nro=int (1 + (Vro-V1)/10) (2.7.8)
bu nedenle bir segment boyunca hiz degisimi asagidaki sekildedir:
UV = Vro/nro (2.7.9)
ve her bir segmentteki 47 siiresi (sabit hizlanma varsayilmigtir) agsagidaki sekildedir:
_ 250 (2.7.10)
¢ Vro.nro

Bu durumda kalkis rulesinin k segmentinin (1 < k < nto) uzunlugu (stox) asagidaki sekildedir:
(2k—1)-sro (2711)

2

Sror = (k—=05)- AV - At =
TO
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Ornek: Kalkis mesafesi s7o =1 600 m, Vi = 0m/s ve V2 = 75 m/s i¢in bu, uzunluklar1 25 ila 375
metre arasinda degisen nro = 8 segment verir (bkz. Sekil 2.7.g):

- Sp= 1600 m -

s [m]

Hiz degisikliklerine benzer sekilde, ucagin itme kuvveti de her segmentte sabit bir AP artisiyla
degisir ve su sekilde hesaplanir:
AP = (Pro - Pinis ) / n10 (2.7.12)

Burada Pro ve P sirasiyla kalkis noktasindaki hava araci itisini ve kalkis rulesinin
baslangicindaki hava araci itme kuvvetini belirtir.

Bu sabit itme kuvveti artisinin kullanimi (2.7.6 kuadratik denklemini kullanmak yerine) jet
motorlu hava araglari s6z konusu oldugunda itme kuvveti ve hiz arasindaki dogrusal iliskiyle
tutarli olmay1 amaglamaktadir.

Onemli not: Yukaridaki denklemler ve 6rnek, kalkis asamasinin baslangicinda zimnen ugagin

ilk hizinin sifir oldugunu varsaymaktadir. Bu, ugagin fren birakma noktasindan itibaren ruleye

ve hizlanmaya bagladig1 yaygin duruma karsilik gelir. Bununla birlikte, u¢agin pist esiginde

durmadan taksi hizindan itibaren hizlanmaya baslayabilecegi durumlar da vardir. Baslangi¢

hizinin sifir olmadigt bu durumda Vi, asagidaki "genellestirilmis" denklemler 2.7.8, 2.7.9,

2.7.10 ve 2.7.11 denklemlerinin yerine kullanilmalidir.

nro = int(1+ |V, — V4]/10) (2.7.13)
av =V, —V,)/n
2.5

- Vz+Vy)-n

At

2-s
S = (V1+AV‘(k—0.5))'W

Bu durumda, kalkis asamast i¢in, V7 ilk hiz Vieie , V2 kalkis hiz1 Vro , n kalkis segmenti
sayist nro , s es deger kalkis mesafesi sro ve sk k
segmentinin uzunlugu s7ox'dir. (1[Sembol]k[Sembol]n).

Inis yer rulesi

Inis yer rulesi esasen kalkis yer rulesinin tersi olsa da asagidaki hususlar dzel olarak dikkate
almmalidir:

— bazen ugag1 yavaglatmak i¢in uygulanan ters itme kuvveti ve

—VYavagladiktan sonra pisti terk eden hava araglar1 (taksi giiriiltiisii dikkate alinmadigindan
pisti terk eden hava araglar artik hava giiriiltiistine katkida bulunmaz).

Hava aracinin performans parametrelerinden tiiretilen kalkis rulesi mesafesinin aksine, durma
mesafesi ss0p (yani inisten hava aracinin pisti terk ettigi noktaya kadar olan mesafe) tamamen
hava aracina 0zgii degildir. Hava araci kiitlesi ve performansindan (ve mevcut ters itme
kuvvetinden) asgari bir durma mesafesi tahmin edilebilse de ger¢ek durma mesafesi taksi
yollarinin konumuna, trafik durumuna ve ters itme kuvvetinin kullanimina iligkin havalimanina
0zgii diizenlemelere baglidir.
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Ters itme kuvveti kullanimi standart bir prosediir degildir; sadece gerekli yavaslama teker
frenleri kullanilarak saglanamiyorsa uygulanir. (Motor giicliniin rélantiden geri vites ayarlarina
hizli bir sekilde degistirilmesi ani bir giiriiltii patlamasina neden oldugundan ters itme kuvveti
son derece rahatsiz edici olabilir).

Bununla birlikte, ¢cogu pist kalkislar i¢in oldugu kadar inisler i¢in de kullanilir; bu nedenle pist
cevresindeki toplam ses enerjisine kalkis operasyonlarindan kaynaklanan giiriiltii hakim
oldugundan ters itme kuvvetinin giiriiltii konturlar1 iizerinde ¢ok kiiciik bir etkisi vardir.
Konturlara ters itme kuvveti katkisi yalnizca pist kullanimi inis operasyonlariyla sinirl
oldugunda 6nemli olabilir.

Fiziksel olarak, ters itme kuvveti giiriiltiisii ¢ok karmagik bir siiregtir ancak hava giiriiltiisii
konturlar1 tizerindeki nispeten kiigiik 6nemi nedeniyle basit bir sekilde modellenebilir. Motor
giiciindeki hizli degisim uygun segmentasyonla dikkate alinir.

Inis yer rulesi modellenmesinin kalkis rule giiriiltiisiine gore daha az basit oldugu agiktir.
Asagidaki basitlestirilmis modelleme varsayimlari, ayrintili bilgi mevcut olmadiginda genel
kullanim i¢in tavsiye edilmektedir (bkz. Sekil 2.7.h.1).

AL o .
rev erse thrust lev el increm ent
0 dB 1 1 l
1 1 1 1
i i E |
Pa
engine power
P
10% ! !
n | : |
V s |—— |
\ aircraft speed
13m/s
L\ i E
) 1 I 1
! ! ! i
= 0 -300 (30040154, -(300+s,4,) -SENT
: i :
---------- TILCIEE /J
landing threshold  touchdown end of nnway

Sekil ¢evirisi (yukaridan asagi, soldan saga):

Tersine itme kuvveti seviye artisi, motor giicii, hava araci hizi, inis esigi, inis (fouchdown), pist
sonu

Hava araci inis esigini (yaklasma zemin izi boyunca s = 0 koordinatina sahip olan) 50 feet
yiikseklikte gecer ve ardindan piste inene kadar siiziiliis egiminde algalmaya devam eder. 3°'lik
bir siiziillis egimi i¢in, inig noktasi inis esiginin 291 m 6tesindedir (Sekil 2.7.h.1'de gosterildigi
gibi). Hava arac1 daha sonra son yaklagma hiz1 Vgae/den 15 m/s'ye kadar durma mesafesi s
iizerinde yavaglatilir (hava aracina 6zgii degerler ANP veri tabaninda verilir). Bu segment
sirasinda hizdaki siratli  degisiklikler nedeniyle, 2.7.13 genellestirilmis denklemleri
kullanilarak (taksi hiz1 sifira esit olmadigindan) kalkis yer rulesi (veya stiratli hiz degisiklikleri
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olan havadaki segmentler) ile ayn1 sekilde alt segmentlere ayrilmalidir. Motor giicii, inisteki
son yaklagma giiciinden 0,1-ss0, mesafesi boyunca P, ters itme kuvveti ayarma degisir,
ardindan durma mesafesinin kalan yiizde 901 boyunca mevcut maksimum giiciin %10'una
diiser. Pistin sonuna kadar (s = -sgwy) hava arac1 hiz1 sabit kalir.

Ters itme i¢in NPD egrileri su anda ANP veri tabaninda yer almamaktadir ve bu nedenle bu
etkinin modellenmesi igin geleneksel egrilere glivenmek gerekmektedir. Tipik olarak ters itme
giicli Py tam gii¢c ayarinin yaklasik %20'sidir ve operasyonel bilgi mevcut olmadiginda bu
tavsiye edilir. Bununla birlikte, belirli bir gii¢ ayarinda, ters itme ileri itmeden énemli Olgiide
daha fazla giiriiltii Giretme egilimindedir ve NPD'den tiiretilen olay seviyesine, 0,1¢s5, boyunca
sifirdan bir AL, degerine (gegici olarak 5 dB onerilir (")) yiikselen ve ardindan durma
mesafesinin geri kalani boyunca dogrusal olarak sifira diisen bir 4L artis1 uygulanmalidir.

Itk tirmanis ve son yaklasma segmentlerinin béliimlendirilmesi

Segment-alict geometrisi ilk tirmanis ve son yaklasma havadaki segmentler boyunca, 6zellikle
de hava araci bu ilk/son segmentler boyunca tirmanirken veya algalirken yiikseklik a¢isinin
(beta agist) da hizla degistigi ucus pistinin yan tarafindaki gézlemci konumlarina gore hizla
degisir. Cok kiiglik segment hesaplamalariyla yapilan karsilastirmalar, belirli bir yiiksekligin
(piste gore) altindaki tek bir (veya smirli sayida) tirmanma veya yaklasma hava segmentinin
kullanilmasinin, entegre dlgiimler i¢in ugus izinin yan tarafindaki giiriiltiiniin zayif bir sekilde
yaklastirilmasiyla sonuglandigini géstermektedir. Bunun nedeni, her bir segmentte yiikseklik
acismin segmente 6zgii tek bir degerine karsilik gelen tek bir yanal zayiflama ayarlamasinin
uygulanmasidir; oysa bu parametrenin hizli degisimi, her bir segment boyunca yanal zayiflama
etkisinde dnemli degisikliklere neden olur. Hesaplama dogrulugu, ilk tirmanig ve son yaklagma
havadaki segmentlerin alt segmentlere ayrilmasiyla gelistirilmistir. Alt segmentlerin sayis1 ve
her birinin uzunlugu, hesaba katilacak olan yanal zayiflama degisikligi "graniilerligini" belirler.
Govdeye monteli motorlara sahip hava araglari i¢in toplam yanal zayiflama ifadesi dikkate
alindiginda, yanal zayiflamada alt segment basina 1,5 dB'lik sinirlayici bir degisiklik i¢in,
pistten 1 289,6 m (4 231 ft) yiiksekligin altinda bulunan tirmanma ve yaklagsma havadaki
segmentlerin asagidaki yiikseklik degerleri kiimesine gore alt segmentlere ayrilmasi gerektigi
gosterilebilir:

z=1{189 41,5, 68,3, 102,1, 147,5, 214,9, 334,9, 609,6, 1 289,6} metre veya
z={62, 136, 224, 335, 484, 705, 1 099, 2 000, 4 231} feet

Yukaridaki yiikseklikler, 1 289,6 m'nin (4 231 ft) altindaki her bir orijinal segment igin,
yukaridaki kiimedeki hangi yiiksekligin orijinal bitis noktas: yiiksekligine (tirmanig segmenti
icin) veya baslangic noktas1 yiiksekligine (yaklasma segmenti i¢in) en yakin oldugu
belirlenerek uygulanir. Ardindan gercek alt segment yiikseklikleri (z;) asagidakiler kullanilarak
hesaplanacaktir:

zi=z. [zi/2'N] (i = k.N)

Burada:

z. (orijinal segment bitis noktasi yiiksekligi (tirmanma) veya baglangi¢ noktasi yiiksekligidir
(yaklasma).

z’; yukarida listelenen ylikseklik degerleri kiimesinin i’nci unsurudur.

iz 'Myukarida listelenen yiikseklik degerleri kiimesinden z. yiikksekligine en yakin yiiksekliktir.

k |Hesaplanan z; degerinin bir dnceki orijinal tirmanma segmentinin bitis noktasi
yliksekliginden veya alt segmentlere ayrilacak bir sonraki orijinal yaklagma segmentinin
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aslangi¢ noktasi yiiksekliginden kesinlikle daha biiytlik oldugu yiikseklik degerleri
kiimesinin ilk unsurunun indeksini belirtir.

Ozel olarak ilk tirmanis segmenti veya son yaklagma segmentinin s6z konusu oldugunda &
= ['dir; ancak piste bagli olmayan havadaki segmentlerin daha genel durumunda 4 1'den
iytik olacaktir.

ilk tirmams segmenti icin 6rnek:

Orijinal segment bitis noktas: yiiksekligi ze = 304,8 m ise, ylikseklik degerleri kiimesinden
214,9 m < ze < 334,9 m ve kiimeden z.'ye en yakin yiikseklik z'7 = 334,9 m'dir. Ardindan alt
segment bitis noktasi yiikseklikleri asagidaki sekilde hesaplanir:

zi=1i1¢in 304,8 [z'i/334,9] = 1 ila 7
(bu durumda k& =1 oldugu belirtilmelidir; ¢linkii bu bir ilk tirmanis segmentidir)

Boyle z1 17,2 m, z; ise 37,8 m, vs. olacaktir.

Havadaki segmentlerin béliimlendirilmesi

Bir segment boyunca 6nemli bir hiz degisikliginin oldugu havadaki segmentler i¢in, bu, yer
rulesi i¢in oldugu gibi alt segmentlere ayrilmalidir, yani:

seg = int (1+ |V 2 - V1)/10) (2.7.14)

Burada V| ve V sirastyla segment baslangic ve bitis hizlaridir. Tlgili alt segment parametreleri,
2.7.9i1la2.7.11 numarali denklemler kullanilarak kalkis yer rulesinde oldugu gibi benzer sekilde
hesaplanir.

Zemin izi

Bir zemin izi ister bir omurga izi ister daginik bir alt iz olsun, yer diizlemindeki bir dizi (x,y)
koordinatiyla (0rnegin radar bilgilerinden) veya diiz segmentleri ve dairesel yaylari
(tanimlanmis 7 yaricapli doniisler ve A& ugus basi degisimi) tanimlayan bir dizi vektor
komutuyla tanimlanir.

Segmentasyon modellemesi i¢in bir yay, alt yaylara takilan bir dizi diiz segmentle temsil edilir.
Zemin izi segmentlerinde agik¢a goriinmemelerine ragmen, doniisler sirasinda ugagin yatis
acgisit bunlarin tanimini etkiler. Ek B4, sabit bir doniis sirasinda bank agilarinin nasil
hesaplanacagini agiklamaktadir, ancak elbette bunlar gerg¢ekte aminda uygulanmaz veya
kaldirilmaz. Diiz ve doniislii ugus arasindaki veya bir doniis ile hemen ardindan gelen bir doniis
arasindaki gegislerin nasil ele alinacagi belirtilmemistir. Kural olarak, kullaniciya birakilan
ayrimntilarin (bkz. Boliim 2.7.11) nihai konturlar tizerinde ihmal edilebilir bir etkiye sahip olmasi
muhtemeldir; gereklilik esas olarak doniisiin uclarinda keskin siireksizliklerden kaginmaktir ve
bu, 6rnegin, yatis agisinin mesafeyle dogrusal olarak degistigi kisa gecis boliimleri eklenerek
basit¢ce basarilabilir. Yalnizca belirli bir doniisiin nihai konturlar lizerinde baskin bir etkiye
sahip olmasinin muhtemel oldugu 6zel durumlarda, gegis dinamiklerini daha gerceke¢i bir
sekilde modellemek, yatis acisini belirli hava araci tipleriyle iligkilendirmek ve uygun rule
oranlarini benimsemek gerekecektir. Burada, herhangi bir doniiste A&ans ug alt yaylarimin yatis
acis1 degisim gereklilikleri tarafindan belirlendigini belirtmek yeterlidir. Ugus bas1 degisikligi
A& - 2-A&uans derece olan yayin geri kalani, denkleme gore ny.» alt yaya boliiniir:

Msub — ii’ll‘ (1 + (A& — Z.Aé trans ) / 10 (2.7.15)

Burada int(x), x'in tamsay1 kismini dondiiren bir fonksiyondur. Daha sonra her bir alt yayin
ucus bast degisimi (A&sup) su sekilde hesaplanir:
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Aé = (é'z'Aé trans ) ! Rsub (2716)

Burada ngb A&, < 10 derece olmasimi saglamak icin yeterince biiyiik olmalidir. Bir yayin
segmentasyonu (sonlandirici gegis alt segmentleri harig) Sekil 2.7.h.2'de gosterilmistir (**).

/ S
N Ground track
Y
X
R H
|———————
T h_
new segment points from ground track segmentation /
. Flight profile
4 : 3 : : ;
s
B F_

Sekil ¢evirisi (yukaridan asagi, soldan saga):
Zemin izi, zemin izi segmentasyonundan gelen yeni segment noktalar1, Ucus profili

Zemin izi segmentleri x-y diizleminde olusturulduktan sonra, ucus profili segmentleri (s-z
diizleminde) Gi¢ boyutlu (x, y, z) iz segmentlerini liretmek i¢in {ist iiste bindirilir.

Zemin izi her zaman pistten hesaplama 1zgaranin kapsaminin 6tesine kadar uzanmalidir. Bu,
gerekirse, zemin izinin son segmentine uygun uzunlukta diiz bir segment eklenerek saglanabilir.

Ugus profilinin toplam uzunlugu da zemin iziyle birlestirildikten sonra, pistten hesaplama
1zgaranin kapsaminin Gtesine uzanmalidir. Bu, gerekirse, asagidakilere fazladan bir profil
noktasi eklenerek saglanabilir:

—hiz ve itme degerlerinin son kalkis profili noktasindakilere esit oldugu ve yiiksekligin son ve
sondan bir Onceki profil noktalarindan dogrusal olarak ekstrapole edildigi bir kalkis
profilinin sonuna veya

—ilk varis profili noktasininkine esit hiz ve itme kuvveti degerine sahip bir varis profilinin
baslangicina ve birinci ve ikinci profil noktalarindan geriye dogru dogrusal olarak ekstrapole
edilen yiikseklige.
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Havadaki segmentlerin segmentasyon ayarlamalar:

Boliim 2.7.13'te aciklanan prosediire gore 3 boyutlu ugus yolu segmentleri tiiretildikten sonra,
birbirine ¢ok yakin olan ugus yolu noktalarmi kaldirmak i¢in daha fazla segmentasyon
ayarlamas1 gerekebilir.

Bitisik noktalar birbirlerine 10 metre mesafede oldugunda ve ilgili hizlar ve itme kuvvetleri
ayni oldugunda, noktalardan biri elenmelidir.

(") Bu amagla, zemin izinin toplam uzunlugu her zaman ugus profilinin uzunlugunu asmalidir.
Bu, gerekirse, zemin izinin son segmentine uygun uzunlukta diiz bir segment eklenerek
saglanabilir.

(") Motor giicii ayarlar1 bir segment boyunca sabit kalsa bile, itici kuvvet ve hizlanma, hava
yogunlugunun yiikseklikle degismesi nedeniyle degisebilir. Ancak giriilti modellemesi
acisindan bu degisiklikler normalde ihmal edilebilir diizeydedir.

(™) Bu yontem, ECAC Doc 29'un bir 6nceki baskisinda tavsiye edilmistir; ancak daha fazla
dogrulayici deneysel verinin elde edilmesi beklenmektedir. Su anda bu yontem halen gegici
olarak kabul edilmektedir.

(™) Bu basit sekilde tammlandiginda, segmentlenmis yolun toplam uzunlugu dairesel yolun
uzunlugundan biraz daha azdir. Bununla birlikte, acisal artislar 30°'nin altindaysa ortaya ¢ikan
kontur hatas1 ihmal edilebilir diizeydedir.

2.7.14.Tek bir olay igin giiriiltii hesaplamast
Burada tam olarak agiklanan modelleme siirecinin 6zii, Boliim 2.7.7 ila 2.7.13'te agiklanan ugus
yolu bilgilerinden olay giiriiltii seviyesinin hesaplanmasidir.

2.7.15.Tek olay olciimleri

Gozlemci konumunda bir hava araci hareketi tarafindan tretilen ses, insanlar {izerindeki
etkisinin bir gdstergesi olan bir miktar olarak “tek olay ses (veya giiriiltll) seviyesi” olarak ifade
edilir. Alinan ses, insan isitme duyusunu taklit etmek icin bir frekans agirligi (veya filtre)
uygulayan temel bir desibel 6lgegi L(z) kullanilarak giiriiltii terimleriyle olgiiliir. Hava araci
gurtiltiisii kontur modellemesinde en énemli dlgek A agirlikli ses seviyesidir (L.).

Tim olaylar1 kapsamak i¢in en yaygin olarak kullanilan metrik, olaylardaki ses enerjisinin
tamamini (veya ¢ogunu) agiklayan “tek olay ses (veya giiriiltii) maruziyet seviyeleri”dir (Lk).
Bunun igerdigi zaman entegrasyonu i¢in gerekli diizenlemeleri yapmak, segmentasyon (veya
simiilasyon) modellemesinde karsilasilan esas karmasikliklara yol acar. Modellenmesi daha
basit olan alternatif bir metrik L. ile ifade edilen olay sirasinda meydana gelen maksimum
anlik seviyedir; ancak modern hava araci giiriiltiisii endekslerinin ¢ogunun temel yapi tast Lg
'dir. Pratik modellerin gelecekte hem L. hem de L£'yi igermesi beklenebilir. Her iki metrik de
farkli giiriiltic 6lgeklerinde oOlgiilebilir; bu belgede sadece A agirlikli ses seviyesi dikkate
alimmaktadir. Sembolik olarak, 6l¢ek genellikle metrik son ekinin uzatilmasiyla belirtilir; yani
Lag, Lamax.

Tek olay ses (veya giiriiltii) maruziyet seviyesi tam olarak su sekilde ifade edilir:

1 [t (2.7.17)
Lg =10-1g e / 10%(©)/104¢
t

1
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Burada 7y bir referans zamanini ifade eder. Entegrasyon araligi [t1 ,t2 ] olaydaki (neredeyse)
tiim 6nemli seslerin kapsanmasini saglayacak sekilde segilir. Cogu zaman, ¢; ve ¢2 sinirlari, L(z)
seviyesinin Luq seviyesinin 10 dB iginde oldugu siireyi kapsayacak sekilde secilir. Bu siire “10
dB i¢i” siire olarak bilinir. ANP veri tabaninda tablolastirilan ses (giiriiltii) maruziyet seviyeleri
10 dB i¢i degerlerdir (13).

Hava araci giiriiltiisii kontur modellemesi i¢in, (2.7.17) denkleminin ana uygulamasi standart
metrik Ses Maruziyet Seviyesi Lag dir (kisaltmas1 SEL):

1 [t (2.7.18)
Lap=10-lg( — / 10%a(®)/1044
t

0 Jt,

to =1 saniye

Yukaridaki maruziyet seviyesi denklemleri, L(#)nin tim siire geg¢misi bilindiginde olay
seviyelerini belirlemek i¢in kullamlabilir. Onerilen giiriiltii modelleme metodolojisinde bu tiir
stire gecmisleri tanimlanmamistir; olay maruziyet seviyeleri segment degerlerinin
toplanmasiyla hesaplanir, kismi olay seviyelerinin her biri ugus yolunun tek ve sonlu bir
segmentinden gelen katkiy1 tanimlar.

2.7.16.NPD verilerinden olay seviyelerinin belirlenmesi

Hava araci giiriiltiisii verilerinin ana kaynagi Uluslararasi Hava Araci Giiriiltiisii ve Performansi
(ANP) veri tabanidir. Bu veri tabani, belirli hava araci tipleri, varyantlar, ugus
konfigiirasyonlar1 (yaklasma, kalkis, flap ayarlari) ve gii¢ ayarlar1 (P) i¢in yayilma mesafesi
d'nin fonksiyonlar1 olarak Ln. ve Lr yi tablolagtirmaktadir. Bunlar, kavramsal olarak sonsuz,
diiz bir ucus yolu boyunca belirli referans hizlarda Vref sabit ucusla ilgilidir ().

P ve d bagimsiz degiskenlerinin degerlerinin nasil belirlendigi daha sonra agiklanmaktadir. P
ve d girdi degerleri ile tek bir aramada, gerekli ¢ikt1 degerleri Luax (P,d) ve/veya Lg oo(P,d)
(sonsuz bir ugus yolu i¢in gegerlidir) temel seviyeleridir. P ve/veya d igin degerler tam olarak
tablolastirilmadig siirece, genellikle gerekli olay giiriiltii seviyelerinin enterpolasyon yoluyla
tahmin edilmesi gerekecektir. Tablolastirilmis gii¢ ayarlar arasinda dogrusal bir enterpolasyon
kullanilirken, tablolagtirilmis mesafeler arasinda logaritmik bir enterpolasyon kullanilir (bkz.
Sekil 2.7.i).

i

— d. d d.
Ll i

& Power =
E

z

\\
\\

Slant distance (logarithmic scale) —w=-
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Sekil gevrisi:
Girilti seviyesi, Giig, egim mesafesi (logaritmik dlcek)

Pive P;+; giiriiltl seviyesine karst mesafe verilerinin tablolastirildigi motor giicii degerleri ise,
Pi ve P;+; arasindaki ara gii¢ P i¢in belirli bir mesafedeki giiriiltii seviyesi L(P) ile verilir:

L(Py1) = L(P) 2.7.19
W) =LE). (2.7.19)

L(P) =L(P) +

Herhangi bir gii¢ ayarinda, d; ve d;+; giiriiltii verilerinin tablolagtirildig1i mesafeler ise, d; ve di+;
arasindaki bir d ara mesafesi i¢in giiriiltii seviyesi L(d) su sekilde verilir:

L(diy1) — L(d) 2.7.20
l—og A v + (logd —logd;) ( )

L(d) = L(d) +

(2.7.19) ve (2.7.20) denklemi kullanilarak, herhangi bir P gii¢ ayar1 ve NPD veri tabaninin zarfi
i¢indeki herhangi bir d mesafesi i¢in giiriiltii seviyesi L(P,d) elde edilebilir.

NPD zarfinin diginda kalan d mesafeleri igin, 2.7.20 denklemi son iki degerden, yani L(d;) ve
L(dz)'den igeri dogru veya L(dr;) ve L(djp'den disar1 dogru ekstrapolasyon yapmak i¢in
kullanilir; burada / egri tizerindeki toplam NPD noktasi sayisidir. Boylece:

Iceri dogru:
L(d,) - L(d;
L(d) = L(dy) +1(g—d)_% (Mo ds— 06D (2.7.21)
Digar1 dogru:
L) = 1)~ . g - 10ga, ) (2.7.22)

Kisa mesafelerde d, yayilma mesafesi azaldik¢a giiriiltii seviyeleri ¢ok hizli bir sekilde
arttigindan, d = max(d, 30 m) olmak iizere d'ye 30 m'lik bir alt sinir getirilmesi 6nerilmektedir.

Standart NPD verilerinin empedans ayarlamasi

ANP veri tabaninda saglanan NPD verileri referans atmosferik kosullara (25°C sicaklik ve
101,325 kPa  basing) gore normalize edilmistir. Daha  oOnce  agiklanan
enterpolasyon/ekstrapolasyon yontemini uygulamadan once, bu standart NPD verilerine bir
akustik empedans ayarlamasi1 uygulanmalidir.

Akustik empedans, ses dalgalarinin akustik bir ortamda yayilmasiyla ilgilidir ve hava
yogunlugu ile ses hizinin ¢arpimi olarak tanimlanir. Kaynaktan belirli bir mesafede algilanan
belirli bir ses yogunlugu (birim alan bagina gii¢) i¢in, ilgili ses basinci (SEL ve Lamax
metriklerini tanimlamak icin kullanilir) 6l¢im konumundaki havanin akustik empedansina
baglidir. Bu, sicakligin, atmosferik basincin (ve dolayli olarak yiiksekligin) bir fonksiyonudur.
Bu nedenle, alic1 noktasindaki gergek sicaklik ve basing kosullarini hesaba katmak i¢in ANP
veri tabaninin standart NPD verilerini ayarlama ihtiyaci vardir; bu kosullar genellikle ANP
verilerinin normallestirilmis kosullarindan farklidir.

Standart NPD seviyelerine uygulanacak empedans ayarlamas asagidaki sekilde ifade edilir:

Almpedunce =10- lg (40”T’,;1) (2.7.23)

Burada:

A ImpedancdAl1c1 noktasindaki gergek atmosferik kosullar i¢in empedans ayarlamasi (dB)
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p-c Havaalan1 yiiksekligindeki havanin akustik empedansi (newton saniye/m3 )
(409,81, ANP veri tabanindaki NPD verilerinin referans atmosferik kosullariyla
iligkili hava empedansidir).

p-c empedansi asagidaki sekilde hesaplanir:

p-c=41686- |- (2.7.24)
8'/2

S

p/po, gozlemci yiiksekligindeki ortam hava basincinin ortalama deniz seviyesindeki
standart hava basincina orani: pp = 101,325 kPa (veya 1 013,25 mb)

D

(T +273,15)/(TO + 273,15) gozlemci yliksekligindeki hava sicakligiin ortalama deniz
seviyesindeki standart hava sicakligina orani: 7p = 15,0 °C

Akustik empedans ayar1 genellikle bir dB'nin birkag onda birinden daha azdir. Ozellikle,
standart atmosferik kosullar altinda (pp = 101,325 kPa ve Tp = 15,0 °C), empedans
ayarlamasinin 0,1 dB'den (0,074 dB) daha az oldugu belirtilmelidir. Bununla birlikte, NPD
verilerinin referans atmosferik kosullarina gore sicaklik ve atmosferik basingta 6nemli bir
degisiklik oldugunda, ayarlama daha 6nemli olabilir.

(") Sonsuz uzunlukta bir ucus yolu kavrami Lg olay sesi maruziyet seviyesinin tanimi igin
onemli olsa da gozlemciye en yakin yaklasma noktasinda veya yakininda belirli bir
konumdayken hava aracinin yaydig giiriiltiiye gore yonetilen L. olay maksimum seviyesi
durumunda daha az oneme sahiptir. Modelleme amagclart dogrultusunda NPD mesafe
parametresi gozlemci ile segment arasindaki minimum mesafe olarak alinir.

2.7.17.Genel ifadeler

Segment olay seviyesi Lseg

Segment degerleri, NPD verilerinden okunan temel ¢izgisi (sonsuz yol) degerlerine ayarlamalar
uygulanarak belirlenir. Bir ugus yolu segmentinden gelen maksimum giiriiltii seviyesi (Lmaxseg)
genel olarak su sekilde ifade edilebilir:

L = Lmax (P7 d) T A[ ((0) B A(ﬂ: /) (2.7.23)

maxseg

Bir ugus yolu segmentinin Lg’ye katkis1 asagidaki sekilde ifade edilebilir:
LE,seg ~ L, (P,d ) t Ay T AI (@) - A(ﬂ, () + AF (2.7.26)

Boliim 2.7.19'da ayrintili olarak agiklanan (2.7.25) ve (2.7.26) denklemlerindeki “diizeltme

terimleri” asagidaki etkileri hesaba katmaktadir:

A Siire diizeltmesi: NPD verileri bir referans ugus hiziyla ilgilidir. Bu, maruziyet seviyelerini

y referans olmayan hizlara gore ayarlar. (L seq’€ uygulanmaz.)

A 1 ( Montaj etkisi: Hava arac1 gdvdesi, motorlar ve ¢evredeki akis alanlariin neden oldugu

¢) koruma, kirllma ve yansima nedeniyle yanal yonliiliikteki bir degisikligi tanimlar.

A(Yanal zayiflama: Yere diisiik acgilarla yayilan ses i¢in énemli olarak, bu diizeltme terimi

B, dogrudan ve yansiyan ses dalgalar arasindaki etkilesimi (zemin etkisi) ve ugus yolunun yan

) tarafindaki gozlemciye dogru ilerlerken ses dalgalarini kiran atmosferik tekdiizeliklerin (esas
olarak zemin bunlara neden olur) etkilerini agiklar.
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A Sonlu segment diizeltmesi (giiriiltii orani): Sonsuz bir segmente gore daha az giiriiltiiye

r maruz kalimmasma neden olan segmentin sonlu uzunlugunu hesaba katar. Yalnizca
maruziyet 6l¢iilerine uygulanir.

Eger segment kalkis veya inis rulesinin bir parcasiysa ve gozlemci s6z konusu segmentin

arkasinda bulunuyorsa, kalkis yapmak iizere olan bir ucagin arkasinda gézlemlenen jet motoru

giiriiltiisiiniin belirgin yonliligini temsil etmek i¢in 6zel adimlar atilir. Bu 6zel adimlar,

Ozellikle maruziyet seviyesi i¢in giiriiltiiniin belirli bir bi¢iminin kullanilmasiyla sonuglanir:

L - Lmax (P9 d) T AI ((ﬂ) N\ A(lga 6) + AS()R 2.7.27)

ma,seg

LE = Lg, (P,d)‘|'Ar +AI((0)—A(ﬁ,€)-|—A'F +ASOR (2.7.28)

Seg

A" Segment diizeltmesinin 6zel sekli

A s Yonliiliik diizeltmesi: Yer rulesi segmentinin arkasindaki jet motoru giiriiltiisiiniin belirgin
or yoOnliliigiini agiklar.

Yer rulesi segmentlerinin 6zel olarak ele alinmasi Boliim 2.7.19'da agiklanmaktadir.
Asagidaki boliimler segment giirtiltii seviyelerinin hesaplanmasini agiklamaktadir.

Bir hava araci hareketinin olay giiriilti seviyesi L:

Maksimum seviye Luq segment degerlerinin en bliytgidiir (Lax,seq) (bkz. (2.7.25) ve (2.7.27)
denklemleri)

[ (2.7.29)
maksimum(Lmax,seg )

Burada her bir segment degeri P giicli ve d mesafesi i¢in hava aract NPD verilerinden belirlenir.
Bu parametreler ve Al (¢) ve A(B,0) degistirici terimleri asagida agiklanmistir.

Maruziyet seviyesi Lg , ugus yolunun giiriiltii acisindan 6nemli her bir boliimiinden gelen
katkilarin (Lgseg) desibel toplami olarak hesaplanir; yani:

Lg=10- ]g (Z 10LE,388/10) (2.7.30)

Toplama iglemi ucus yolu segmentleri boyunca adim adim ilerler.
Bu boliimiin geri kalant Ly see Ve LE see segment giiriiltii seviyelerinin belirlenmesi ile ilgilidir.

2.7.18. Ugus yolu segment parametreleri

Linaxsee(P,d) ve Le(P,d) temel seviyelerinin NPD tablolarindan enterpole edildigi P giicli ve d
mesafesi, segmenti tanimlayan geometrik ve operasyonel parametrelerden belirlenir. Bunun
nasil yapildigi asagida segmenti ve gozlemciyi iceren diizlemin ¢izimleri yardimiyla
aciklanmaktadir.

Geometrik parametreler:

Sekil 2.7.j ila 2.7, O gozlemcisinin ugus yonii Si’den S2'ye olan Si1S2 segmentinin (a)
arkasinda, (b) yaninda ve (c) Oniinde oldugu durumdaki kaynak-alici geometrilerini
gostermektedir. Bu diyagramlarda:

(0) gozlemci konumudur

Si,S2 segmentin bas1 ve sonudur

S segment veya uzantisi iizerinde gdzlemciye en yakin dikme dikey yaklagim noktasidir

p
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d1,d» baslangig, segment sonu ve gbzlemci arasindaki mesafelerdir

ds gbzlemci ile segment arasindaki en kisa mesafedir

dpgbzlemci ile uzatilmis segment arasindaki dik mesafedir (minimum egik menzil)

A ugul yolu segmentinin uzunlugudur

¢ S1 ile Sp arasindaki mesafedir (gézlemci konumu segmentin arkasinda ise negatiftir)

Sekil 2.7.j Segment arkasindaki gézlemci igin ugus yolu segment geometrisi

dy

N
o

(8]

i q |

s, S, s,
<q<h
% d://///////dl -

N A |

S S, S,
q>h
, d, d=d,

d,
0

Ugus yolu segmenti kalin, diiz bir ¢izgi ile temsil edilmektedir. Noktali ¢izgi her iki yonde de
sonsuza kadar uzanan u¢us yolu uzantisin1 temsil etmektedir. Havadaki segmentler i¢in, olay
Olciitii maruziyet seviyesi Lz oldugunda, NPD mesafe parametresi d, Sp ile gbzlemci arasindaki
d, mesafesidir ve minimum egim aralig1 olarak adlandirilir (yani gdzlemciden segmente veya
uzantisina, baska bir deyisle segmentin parcasi oldugu disiiniilen (varsayimsal) sonsuz ugus
yoluna olan dik mesafe).

Bununla birlikte, gdzlemci konumlarinin kalkis rulesi sirasinda yer segmentlerinin arkasinda
ve inig doniisii sirasinda yer segmentlerinin 6niinde oldugu maruziyet seviyesi dl¢iimleri igin,
NPD mesafe parametresi d, gézlemciden segmente olan en kisa mesafe olan ds mesafesi héline
gelir (yani maksimum seviye dl¢limleriyle aynidir).
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Maksimum seviye Olgiitleri igin NPD mesafe parametresi d, gozlemciden segmente olan en kisa
mesafe olan dy'dir.

Segment giicli P:

Tablolastirilmis NPD verileri, sonsuz bir ugus yolunda, yani sabit motor giicii P'de sabit diiz
ugus yapan bir hava aracinin giiriiltiisiinii tanimlamaktadir. Onerilen metodoloji, hiz ve yoniin
degistigi gercek ucus yollarini bir dizi sonlu segmente ayirir ve bunlarin her biri daha sonra
NPD verilerinin gegerli oldugu tek tip, sonsuz bir ugus yolunun pargast olarak kabul edilir.
Ancak metodoloji, bir segmentin uzunlugu boyunca gii¢ degisiklikleri Ongérmektedir;
baslangigtaki P; ile sonundaki P, arasindaki mesafeyle dortte bir oraninda degistigi kabul
edilmektedir. Bu nedenle es deger bir sabit segment degeri olan P’yi tanimlamak gerekir. Bu,
segment iizerinde gézlemciye en yakin noktadaki deger olarak alinir. Eger gézlemci segmentin
yaninda ise (Sekil 2.7.k), bu deger denklem 2.7.8'de verildigi gibi u¢ degerler arasinda
enterpolasyon yapilarak elde edilir, yani:

p=Jpi+d e -r2) (2.7.31)

Gozlemci segmentin arkasinda veya oniindeyse, en yakin ug noktada, P; veya P>’de demektir.

2.7.19.Segment Olay seviyesi diizeltme terimleri

NPD verileri, giiriiltii olay seviyelerini, ugagin sabit bir referans hizda sabit gii¢le ugtugu sonsuz
uzunlukta idealize edilmis diiz bir yolun altindaki dik mesafenin bir fonksiyonu olarak tanimlar
(). Belirli bir gii¢ ayar1 ve egim mesafesi i¢cin NPD tablosundan enterpole edilen olay seviyesi
bu nedenle bir femel seviye olarak tanimlanir. Sonsuz bir ugus yolu i¢in gecerlidir ve (1) referans
dis1 hiz, (2) motor montaj etkileri (yanal yonliiliik), (3) yanal zayiflama, (4) sonlu segment
uzunlugu ve (5) kalkista rule baslangicinin arkasindaki boylamsal yonliiliik etkilerini hesaba
katmak i¢in diizeltilmelidir (bkz. (2.7.25) ve (2.7.26) denklemleri).

Siire diizeltmesi Dv (Sadece maruziyet seviyeleri Lg)

Bu diizeltme (*) gercek segment yer hizinin temel NPD verilerinin ilgili oldugu hava araci
referans hiz1 Ve ten farkli olmasi durumunda maruziyet seviyelerindeki degisikligi agiklar.

Motor giicli gibi, hiz da ucus yolu segmenti boyunca degisir (Ek B'den veya onceden
hesaplanmig bir ugus profilinden elde edilen hizlar olan Vi ile V12 arasinda).

Havadaki segmentler i¢in, Ve, en yakin yaklagma noktasindaki (S) segment hizidir segment
bitis noktas1 degerleri arasinda enterpole edilir ve zamanla kuadratik olarak degistigi varsayilir;
ani gdzlemci segmentin yanindaysa:

Vieg = V12+%'(V22—V12) (2732)

("Bu, siire diizeltmesi olarak bilinir ciinkii hava araci hizinmn ses olaymin siiresi iizerindeki
etkilerini hesaba katar. Diger unsurlar esit oldugunda, siirenin ve dolayisiyla alinan olay ses
enerjisinin kaynak hiziyla ters orantili olduguna dair basit varsayimi uygular.

Gozlemci segmentin arkasinda veya oniindeyse, en yakin ug noktada, V'; veya V>’de demektir.
Pist segmentleri i¢in (y = 0 olan kalkis veya inis yer rulelerinin pargalari) V., basit sekilde
segment baslangi¢ ve bitis hizlarinin ortalamasi olarak alinir; yani:
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Vieg = (2.7.33)
Vi+ V)2
Her iki durumda da ek siire diizeltmesi su sekildedir:
Ay = 10 1(2.7.34)
1g(Vref/Vseg )

Ses yayilim geometrisi

Sekil 2.7.m hava araci ugus yolu i¢in normal diizlemdeki temel geometriyi gostermektedir.
Zemin ¢izgisi, normal diizlem ile diiz zemin diizleminin kesigsimidir. (Ugus yolu diiz ise, zemin
¢izgisi zemin diizleminin bir u¢ gériiniimiidiir). Hava araci, yalpa ekseni etrafinda saat yoniiniin
tersine (yani sag kanadi yukaridayken) dlgiilen € agisiyla yatar. Bu nedenle sola doniisler igin
pozitif ve saga doniisler icin negatiftir.

Sekil 2.7.m Ugus yolu i¢in normal diizlemde hava araci-gézlemci agilari

iy
Wing plane _

3 : Elevation angle

€ - Blank angle
® - Depression angle 1
//
£
B
/\ Ground line s
- g >

Sekil ¢evirisi:
Sol lejant: Yiikseklik acis1, Yatis acis1, Cokme agisi
Grafik (yukaridan asagiya): Kanat diizlemi, Zemin ¢izisi

— Dogrudan ses yayilim yolu ile diiz zemin ¢izgisi arasindaki f yiikseklik a¢ist (0 ile 90°
arasinda) () ucus yolu egimi ve gdzlemcinin zemin izinden € yanal yer degistirmesi ile birlikte
yanal zayiflamay1 belirler.

— Kanat diizlemi ile yayilma yolu arasindaki ¢ ¢dkme a¢isi, motor montaj etkilerini belirler. ¢
= B + ¢ seklindeki yatis acis1 konvansiyonuna gore isaret sag tarafindaki gézlemciler igin pozitif
ve sol tarafindaki gozlemciler i¢in negatiftir.

Motor montaj diizeltmesi A/

Ucgus halindeki bir hava araci karmasik bir ses kaynagidir. Sadece motor (ve hava araci govdesi)
kaynaklar1 karmasik olmakla kalmaz, ayni zamanda hava araci govdesi konfigiirasyonu,
ozellikle de motorlarin konumu, kat1 ylizeyler ve aerodinamik akis alanlari tarafindan yansima,
kirilma ve sagilma siiregleri yoluyla giiriiltii radyasyon modellerini etkiler. Bu durum, ugagin
yalpa ekseni etrafinda yanal olarak yayilan ve burada yanal yonliiliik olarak adlandirilan sesin
homojen olmayan bir sekilde yonelmesine neden olur.

Govdeye monte edilmis ve kanat altina monte edilmis motorlara sahip hava aracglar1 arasinda
yanal yonliilik agisindan onemli farkliliklar vardir ve bunlar asagidaki ifadede dikkate
alimmustir:
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AI ((P) =10 lg [(a (;052 0 + sin2 (P)b/ (C ) Si112 2¢ s 0082 2@)] dB [(2.7.35)

Burada Al (), ¢ ¢okme acisinda dB cinsinden diizeltmedir (bkz. Sekil 2.7.m) ve

a=0,00384, |p=0,0621, |c=0,8786 |kanada monteli motorlar i¢in [(2.7.36)
ve

a =0,1225, b=0,3290, |c=1 gbvdeye monteli motorlar (2.7.37)
icin.

Pervaneli hava araglari i¢in yonliiliik degisimleri ihmal edilebilir diizeydedir ve bunlar igin

; () =0]2.7.38)|
Sekil 2.7.n, liclii motor montaj1 i¢in 4; (p) degerinin ugagin yalpa ekseni etrafindaki degisimini
gostermektedir. Bu ampirik iligkiler SAE tarafindan ¢ogunlukla kanat altinda yapilan deneysel

Olctimlerden elde edilmistir. Kanat iistii verileri analiz edilene kadar, negatif ¢ i¢in, tiim montaj
bicimleri i¢in A ; (p) = A ;(0) tavsiye edilir.

Sekil 2.7.n Montaj etkilerinin yanal yonliligi

Wing plane

1

Props
(uncorrected)

Sekil cevirisi (Props (uncorrected)’dan baglayarak saat yoniinde):
Pervaneler (diizeltilmemis), Govdeye monte jetler, Kanada monte jetler, Kanat diizlemi

Ai(p) degerinin iki boyutlu oldugu, yani baska hi¢cbir parametreye bagl olmadigi ve 6zellikle
de gozlemcinin hava aracina olan uzunlamasina mesafesine gore degismedigi varsayilir. Bu,
Alp) icin f yiikseklik agismin g = tan !(z/0) olarak tanimlandigi anlamma gelir. Bu,
mekanizmalar daha iyi anlagilana kadar modelleme kolayligi saglamak igindir; gercekte,
montaj etkileri biliylik dl¢giide li¢ boyutlu olacaktir. Buna ragmen, iki boyutlu bir model, olay
seviyelerinin en yakin segmentten yana dogru yayilan giiriiltii tarafindan domine edilme
egiliminde oldugu géze alindiginda yeterince gerekgeye sahip goriinmektedir.

Yanal zayiflama A(f,€) (sonsuz ugus yolu)

Tablolastirilmis NPD olay seviyeleri sabit seviye ucusla ilgilidir ve genellikle ucagin altindaki
yumusak seviye zeminin 1,2 m tizerinde yapilan 6l¢iimlere dayanmaktadir; mesafe parametresi
etkin bir sekilde ylizeyin iizerindeki yiiksekliktir. Yiizeyin ucagin altindaki olay giiriiltii
seviyeleri iizerindeki tablolastirilmis seviyelerin serbest alan degerlerinden ('®) farkli olmasina
neden olabilecek herhangi bir etkisinin, verilerin dogasinda oldugu varsayilir (yani seviye ve
mesafe iliskilerinin seklinde).
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Ugus yolunun yan tarafinda, mesafe parametresi minimum egimli mesafedir; yani alicidan ugus
yoluna kadar olan normal uzunluk. Herhangi bir yanal konumda giiriiltii seviyesi genellikle
ucagin hemen altindaki ayn1 mesafeden daha az olacaktir. Yukarida aciklanan yanal yénliiliik
veya “montaj etkileri” disinda, ses seviyesinin mesafe ile NPD egrilerinde gosterilenden daha
hizli diismesine neden olan asir1 bir yanal zayiflamadan kaynaklanmaktadir. Hava araci
giiriiltiisiiniin yanal yayilimini modellemek i¢in daha dnce yaygin olarak kullanilan bir yontem
Otomotiv Miihendisleri Dernegi (SAE) tarafindan AIR-1751'de gelistirilmistir ve asagida
aciklanan algoritmalar SAE'nin AIR-5662'de onerdigi iyilestirmelere dayanmaktadir. Yanal
zayiflama, dogrudan yayilan ses ile ylizeyden yansiyan ses arasindaki girisimden kaynaklanan
bir yansima etkisidir. Yiizeyin yapisina baglidir ve diisiik yilikseklik agilarinda gézlemlenen ses
seviyelerinde 6nemli diisiislere neden olabilir. Ayrica, yiizeyin varligina atfedilebilen riizgar ve
sicaklik gradyanlan ve tiirblilansin neden oldugu sabit ve sabit olmayan ses kirilmasindan da
cok giiglii bir sekilde etkilenir (7). Yiizey yansimasinin mekanizmasi iyi bilinmektedir ve
tekdiize atmosferik ve yiizey kosullar igin teorik olarak bazi hassasiyetlerle tanimlanabilir.
Bununla birlikte, basit teorik analize uygun olmayan atmosferik ve yiizey diizgiinsiizliikleri,
yansima etkisi lizerinde derin bir etkiye sahiptir ve bu etkiyi daha yiiksek ytikseklik acilarina
“yayma” egilimindedir; dolayisiyla teorinin uygulanabilirligi sinirhdir. SAE’nin yiizey
etkilerinin daha iyi anlasilmasina yonelik ¢alismalari devam etmektedir ve bunun daha iyi
modellere yol agmasi beklenmektedir. Bunlar olusturuluncaya kadar, yanal zayiflamanin
hesaplanmasi igin AIR-5662'de agiklanan asagidaki metodolojinin kullanilmasi 6nerilmektedir.
Bu yontem, sivil havaalanlariin biiyiikk ¢ogunlugu ic¢in uygun olan yumusak diiz zemin
iizerinde ses yayilimi durumuyla simirlidir. Sert zemin yiizeyinin (veya akustik olarak es deger
olan suyun) etkilerini hesaba katmak i¢in yapilmasi gereken ayarlamalar halen gelistirilme
asamasindadir.

Metodoloji, orijinal olarak AIR-1751'de belirtilen diiz (donmeyen), sabit, diiz ucusta gévdeye
monte edilmis motorlara sahip hava araglarindan kaynaklanan ses yayilimi {izerine 6nemli
miktarda deneysel veri {izerine insa edilmistir. Diiz ugus i¢in havadan yere zayiflamanin (i)
dikey diizlemde olgiilen f yiikseklik agisina ve (ii) hava araci zemin izinden ¢ yanal yer
degistirmeye bagli oldugu varsayimindan hareketle, veriler analiz edilerek toplam yanal
ayarlama A7(B,0) (= yanal olay seviyesi eksi ucagin altindaki ayn1 mesafedeki seviye) igin
ampirik bir fonksiyon elde edilmistir.

Ar (B,0) terimi yanal yonliiliiglin yani sira yanal zayiflamay1 da hesaba kattigindan, ikincisi
¢ikarma yoluyla elde edilebilir. Yanal yonliilik denklem (2.7.37) ile, gdvde montaj katsayilari
ile ve ¢ yerine f (donmeyen ugusa uygun) ile tanimlandiginda, yanal zayiflama olur:

A(,B, /): AT(ﬂ, g’)_ Al(ﬂ) (2.7.39)

Burada f ve ¢, Sekil 2.7.m'de gosterildigi gibi, diiz ugus i¢in ayn1 zamanda dikey olan sonsuz
ucus yoluna normal bir diizlemde 6lg¢iiliir.

ABL), AIR-1751'den alman A 7(f,0) ile (2.7.39) denklemi kullanilarak dogrudan
hesaplanabilse de daha etkili bir iliski onerilmektedir. Bu, AIR-5662'den uyarlanan asagidaki

ampirik yaklagimdir:
A(ﬂ, F) - 1“(@), A( ,3) (2.7.40)

Burada I'(¢) asagidaki sekilde saglanan bir mesafe faktoridiir:
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[(()=1.089[1-expl-0,00274 == misnf740
F((): | 0>914micin  |(2.7.42)

ve A(p) asagidaki sekilde saglanan uzun menzilli havadan yere yanal zayiflamadir:
A(P) =1,137—-0,02295 + 9,72 - exp(— 0,1425)|0° < f < 50° i¢in |(2.7.43)

AB)=0 50° <p< 90°|(2.7.44)
i¢cin

Yanal zayiflama ifadesi A(f,0)’nin ((2.7.40) denklemi), tiim hava araglari, pervaneli hava
araglart ve govdeye monteli ve kanada monteli jetler i¢in gegerli oldugu varsayilir. Sekil
2.7.0'da grafik olarak gosterilmistir.

Belirli kosullar altinda (arazide) f degerinin sifirdan kii¢iik olmast miimkiindiir. Bu gibi
durumlarda A(f) = 10,57 olmasi tavsiye edilir.

FElevation
12
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O

]
/// .
=

/ 10°

/
20°
5 — 40°

0 200 400 600 800 1000 1200

w

Over-surface adjustment, dB
o

Lateral displacement, m
Sekil ¢evirisi (yukaridan asagi, soldan saga):
Sag tist: Yikseklik
Sol eksen: Yiizey iistli ayarlama, dB
Alt eksen: Yanal yer degistirme, m

Sonlu segment yanal zayiflama:

(2.7.41)'den (2.7.44)'e kadar olan denklemler, sonsuz, diiz bir ugus yolu boyunca sabit ugus
yapan bir ucaktan gozlemciye gelen sesin yanal zayiflamasini (A(B,0)) tanimlamaktadir.
Bunlar1 diiz olmayan sonlu yol parcalarma uygularken, egimli parcanin basit bir uzantisi
iizerindeki en yakin nokta (bir noktada zemin yiizeyinden gegen) genellikle uygun bir S
yiikseklik acis1 vermediginden, zayiflamanin es deger bir diiz yol i¢in hesaplanmasi gerekir.
Sonlu segmentler i¢in yanal zayiflamanin belirlenmesi Luqx ve Le 6l¢iitleri i¢in belirgin sekilde
farklilik gosterir. Segment maksimum seviyeleri (Lyax), NPD verilerinden segment {izerindeki
en yakin noktadan 4 yayilma mesafesinin bir fonksiyonu olarak belirlenir; segmentin
boyutlarint hesaba katmak icin herhangi bir diizeltme gerekmez. Ayni sekilde, Lna’1n yanal
zayiflamasimin sadece ayni noktanin yiikseklik agisina ve yere olan uzakligima baglh oldugu
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varsayilir. Bu nedenle sadece o noktanin koordinatlari gereklidir. Ancak Lr igin siire¢ daha
karmagiktir.

NPD verilerinden belirlenen temel olay seviyesi Le(P,d), sonlu segment parametreleri igin olsa
da yine de sonsuz bir ugus yolu i¢in gegerlidir. Bir segmentten kaynaklanan olay maruziyet
seviyesi (LEseq) elbette temel seviyeden, daha sonra Boliim 2.7.19'da tanimlanacak olan sonlu
segment diizeltmesi miktar1 kadar daha diistiktiir. Sekil 2.7.j ila 2.7.1'deki OS1S> iiggenlerinin
geometrisinin bir fonksiyonu olan bu diizeltme, O'da alinan toplam sonsuz yol giiriltii
enerjisinin ne kadarinin segmentten geldigini tanimlar; herhangi bir yanal zayiflama olsun ya
da olmasin aynmi diizeltme gegerlidir. Ancak herhangi bir yanal zayiflama sonsuz ugus yolu i¢in,
yani sonlu segmentin degil, yer degistirmesinin ve yiiksekliginin bir fonksiyonu olarak
hesaplanmalidir.

Ay ve A; diizeltmelerinin eklenmesi ve yanal zayiflamanin (A(f,£)) NPD temel seviyesinden
¢ikarilmasi, bitisik, sonsuz diiz bir yolda es deger sabit seviye ugusu i¢in diizeltilmis olay
giiriiltii seviyesini verir. Ancak modellenen gercek ugus yolu segmentleri, yani girtiltii
konturlarimi etkileyenler, nadiren diizdiir; hava araglart genellikle tirmanmakta veya
algalmaktadir.

Sekil 2.7.p, S1S2 seklindeki bir kalkis segmentini gostermektedir (hava araci bir y agisiyla
tirmanmaktadir); ancak varis i¢in degerlendirmeler ¢ok benzerdir. “Gergek” ugus yolunun geri
kalan1 gosterilmemistir; S1S2'in tiim yolun (genel olarak kavisli olacak) sadece bir kismini
temsil ettigini belirtmek yeterlidir. Bu durumda, gézlemci O segmentin yaninda ve solundadir.
Hava araci yanal yatay eksene ¢ acistyla yatiktir (ugus yolunun saat yoniiniin tersine). Montaj
etkisi A/nin bir fonksiyonu oldugu ((2.7.39) denklemi) kanat diizleminden ¢ ¢okme agisi, e'nin
tanimlandig1 ucus yolu i¢in normal diizlemde yer alir. Dolayisiyla ¢ = f - ¢. Burada = tan™
I(h/) ve € gbzlemciden zemin izine OR dik mesafesidir; yani gozlemcinin yanal yer
degistirmesidir ('*). Ugagin gdzlemciye en yakin yaklasma noktasi olan S, uzunlugu (egim
mesafesi) d, olan OS dikmesi ile tanimlanir. OS1Sz2 liggeni, Ar segment diizeltmesini
hesaplamak i¢in kullanilan ve Sekil 2.7.k’de gosterilen geometri ile uyumludur.

Sekil 2.7.p Segment boyunca gézlemci



v = climb angle

€ = bank angle
@ = depression angle =3 — €

o B = elevation angle = tan™'(4/¢)

Sekil ¢evirisi (yukaridan asagi, soldan saga):
Kanat diizlemi, Yatay, Esdeger seviye yolu, Zemin izi
Alt lejant: tirmanis agisi, yatis agisi, ¢okme acist, yiikseklik agisi

Yanal zayiflamay1 (2.7.40) denklemi kullanarak hesaplamak i¢in (burada B dikey diizlemde
oOlgiiliir), genisletilmis bir diiz ugus yolu tavsiye edilir. Genisletilmis bir diiz ugus yolu dikey
diizlemde S1S2 boyunca ve gozlemciden ayni dik egim mesafesi d), ile tanimlanir. Bu, ORS
iicgeninin ve ona bagli ugus yolunun OR etrafinda y acistyla dondiiriilmesiyle (bkz. Sekil 2.7p)
gorsellestirilir ve boylece ORS' iiggeni olusturulur. Bu es deger seviye yolunun yiikseklik agisi
(simdi dikey bir diizlemde) su sekildedir: p = tan'(h/€) (¢ degismeden kalir). Bu durumda,
yandaki bir gézlemci i¢in B agist ve bunun sonucunda ortaya ¢ikan yanal zayiflama A(f, ),
Lg ve L Olgitleri igin aynidir.

Sekil 2.7.r, gbzlemci O noktasinin sonlu dogru pargasinin yaninda degil arkasinda yer aldigi
durumu gostermektedir. Burada dogru pargas1 sonsuz bir yolun daha uzak bir pargasi olarak
gozlemlenmektedir; bir dikme sadece Sp noktasina uzantisi tizerinde ¢izilebilir. OS1S: ticgeni,
Ar segment diizeltmesini tanimlayan Sekil 2.7.j ile uyumludur. Ancak bu durumda yanal
yonliilikk ve zayiflama parametreleri daha az belirgindir.

Sekil 2.7.q Segment arkasindaki gézlemci
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Equ; Valen,
Cve] pﬂl‘h

Ground track

y = climb angle
€ = bank angle
B = elevation angle for L,= tan'(h/()
B, = elevation angle for L, = sin’!(z,/d,)
¢ = depression angle = 3 — ¢ (0]
Sekil ¢evirisi (yukaridan asagi, soldan saga):
Kanat diizlemi, Yatay, Ugus yolu segmenti, Es deger seviye yolu, Uzatilmis segment, Zemin
izi, Kanat diizlemi, Yatay
Alt lejant:
Tirmanis agisi, yatis agisi, Lg=tan'(A/]) i¢in yiikseklik acis1, Lna=sin’'(z//d;) igin yiikseklik
agis1, ¢okme agisi

Maksimum seviye Olgiitleri i¢in, NPD mesafe parametresi segmente olan en kisa mesafe olarak
almir, yani d = di. Maruziyet seviyesi olgiitleri igin, genisletilmis ugus yolunda O'dan Sp’ye
olan en kisa mesafe d,,; yani NPD tablosundan enterpole edilen seviye Lg o (P 1, dp).

Yanal zayiflama i¢in geometrik parametreler de maksimum ve maruz kalma seviyesi
hesaplamalari i¢in farklilik gosterir. Maksimum seviye Olgiitleri icin A(B,£) ayarlamasi 2.7.40
denklemi ve B = B1 = sin' (z1/d ) ile verilir; burada Bl ve d; O ve S1 iizerinden dikey
diizlemdeki OCi1S iiggeni ile tanimlanir.

Yalnizca havadaki segmentler ve maruziyet seviyesi metrikleri i¢in yanal zayiflama
hesaplanirken, £ segment uzantisindan (OC) en kisa yanal yer degistirme olarak kalir. Ancak
uygun bir  degerini tanimlamak i¢in segmentin bir parcasi olarak kabul edilebilecegi (sonsuz)
es deger bir seviye ugus yolunu gorsellestirmek gerekir. Bu, yiizeyden /4 yiiksekliginde Si'
boyunca g¢izilir; burada h, zemin izinden segmente dik olan RS1'in uzunluguna esittir. Bu,
gercek uzatilmis ugus yolunun R noktasi etrafinda y acisi1 ile dondiiriilmesine es degerdir (bkz.
Sekil 2.7.q). R, segment iizerinde O'ya en yakin nokta olan S1 dikmesi iizerinde oldugu siirece,
esdeger seviye yolunun ingast O'nun segmentin yaninda oldugu durumla aynidir.

Es deger seviye yolunun O gozlemcisine en yakin yaklagma noktas1 S', egim mesafesi d'dir,
boylece dikey diizlemde olusan OCS' ii¢geni yiikseklik agisini p = cos “'(¢/d) olarak tanimlar.
Bu donligim olduk¢a karmagik goriinse de temel kaynak geometrisine (d;, d> ve ¢ ile
tanimlanan) dokunulmadigina dikkat edilmelidir; segmentten gézlemciye dogru hareket eden
ses, (modelleme amaciyla segmentin bir pargasini olusturdugu) sonsuza kadar uzatilmis egimli
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segment boyunca tiim ugus sabit /" hizinda ve P; giiciinde olsaydi ne olacaksa odur. Ote yandan,
segmentten gelen sesin gozlemci tarafindan alinan yanal zayiflamasi, uzatilmig yolun yiikseklik
agisi olan B, ile degil, es deger diiz yolun agis1 olan B ile iliskilidir.

Modelleme amactyla tasarlandigi sekliyle Ay ile ifade edilen motor montaj etkisinin iki boyutlu
oldugu hatirlandiginda, tanimlayici ¢okiintli agist ¢ hala hava araci kanat diizleminden yanal
olarak ol¢iiliir (temel olay seviyesi hala uzatilmig segment tarafindan temsil edilen sonsuz ugus
yolundan gegen hava araci tarafindan olusturulan seviyedir). Bdylece ¢okiintii agis1 en yakin
yaklasma noktasinda belirlenir, yani ¢ = B, — €. Burada B, SpOC agisidir.

Segmentin Oniindeki gozlemcinin durumu ayrica tanimlanmamistir; bunun esasen arkadaki
gbzlemcinin durumuyla ayni oldugu agiktir.

Bununla birlikte, gozlemci konumlarinin kalkis rulesi sirasinda yer segmentlerinin arkasinda
ve inig rulesi sirasinda yer segmentlerinin éntinde oldugu maruz kalma seviyesi dlglimleri igin,
B degeri maksimum seviye olglimleri ile ayn1 olur.

Kalkis rulesi segmentlerinin arkasindaki konumlar i¢in:

B=B = sin(z /d ) ve! 0O NHE 4

Inis rulesi segmentlerinin éniindeki konumlar igin:

B=B.=sinl(zo/d)ve! 0@ NE %

Bu o6zel ifadelerin kullanilmasinin gerekgesi, kalkis rulesi segmentlerinin arkasinda rule
baglangict yonliiliik fonksiyonunun ve inis rulesi segmentlerinin oniinde yar1 dairesel bir
yonliiliik varsayiminin uygulanmasiyla ilgilidir.

Sonlu segment diizeltmesi A r (Yalnizca L maruziyet seviyeleri)

Diizeltilmis temel giiriiltii maruziyet seviyesi, stirekli, diiz, sabit seviye ucusundaki bir hava
aractyla ilgilidir (diiz ugusla tutarsiz bir € egim agisina sahip olsa da). A r= 101g(F) (negatif)
sonlu segment diizeltmesinin uygulanmasi (burada F enerji kesridir), seviyeyi hava aracinin
sadece sonlu segmentten ge¢mesi durumunda (veya sonsuz ugus yolunun geri kalaninda
tamamen sessiz olmasi1 durumunda) ne olacagina gore ayarlar.

Enerji kesri terimi, hava araci giiriiltiisiiniin belirgin boylamsal yonliiligiinii ve gézlemci
konumundaki segmentin maruz kaldigi aciyr agiklar. Yonliliige neden olan siiregler ¢ok
karmagik olmasina ragmen, yapilan calismalar elde edilen konturlarin varsayilan kesin
yonliiliik 6zelliklerine karsi olduk¢a duyarsiz oldugunu gdstermistir. Asagidaki Ar ifadesi, ses
radyasyonunun dordiincii gii¢ 90 derecelik dipol modeline dayanmaktadir. Yanal yonliilik ve
zay1flamadan etkilenmedigi varsayilmaktadir. Bu diizeltmenin nasil tiiretildigi Ek E'de ayrintili
olarak agiklanmaktadir.

Enerji kesri F, Sekil 2.7.j ila 2.7.'de tanimlanan "goriinim" tiggeni OSiS2'nin bir
fonksiyonudur, dyle ki

(2.7.45)

L‘l—-lOlg—1 2 + arct ——— —arct
- lo, arctana. arctana.
F 1 % 2775 % 1

ile
q-4
@i it 2
& dy; 2 dy s dy=dy- 10[Lewmdp)—bmu(ndp)l/w; do =+ Vrer “ o

burada d\ "6lgeklendirilmis mesafe" olarak bilinir (bkz. Ek E) ve Vier = 270,05 ft/s (160 knot
referans hiz1 igin). Liax(P, d,) degerinin Luq segmenti i¢in DEGIL, d, dik mesafesi igin NPD
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verilerinden elde edilen maksimum seviye oldugu unutulmamalidir. Ar degerine -150 dB'lik bir
alt sinir uygulanmasi tavsiye edilir.

Her kalkis yer rulesi segmentinin arkasinda gézlemci konumlarinin bulundugu 6zel durumda,
2.7.45 denkleminde ifade edilen giiriiltii kesrinin indirgenmis bir bi¢imi kullanilir ve bu da q =
0 6zel durumuna karsilik gelir.

Bu, 4ra seklinde gosterilir; burada "d" kalkis islemleri i¢in kullanimini agiklar ve su sekilde
hesaplanir:

a.

1
Apq =10-logs, [; (ﬁ + arctanaz)]
2

(2.7.46.2)

Burada oz = A / dA.

Girtlti kesrinin bu 6zel formu, uygulama yontemi asagidaki boliimde daha ayrintili olarak
aciklanan rule baglangici yonliiliik fonksiyonu ile birlikte kullanilir.

Her inis yer rulesi segmentinin dniinde gézlemci konumlarinin bulundugu 6zel durumda, 2.7.45
denkleminde ifade edilen giiriiltii kesrinin indirgenmis bir bigimi kullanilir ve bu da q = A 6zel
durumuna karsilik gelir. Bu, A’r . seklinde gosterilir; burada "a" varig islemleri i¢in kullanimini
aciklar ve su sekilde hesaplanir:

B'pa = 10+ ogso [ (177~ arcanes )| (2.7.46.b)

Burada a; =-A/ dA.

Bu formun kullanimi, herhangi bir yatay yonliiliik ayarlamasi yapilmaksizin (kalkis yer rulesi
segmentlerinin arkasindaki konumlarin durumundan farkli olarak (rule baslangic1 yonliligi
boliimiine bakiniz), inis yer rulesi segmentlerinin oniinde yar1 dairesel bir yatay yonliligii
zimnen varsayar.

Rule baslangici yonliiliik fonksiyonu Asor

Hava araci1 giirtiltiisii (6zellikle diisiik by-pass oranli motorlarla donatilmis jet hava araclari) jet
egzoz glriltisiiniin karakteristik 6zelligi olan arkaya dogru yayilan loblu bir radyasyon modeli
sergiler. Bu oriintii jet hiz1 arttik¢a ve hava araci hiz1 diistiik¢e daha belirgin hale gelir. Bu, her
iki kosulun da yerine getirildigi rule baslangicinin arkasindaki gézlemci konumlari i¢in 6zel bir
Oneme sahiptir. Bu etki bir yonliiliik fonksiyonu Asor tarafindan dikkate alinir.

Asor fonksiyonu, kalkan jet hava araglarinin SOR'larinin arkasina ve yanina uygun sekilde
yerlestirilmis mikrofonlar kullanilarak yapilan gesitli giiriiltii 6l¢im c¢alismalarindan elde
edilmistir.

Sekil 2.7.r ilgili geometriyi gostermektedir. Hava aracinin boylamasina ekseni ile gozlemciye
iden vektor arasindaki azimut agis1 ¥ asagidaki sekilde tanimlanir:

Y = arccos (L) (2‘7-47)

dsor.

Bagil mesafe g negatiftir (bkz. Sekil 2.7.j), boylece ¥ hava aracinin ileri yoniine gére 90° ile
ters yonde 180° arasinda degisir.
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Observer

dSOR

Sekil ¢evirisi:
Gozlemci

Asor fonksiyonu, rule baslangicinin arkasinda 6l¢iilen kalkis yer rulesinden kaynaklanan genel
giiriiltiinlin, ayn1 mesafede SOR'un yaninda 6l¢iilen kalkig yer rulesinden kaynaklanan genel
giiriiltiiye gore degisimini temsil eder:

L1cr (dsor , W) = L1cr (dsor ,90°) +A sor (dsor ,v) (2.7.48)

Burada Lrer (dsor ,90°) SOR'un yan tarafina dsor mesafesindeki noktadaki genel kalkis yer
rulesi giiriiltii seviyesidir. Asor, 2.7.28 denkleminde ac¢iklandigi gibi, bir ucus yolu
segmentinden (6rnegin Lmaxseg Veya Leseg) gelen giirliltii seviyesine bir ayarlama olarak
uygulanir.

Turbofan motorlu jet hava arag¢lart igin SOR yonliiliik fonksiyonu desibel cinsinden asagidaki
denklemle verilir:

90° <YW < 180° igin:

T -

A%0r = 2 329,44 — (8,0573 - ) + (11,51 -exp (W)) - (

34601y [174033383-In iy (2.7.49)
in (Tt) v

Turboprop motorlu hava arag¢lart igin desibel cinsinden SOR yonliiliik fonksiyonu asagidaki
denklemle verilir:

90° <V < 180° i¢in:

30722161,987)  (11491573930,510\ (2349285669062 (283584441904272\ ((2.7.50)
A0q = ~34643,898 + (. 7 )-( . )+ ( < )-( e ) (=
(20227150391251300 790084471305203000\ _ (13050687178273800000

PS5 ) ( Ps ) ( Y7 )

Eger dsor mesafesi dsor o normallestirme mesafesini asarsa, yonliiliik diizeltmesi, yonliiligiin
hava aracindan daha uzak mesafelerde daha az belirgin hale geldigi ger¢egini hesaba katmak
i¢in bir diizeltme faktorii ile ¢arpilir; yani:

B AL (2.7.51)
eger dsor < dsorise
d
Asor = AgoR : ;::: (2752)
eger dsor > dsoroise

dsor,onormallestirme mesafesi 762 m'ye (2 500 ft) esittir.

Yukarida agiklanan Asor fonksiyonu c¢ogunlukla SOR'un arkasindaki konumlarda kalkis
rulesinin ilk kisminin belirgin yonliilikk etkisini yakalar (¢iinkii alicilara en yakin olan ve jet
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hizinin hava aract hizina oran1 en yiiksek olan konumdur). Bununla birlikte, bu sekilde
olusturulan Asor kullanimi, her bir kalkis yer rulesi segmentinin arkasindaki konumlari
kapsayacak sekilde "genellestirilmistir", dolayisiyla sadece rule baslangici noktasinin arkasini
(kalkis durumunda) kapsamaz. Olusturulan Asor , miinferit kalkis yer rulesi segmentlerinin
ontindeki pozisyonlara uygulanmadigi gibi, miinferit inis yer rulesi segmentlerinin arkasindaki
veya oniindeki pozisyonlara da uygulanmaz.

dsor ve ¥ parametreleri her bir yer rulesi segmentinin baglangicina gore hesaplanir. Belirli bir
kalkis yer rulesi segmentinin arkasindaki bir konum i¢in Lsec olay seviyesi Asor fonksiyonunun
formalizmine uyacak sekilde hesaplanir: Esasen segmentin baslangi¢ noktasinin yaninda,
ger¢cek nokta ile ayni dsor mesafesinde bulunan referans noktasi icin hesaplanir ve gergek
noktadaki olay seviyesini elde etmek i¢in Asor ile ayarlanir.

2.7.20. Genel havacilik hava aract hareketinin olay giiriiltii seviyesi L

Bolim 2.7.19'da agiklanan yontem, motor montaj etkileri agisindan pervaneli hava araglari
olarak ele alindiklarinda pervane motorlu genel havacilik hava ara¢larina uygulanabilir.

ANP veri tabani bir¢ok genel havacilik ugagi igin veri girisleri igermektedir. Bunlar genellikle
faaliyet gdsteren en yaygin genel havacilik hava araglari olsa da ek verilerin kullanilmasinin
uygun oldugu durumlar olabilir.

Belirli bir genel havacilik hava aracinin bilinmedigi veya bunun ANP veri tabaninda
bulunmadig1 durumlarda, sirastyla GASEPF ve GASEPYV gibi daha genel hava araci verilerinin
kullanilmasi tavsiye edilir. Bu veri setleri sirastyla sabit hatveli ve degisken hatveli pervanelere
sahip kiigiik tek motorlu genel havacilik hava araglarini temsil etmektedir. Veri girisi tablolari
Ek I'de sunulmaktadir (Tablo I-11 1-17).

2.7.21.Helikopter Giiriiltiisiinii Hesaplama Yontemi

Helikopter giiriiltiisiiniin hesaplanmasi i¢in, helikopterlerin pervaneli hava araclar1 olarak ele
alinmasi ve jet hava araglariyla iliskili motor montaj etkilerinin uygulanmamasi kosuluyla, sabit
kanatl hava araglari i¢in kullanilan ayni hesaplama yontemi (Bolim 2.7.14'te 6zetlenmistir)
kullanilabilir. iki farkl veri seti i¢in veri giris tablolar1 Ek I'de sunulmaktadir (Tablo I-18 1-27).

2.7.22.Motor Test (Motor Calistirma/Run-Up) Islemleri, taksi ve yardimci giic iiniteleri ile
iligkili giiriiltii

Motor testleri ve yardimci giic {niteleriyle iliskili giiriiltiniin modellenmesi gerektigi
diisiiniilen bu gibi durumlarda, bunlar endiistriyel giiriiltii boliimiine gére modellenir. Normalde
boyle bir durum s6z konusu olmasa da havalimanlarinda hava aract motor testlerinden (bazen
“motor caligtirma” olarak da adlandirilir) kaynaklanan girtltii, giiriiltii etkilerine katkida
bulunabilir. Genellikle motor performansint kontrol etmek i¢in miihendislik amaciyla
gerceklestirilen bu testlerde hava araglari, jet patlamasina bagli hasar1 6nlemek i¢in binalardan,
hava araclarindan, ara¢ ve/veya personel hareketlerinden uzakta giivenli bir sekilde
konumlandirilir.

Ek giivenlik ve giiriiltii kontrolii nedenleriyle, 6zellikle sik motor testlerine yol acabilecek
bakim tesislerine sahip havalimanlari, jet patlamasi ve giiriiltiisiinii saptirmak ve dagitmak i¢in
ozel olarak tasarlanmig 3 tarafli bdlmeli muhafazalar olan “giiriiltii kalemleri” kurabilir. {lave
toprak setler veya onemli giiriiltii bariyer citleri kullanilarak daha da zayiflatilabilen ve
azaltilabilen bu tiir tesislerin giiriiltii etkisinin arastirilmasi, giiriiltii kaleminin endistriyel bir
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giirtiltii kaynagi olarak ele alinmasi ve uygun bir giiriiltii ve ses yayilim modeli kullanilmasiyla
en iyi sekilde gergeklestirilir.

2.7.23.Kiimiilatif seviyelerin hesaplanmast

Boliim 2.7.14 ila 2.7.19, tek bir gozlemci konumundaki tek bir hava araci hareketinin olay ses
giiriiltii seviyesinin hesaplanmasini agiklamaktadir. O konumdaki toplam giiriiltii maruziyeti,
giiriiltli agisindan 6nemli tiim hava araci hareketlerinin, yani kiimiilatif seviyeyi etkileyen gelen
veya giden tiim hareketlerin olay seviyelerinin toplanmasiyla hesaplanir.

2.7.24.Agwrlikli es deger ses seviyeleri
Alman tiim 6nemli hava araci ses enerjisini hesaba katan zaman agirlikli esdeger ses seviyeleri,
genel bir sekilde asagidaki formiille ifade edilir:

13 (2.7.56)
Leqw =10 - Ig T_(:) : Zgi -10%=4/101 4+ C
1=1

Toplama iglemi giiriilti indeksinin gegerli oldugu 7o zaman araligindaki tim A giiriiltii olaylari
tizerinden gerceklestirilir. Lg,; i'inci giiriiltii olayinin tek olay giiriiltii maruziyet seviyesidir. g;
gliniin zamanina bagh bir agirliklandirma faktoriidiir (genellikle giindiiz, aksam ve gece
donemleri igin tanimlanir). Esasinda g; belirli donemlerde meydana gelen ugus sayist igin bir
carpandir. C sabitinin farkli anlamlart olabilir (normallestirme sabiti, mevsimsel ayarlama vb.).
Asagidaki iliski kullanilmasiyla:

gi= 10Ai/10

ki burada A; i'inci periyot i¢in desibel agirlhigidir, (2.7.56) denklemi su sekilde yeniden
yazilabilir:

o N (2.7.57)
Leq,W = 10 lg T_(Z) Z 10(LE,i+Ai)/10 +@
i=1

Diger bir deyisle, gliniin zamanina gore agirliklandirma ek bir seviye ofseti ile ifade edilir.

2.7.25.Agwrlikl iglem sayisi

Kiimiilatif giiriiltii seviyesi, havalimani senaryosunu olusturan farkli ugus rotalarini kullanan
tiim farkli hava araci tiirlerinden veya kategorilerinden gelen katkilarin toplanmasiyla tahmin
edilir.

Bu toplama islemini tanimlamak i¢in asagidaki alt simgeler ortaya koyulur:

i hava araci tipi veya kategorisi indeksi

jucus izi veya alt iz (alt iz tamimlanmigsa) indeksi

k ucus izi segmenti indeksi

Bir¢ok giiriiltii endeksi (6zellikle esdeger ses seviyeleri) tanimlarinda g; ifade edilen giiniin
zamani agirhiklandirma faktorlerini igerir (denklemler (2.7.56) ve (2.7.57)).
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Toplama islemi, “agirlikli islem sayis1” eklenerek basitlestirilebilir

Mij = (day” Nijday™ Gevening Nijevening™ Gnight*|(2.7.58)
Nijnight )
Njj degerleri i hava aract tipi/kategorisinin j izindeki (veya alt izindeki) sirastyla giindiiz, aksam
ve gece dénemindeki operasyon sayilarini temsil etmektedir ('*).

(2.7.57) denkleminden (x,y) gozlem noktasindaki (genel) kiimiilatif es deger ses seviyesi Leg
asagidaki sekildedir:

(2.7.59)

t o
Legw (xy) =10-1g T_(; T YT My 10l 0) 4
i j k

To referans zaman donemidir. Agirliklandirma faktorleri gi/'nin yani sira kullanilan agirlikli
indeksin ozel tanimina (6rnegin Lpey) baghdir. Lgx i kategorisindeki bir hava aracinin
operasyonu i¢in izin k£ segmentinden veya alt izinden gelen tek olay giiriiltii seviyesi katkisidir.
Lg jjx tahmini Bolim 2.7.14 ila 2.7.19'da ayrintili olarak agiklanmaktadir.

2.7.26. Standart 1zgara hesaplamasi ve iyilestirme

Giriltic konturlar1 dikdortgen aralikli 1zgara noktalarindaki indeks degerleri arasinda
enterpolasyonla elde edildiginde, 6zellikle indeksin uzamsal dagilimindaki biiyiik gradyanlarin
konturlarda siki egrilige neden oldugu hiicrelerde, dogruluklari Ag ile temsil edilen 1zgara
araliginin (veya ag boyutunun) se¢imine baghdir (bkz. Sekil 2.7.s). Enterpolasyon hatalari
1zgara araliginin daraltilmasiyla azaltilir; ancak bu durum 1zgara noktalarinin sayisini artirdigi
icin hesaplama siiresi de artar. Diizenli bir i1zgara aginin optimize edilmesi, modelleme
dogrulugu ve galigma siiresinin dengelenmesini igerir.

Sekil 2.7.s Standart 1zgara ve 1zgara iyilestirmesi
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) Refined
Basic contour Ag[2
contour
i

\

\/

“‘_AG_-"

|
Basic grid _‘" Grid refinement
(grid spacing Ag) oT : "7 (grid spacing A¢/2)

Sekil ¢evirisi:

Grafik iizerinde: Temel kontur, Iyilestirilmis kontur

Grafik alti: Temel 1zgara (1zgara arali1 Ac), Izgara iyilestirmesi (1zgara aralig1 Ag/2)
Hesaplama verimliliginde daha dogru sonuglar veren belirgin bir geligsme, kritik hiicrelerdeki
enterpolasyonu iyilestirmek icin diizensiz bir 1zgara kullanmaktir. Sekil 2.7.s'de gosterilen
teknik, 1zgaranin biliyiik kismmi degistirmeden birakarak agi bazi noktalarda sikilastirmay1
igerir. Bu oldukea basit bir islemdir ve asagidaki adimlarla gergeklestirilir:

(1) Giiriilti indeksi i¢in bir iyilestirme esik farki (ALg) tanimlayin.

(2) Ag aralig1 i¢in temel teskil edecek 1zgaray1 hesaplayin.

(3) Bitisik 1zgara diigiimleri arasindaki indeks degerlerinin AL farklarini kontrol edin.

(4) AL > DLy farklar1 varsa, Ag /2 aralikli yeni bir 1zgara tanimlayin ve yeni digiimler i¢in
seviyeleri agagidaki sekilde tahmini olarak belirleyin:

E | 4L =4L bitisik olanlardan dogrusal enterpolasyon
g | [rise yeni degeri su sekilde yoluyla.
e | |4L > 4L |belirleyin: temel girdi verilerden tamamuyla yeni olarak.
r .

R1S€

(5) Tiim farklar esik farkindan az olana kadar 1-4 adimlarimi tekrarlayin.

(6) Konturlar1 dogrusal enterpolasyon vasitasiyla tahmini olarak belirleyin.

Indeks degerleri dizisi digerleriyle toplanacaksa (&rnegin ayri giindiiz, aksam ve gece
konturlarini toplayarak agirlikli indeksleri hesaplarken) ayri1 1zgaralarin ayni olmasini saglamak
i¢cin 6zen gosterilmesi gerekir.
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2.7.27. Dondurulmusg izgaralarin kullanimi

Birgok pratik durumda, bir giiriiltii konturunun gercek sekli bir zemin izi etrafinda simetrik
olma egilimindedir. Ancak bu izlerin yonii hesaplama 1zgarasiyla ayni hizada degilse, bu durum
asimetrik bir kontur seklinin ortaya ¢ikmasina neden olabilir.

Sekil 2.7.t Dondiiriilmis 1zgara kullanimi1

Ground track

Contour for basic grid
—  Contour for rotated grid

Sekil ¢evirisi (Yukaridan asagiya):
Zemin izi
Temel 1zgara konturu, dondiiriilmiis 1zgara konturu

Bu etkiden kaginmanin en basit yolu 1zgaray1 sikilagtirmaktir. Ancak bu hesaplama siiresini
artirir. Daha giizel bir ¢6ziim, hesaplama 1zgarasini, yonii ana zemin izlerine paralel olacak
sekilde (yani genellikle ana piste paralel olacak sekilde) dondiirmektir. Sekil 2.7.t boyle bir
1zgara doniisiiniin kontur sekli tizerindeki etkisini gostermektedir.

2.7.28.Konturlarin izlenmesi

Biraz daha fazla hesaplama karmasikligi ortaya ¢ikarmak pahasina indeks degerlerinin tam bir
1zgara dizisini hesaplama ihtiyacini ortadan kaldiran zaman agisindan ¢ok verimli bir algoritma,
konturun yolunu nokta nokta izlemektir. Bu secenek iki temel adimin gerceklestirilmesini ve
tekrarlanmasini gerektirir (bkz. Sekil 2.7.u):

Sekil 2.7.u Izleme algoritmas1 kavrami

1) Find st point along search ray

(stepwise, halving stepwidth) Py, P,
\ Py
Contour -
d Y
2.) Find next contour point Sa
e (searching along arc of radius 1) N\
s 2P

Sekil cevirisi (Yukaridan asagiya, soldan saga):
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1.) Arama 1511 {izerinde birinci noktay1 bulun (adim adim, adim genigligini yarilayarak),
Kontur
Arama 151n1, 2.) Bir sonraki kontur noktasini bulun (yarigap yay1 r lizerinde arama yaparak)

Adim 1, kontur lizerinde bir ilk P1 noktasi bulmaktir. Bu, L¢ seviyesinin gerekli konturunu
gegmesi beklenen bir “arama 1sin1” boyunca esit aralikli adimlarla L giiriiltii indeksi
seviyelerinin hesaplanmasiyla yapilir. Kontur gecildiginde, & = Lc — L farki isaret degistirir. Bu
durumda, 151 boyunca adim genisligi yariya indirilir ve arama yonii tersine gevrilir. Bu, &
onceden tanimlanmis bir dogruluk esiginden kiigiik olana kadar yapilir.

Kontur yeterince iyi tanimlanana kadar tekrarlanan 2. adim, Lc¢ konturu iizerinde mevcut
noktadan belirli bir » diiz ¢izgi uzakliginda olan bir sonraki noktayi bulmaktir. Ardigik agisal
adimlar sirasinda, » yarigapli bir yay1 tanimlayan vektorlerin u¢larinda indeks seviyeleri ve &
farklar1 hesaplanir. Benzer sekilde artiglar1 yartya indirip tersine gevirerek, bu sefer vektoriin
yonlerinde, bir sonraki kontur noktasi 6dnceden tanimlanmig bir dogrulukta belirlenir.

Sekil 2.7.v izleme algoritmasi i¢in kosullar1 tanimlayan geometrik parametreler

|
P, " d,

Konturun yeterli derecede dogrulukla tahmin edilmesini garanti etmek i¢in baz1 kisitlamalar
getirilmelidir (bkz. Sekil 2.7.v):
(1) Ac veter (kord) uzunlugu (iki kontur noktasi arasindaki mesafe) [Acmin , ACmax], Ornegin [10
m, 200 m] araliginda olmalidir.
(2) Acu ve Acy+1 uzunluklarindaki iki bitisik veter arasindaki uzunluk orani smirli olacaktir,
ornegin 0,5 < Acu /Acn + 1 <2.
(3) Veter uzunlugunun kontur egriligine iyi bir sekilde uymasi ile ilgili olarak agagidaki kosul
yerine getirilmelidir:

@D, max(Acy - 1, Acy) <e(e= 15 m)

Burada @, veter istikametleri arasindaki farktir.
Bu algoritma ile elde edilen deneyimler, bir kontur noktasini 0,01 dB'den daha iyi bir
dogrulukla belirlemek i¢in ortalama olarak 2 ila 3 indeks degerinin hesaplanmasi gerektigini
gostermistir.
Ozellikle biiyiik konturlarin hesaplanmasi gerektiginde bu algoritma hesaplama siiresini nemli
6lgiide hizlandirir. Bununla birlikte, o6zellikle bir kontur ayri adalara ayrildiginda,
uygulanmasinin deneyim gerektirdigi unutulmamalidir.

2.8 Giiriiltii maruziyeti

Giiriiltiiye maruz kalan alanin belirlenmesi

Giriiltiiye maruz kalan alanin degerlendirilmesi, 2.5, 2.6 ve 2.7'de tanimlanan alict noktalarina
karsilik gelen, zeminden 4 m =+ 0,2 yiikseklikteki giiriilti degerlendirme noktalarina
dayanmaktadir ve her bir kaynak i¢in bir 1zgara {izerinde hesaplanmistir.
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Binalarin i¢inde bulunan 1zgara noktalarina, hesaplamanin binalarin varligi dikkate alinmadan
yapildig1 ve bu durumda dogrudan bir binanin igine diigen giiriiltii alict noktasinin kullanildigi
hava araci giiriiltiisii harig, binalarin digindaki en sessiz yakin giiriiltii alic1 noktalar1 atanarak
bir giiriiltii seviyesi sonucu atanacaktir.

Izgara ¢Oziintrligiine bagli olarak, 1zgaradaki her bir hesaplama noktasina karsilik gelen alan
atanir. Ornegin, 10 m x 10 m'lik bir 1zgarada, her bir degerlendirme noktasi hesaplanan giiriiltii
seviyesine maruz kalan 100 metrekarelik bir alan1 temsil eder.

Konut icermeyen binalara giiriiltii degerlendirme noktalar: atanmasi

Okul ve hastane gibi konut igermeyen binalarin giiriiltiiye maruziyetinin degerlendirilmesi, 2.5,
2.6 ve 2.7'de tanimlanan alic1 noktalaria karsilik gelen, zeminden 4 m + 0,2 m yiikseklikteki
giirtiltii degerlendirme noktalarina dayanmaktadir.

Konut icermeyen ve hava araci giiriiltiisiine maruz kalan binalarin degerlendirilmesi i¢in her
bina, binanin i¢ine diisen 1zgara veya boyle bir sey yoksa binay1 ¢evreleyen 1zgarada bulunan
en giiriiltilii glirtiltii alict noktasiyla iliskilendirilir.

Konut icermeyen ve kara kokenli giiriiltii kaynaklarina maruz kalan binalarin degerlendirilmesi
icin alic1 noktalar1 bina cephelerinin yaklasik 0,1 m 6niine yerlestirilir. Dikkate alinan cepheden
gelen yansimalar hesaplama diginda tutulur. Bina daha sonra cephelerindeki en giiriiltiili alici
noktasiyla iliskilendirilir.

Giiriiltitye maruz kalan konutlarin ve konutlarda yasayan kisilerin belirlenmesi

Konutlarin giiriiltilye maruziyetinin ve konutlarda yasayan insanlarin maruziyetinin
degerlendirilmesi i¢in sadece konutlar dikkate alinacaktir. Sadece okul, hastane, ofis binasi
veya fabrika olarak kullanilan binalar gibi konut kullanimi olmayan diger binalara hi¢bir konut
veya insan atanmayacaktir. Konutlarin ve konutlarda yasayan insanlarim konut binalarina
atanmasi en son resmi verilere dayanacaktir.

Meskun binalarindaki konut sayis1 ve konutlarda yasayan insan sayisi, giiriiltiiye maruziyetin
tahmin edilmesi i¢in 6nemli ara parametrelerdir. Ne yazik ki, bu parametrelere iliskin veriler
her zaman mevcut degildir. Asagida, bu parametrelerin daha kolay elde edilebilen verilerden
nasil tiiretilebilecegi belirtilmektedir.

Asagidaki kullanilan semboller su sekildedir:

BA = binanin taban alan1

DFS = ikamet taban alani

DFS = ikamet birimi (tek konut) taban alam

H = binanin yiiksekligi

FST = konutta yasayan kisi basina ikamet taban alan1
Dw = konut sayis1

Inh = konutlarda yagayan kisi sayisi

NF = kat sayisi

V' = konut binalarinin hacmi

Konutlarin ve konutlarda yasayan insanlarin sayisinin hesaplanmasi ig¢in, verilerin
mevcudiyetine bagli olarak agagidaki Durum 1 prosediirii veya Durum 2 prosediirii kullanilir.

Durum 1: Konut ve konutlarda yasayan kisi sayisina iligkin veriler mevcuttur.
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1A:

Konutlarda yasayan kisi sayis1 bilinmektedir veya konut birimi sayis1 temel alinarak tahmin
edilmistir. Bu durumda, bir bina i¢in konutlarda yasayan kisi sayisi, binadaki tiim konut
birimlerinde yasayan kisi sayisinin toplamidir:

n
Inhpyia; g = Zlnh i Gunit;
i=1

(2.8.1)

1B:

Konutlarin veya konutlarda yagayan insanlarin sayisi yalnizca bir binadan daha biiyiik varliklar,
Ornegin sayim alanlari, yapi adalari, ilgeler veya hatta tiim bir belediye i¢in bilinmektedir. Bu
durumda, bir binadaki konut sayis1 ve konutlarda yasayan insan sayisi binanin hacmine gore
tahmin edilir:

Vit 2.8.2a
DWhitdging = ‘;u L:lg X DWiorar ( )
tota
A~ 2.8.2b
Inhbuilding = Vt: : 2 l:lg X Inheora ( )
ota

Buradaki indeks “toplami1” dikkate alinan ilgili yapiya atifta bulunmaktadir. Binanin hacmi,
taban alani ile yiiksekliginin ¢arpimidir:

Vbuilding/bina = BAbuilding/bina X Hbuilding/bina (283)

Binanin yiiksekligi bilinmiyorsa, kat basma ortalama yiiksekligin 3 m oldugu varsayilarak
NFpuilding/bina Kat sayisina gore tahmin edilir:

Hbuilding/bina = NFbui/ding/bina X 3m (284)

Kat sayisi da bilinmiyorsa, kat sayisi i¢in ilge veya beldeyi temsil eden varsayilan bir deger
kullanilir. Vi olarak kabul edilen varliktaki konut binalarinin toplam hacmi, tiizel kisilikteki
tiim konut binalarmin hacimlerinin toplami olarak hesaplanir:

(2.8.5)

- 2.8.5
Veotar = z Vbuitding; ( )

i=1

Durum 2: Konutlarda yasayan kisi sayisina iliskin veriler mevcut degildir

Bu durumda, konutlarda yasayan kisi sayisi, konutlarda yasayan kisi bagina diigen ortalama
konut taban alani FSI temel alinarak tahmin edilir. Bu parametre bilinmiyorsa, varsayilan bir
deger kullanilir.

2A:
Konut taban alani, konut birimleri bazinda bilinmektedir.

Bu durumda, her bir konut biriminde yasayan kisi sayis1 asagidaki sekilde tahmin edilir:
_ DUFS; (2.8.6)

Inhawguingum'r,- TTFSI

Bina i¢in konutlarda yasayan toplam kisi sayis1 arttk Durum 1A'da oldugu gibi tahmin
edilebilir.
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2B:

Konut taban alani tiim bina i¢in bilinmektedir, yani binadaki tiim konut birimlerinin konut taban
alanlarinin toplami bilinmektedir.

Bu durumda, konutlarda yasayan kisi sayis1 asagidaki sekilde tahmin edilir:
DFSpyitaing (2.8.7)

Inhbuilding = FSI

2C:

Konut taban alani yalnizca bir binadan daha biiylik varliklar, 6rnegin sayim alanlari, yap1
adalari, ilgeler veya hatta tiim bir belediye i¢in bilinmektedir.

Bu durumda, bir bina i¢in konutlarda yasayan kisi sayisi, Durum 1B'de agiklandig1 gibi binanin
hacmine dayali olarak tahmin edilir ve konutlarda yasayan toplam kisi sayis1 asagidaki gibi
tahmin edilir:

DFSiotar (2.8.8)
FSI

Inhtorar =

2D:
Konut taban alan1 bilinmemektedir.

Bu durumda, bir bina i¢in konutlarda yasayan kisi sayisi, konut taban alani asagidaki sekilde
tahmin edilerek Durum 2B'de agiklandig1 gibi tahmin edilir:

(2.8.9)
DFShuilding/bina = BAbuilding/hina x 0,8 x NFhuilding/bina (289)

0,8 faktorii briit taban alant — konut taban alani déniistim faktoriidir. Farkl bir faktoriin alani
temsil ettigi biliniyorsa, bunun yerine kullanilmali ve agik¢a belgelenmelidir. Binanin kat sayis1
bilinmiyorsa, tipik olarak tam say1 olmayan bir kat sayisiyla sonuglanan bina yiiksekligine
(Hpuitding) dayal1 olarak tahmin edilir:

Hpuitaing (2.8.10)

3m

INFouitaing =

Ne binanin yiiksekligi ne de kat sayis1 biliniyorsa, kat sayisi i¢in ilge veya beldeyi temsil eden
varsayilan bir deger kullanilir.

Konutlara ve konutlarda yasayan kigilere giiriiltii degerlendirme noktalar: atanmasi

Konutlar ve konutlarda yasayan kisilerin giiriiltiiye maruziyetinin degerlendirilmesi, 2.5, 2.6 ve
2.7'de tamimlanan alic1 noktalaria karsilik gelen, zeminden 4 m + 0,2 m yiikseklikteki giirtiltii
degerlendirme noktalarina dayanmaktadir.

Hava araci giriiltisii i¢in konutlarin ve konutlarda yasayan insanlarin sayisinin
hesaplanmasinda, bir bina igindeki tiim konutlar ve konutlarda yasayan insanlar, binanin i¢ine
diisen 1zgara veya boyle bir sey yoksa binay1 ¢evreleyen 1zgarada bulunan en giiriltiilii glirtilti
alict noktasiyla iliskilendirilir.

Karasal giiriiltii kaynaklari igin konut ve konutlarda yasayan insan sayisinin hesaplanmasinda,
alic1 noktalar1 konut binalarmin bina cephelerinin yaklagik 0,1 m Oniine yerlestirilir. Dikkate
alman cepheden gelen yansimalar hesaplama disinda tutulur. Alict noktalarinin yerini
belirlemek i¢in agagidaki Durum 1 prosediirii veya Durum 2 prosediirii kullanilir.

Durum 1: Cephelerin her cephede diizenli olarak bdliinmesi
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| 4.m |
6 m 6 m

(a)Uzunlugu 5 m'den fazla olan segmentler, miimkiin olan en uzun mesafede ancak 5 m'ye esit
veya daha az olan diizenli araliklara bolinmiistiir. Alic1 noktalar1 her diizenli araligin ortasina
yerlestirilmigtir.

(b)Uzunlugu 2,5 m'nin iizerinde kalan segmentler, her segmentin ortasinda bir alic1 noktasi ile
temsil edilir.

(c)Toplam uzunlugu 5 metreden fazla olan kalan bitisik segmentler, (a) ve (b)'de agiklanana
benzer bir sekilde ¢coklu ¢izgi nesneleri olarak ele alinir.

Durum 2: cephelerin ¢okgenin baslangicindan belirli bir mesafede ayrilmasi
O
O o @
o

O ‘._O O

(a)Cepheler ayri ayr1 degerlendirilir veya baslangi¢c konumundan itibaren her 5 metrede bir
boliiniir, alict konumu cephenin yarisina veya 5 metrelik boliime yerlestirilir

(b) Kalan boliimiin alict noktast orta noktasindadir.

Konutlar ve konutlarda yasayan kigilerin alict noktalarina atanmasi

Bina izdiistimii i¢indeki konutlarin konumuna iligkin bilgilerin mevcut oldugu durumlarda, s6z
konusu konut ve bu konutta yasayan kisiler, konutun en agik cephesindeki alict noktasina atanir.
Ornegin, miistakil evler icin, yar1 miistakil ve teras evler i¢in veya binanin i¢ boliimiiniin
bilindigi apartmanlar i¢in veya kat seviyesi basina tek bir konutu gdsteren kat biiylikligiine
sahip binalar i¢in veya bina bagina tek bir konutu gésteren kat biiytlikliigii ve yiiksekligine sahip
binalar igin.

Yukarida agiklandigr gibi bina izdiisiimii i¢indeki konutlarin konumu hakkinda bilgi
bulunmadig1 durumlarda, bina bazinda konutlarin ve binalardaki konutlarda yasayan insanlarin
giiriiltiiye maruziyetini tahmin etmek i¢in asagidaki iki yontemden biri uygun sekilde
kullanilacaktir.



1198

(a)Mevcut bilgiler, konutlarin apartman ic¢inde giiriiltiiye maruz kalan tek bir cepheye sahip
olacak sekilde diizenlendigini gdstermektedir.

Bu durumda, konutlarin ve konutlarda yasayan insanlarin sayisinin alict noktalarina tahsisi,
tiim alic1 noktalarinin toplami binaya tahsis edilen toplam konut ve konutlarda yagayan insan
sayisini temsil edecek sekilde, Durum 1 veya Durum 2'deki prosediire gore temsil edilen
cephenin uzunlugu ile agirliklandirilir.

b)Mevcut bilgiler, konutlarin bir apartman binasi i¢inde giiriiltiiye maruz kalan birden fazla
g P g Yy
cepheye sahip olacak sekilde diizenlendigini gostermektedir veya konutlarin kag cephesinin
giiriiltiiye maruz kaldigina dair herhangi bir bilgi mevcut degildir.

Bu durumda, her bina i¢in, iliskili alict konumlar1 kiimesi, her bina i¢in hesaplanan
degerlendirme seviyelerinin medyan (*) degerine dayali olarak alt ve iist yariya béliinecektir.
Alict noktalarinin tek sayida olmasi durumunda, prosediir en diisiik giiriiltii seviyesine sahip
alic1 konumu harig tutularak uygulanir.

Veri setinin {ist yarisindaki her alici noktasi i¢in konut sayisi ve konutlarda yasayan insan
sayis1 esit olarak dagitilacaktir, bdylece veri setinin iist yarisindaki tiim alict noktalarmin
toplami1 toplam konut ve konutlarda yasayan insan sayisini temsil edecektir. Veri setinin alt
yarisindaki alicilara hicbir konut veya konutta yasayan insan atanmayacaktir (™).
(") Orta deger, bir veri setinin iist yarisini (%50) alt yarisindan (%50) ayiran degerdir.
(") Veri varliginin alt yaris1 nispeten sakin cephelerin varlig: ile asimile edilebilir. Ornegin
binalarin baskin giiriiltii kaynaklarina gére konumlarina dayanarak, hangi alict konumlarinin en
yiiksek / en diisiik giiriiltii seviyelerine yol agacaginin énceden bilinmesi durumunda, alt yari
icin giiriilti hesaplamaya gerek yoktur.

3.GIRDI VERILERI

Yukarida aciklanan yontemlerle baglantili olarak uygun sekilde kullanilacak girdi verileri bu
Tiiziige ekli Ek I ila Ek F'de verilmistir.

Ek F'de bu Tiiziige ekli Ek I'e saglanan girdi verilerinin uygulanabilir olmadig1 veya 2.1.2 ve
2.6.2'de sunulan kosullar1 karsilamayan gercek degerden sapmalara neden oldugu durumlarda,
kullanilan degerlerin ve bunlarn tiiretmek i¢in kullanilan metodolojinin uygunlugunun
gosterilmesi de dahil olmak iizere yeterince belgelenmesi kosuluyla baska degerler
kullanilabilir. Bu bilgiler kamuya agik hale getirilmelidir.

4.0LCUM YONTEMLERI
Herhangi bir nedenle 6l¢iimlerin yapildigi durumlarda, bunlar ISO 1996-1:2003 ve ISO 1996-
2:2007'de belirtilen uzun donem ortalama dlgiimlere iligkin ilkelere uygun olmalidir.

(') Gozenekli yol kaplamalarmin emilimi emisyon modelinde dikkate alinmaktadir.

(® Bir diizlemde olan ve diizenli araliklarla kiigiik engellerden olusan bir ag, &zel bir
konfigiirasyon 6rnegi teskil eder.

(®) Kanat eksenine ve ugus yoniine dik olarak hava aracinin altinda; doniissiiz (yani yatissiz)
ucusta hava aracinin dikey olarak altinda oldugu kabul edilir.

(%) Siire hava arac1 hiz1 vasitasi ile hesaba katilir.

(®) Yer degistiren esikler, ek pistler tanimlanarak dikkate alinabilir.
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(®) Bazen 4 m veya daha yiiksekte hesaplanan seviyeler talep edilmektedir. 1,2 m ve 10 m'deki
Ol¢iimlerin karsilagtirilmasi ve zemin etkilerinin teorik olarak hesaplanmasi, A agirlikli sese
maruz kalma seviyesindeki degisimlerin alici yiiksekligine nispeten duyarsiz oldugunu
gostermektedir. Maksimum ses gelis acisinin 10°nin altinda olmasi ve alicidaki A agirlikli
spektrumun 200 ila 500 Hz araliginda maksimum olmasi haricinde, varyasyonlar genel olarak
bir desibelden daha kii¢iiktiir. Bu tiir diisiik frekans agirlikli spektrumlar, 6rnegin diistik by-
pass oranli motorlar ve ayri disiik frekansh tonlara sahip pervaneli motorlar i¢in uzun
mesafelerde ortaya cikabilir.

(") Hava arac1 ugus veri kayit cihazlar1 kapsamli operasyonel veriler saglar. Ancak bu verilere
kolaylikla erisilememektedir ve bu verilerin saglanmasi maliyetlidir; bu nedenle giiriiltii
modelleme amaciyla kullanimi normalde 6zel projeler ve model gelistirme ¢aligmalariyla
siirhidir.

(®) Genellikle MSL iizerindeki irtifa olarak 6lgiiliir (yani 1 013 mb'ye gore) ve havaalani izleme
sistemi tarafindan havaalani yiiksekligine gore diizeltilir.

(®) Genellikle yerel koordinat eksenleri konturlarin ¢izildigi haritanin eksenine paraleldir.
Ancak bazen ince bir hesaplama i1zgarasi kullanmadan simetrik konturlar elde etmek i¢in x
eksenini bir piste paralel segmek yararli olabilir (bkz. Béliim 2.7.26 ila 2.7.28).

('%) Diiz olmayan zeminlerde gézlemcinin u¢agin iizerinde olmas1 miimkiindiir, bu durumda ses
yayilimini hesaplamak i¢in z’' (ve buna karsilik gelen yiikseklik agis1 B - bkz. Bolim 4) sifira
esitlenir.

(') Bunun en iyi nasil uygulanacagi, doniis yaricaplarinin tamimlanma sekline baglh
olacagindan kullaniciya birakilmistir. Baslangic noktasi bir dizi diiz veya dairesel bacak
oldugunda, nispeten basit bir secenek doniisiin baslangicina ve sonuna ugagin sabit bir oranda
(6rnegin °/m veya °/s olarak ifade edilen) yuvarlandig1 bank acis1 ge¢is segmentleri eklemektir.

('?) Bu amagla, zemin izinin toplam uzunlugu her zaman ucus profilinin uzunlugunu agmalidir.
Bu, gerekirse, zemin izinin son segmentine uygun uzunlukta diiz bir segment eklenerek
saglanabilir.

("*) 10 dB asag1 Lr daha uzun bir siire boyunca degerlendirilen L degerinden 0,5 dB'ye kadar
daha diisiik olabilir. Ancak, olay seviyelerinin yiiksek oldugu kisa egimli mesafeler haricinde,
dis ortam giiriiltiisi genellikle daha uzun 6l¢tim araliklarimi pratik olmaktan ¢ikarir ve 10 dB
asagl degerler norm haline gelir. Giliriiltiniin etkileri {izerine yapilan caligmalar (gtriiltii
konturlarimi 'kalibre etmek' i¢in kullanilir) da 10 dB'lik asag1 degerlere dayanma egiliminde
oldugundan, ANP tablolarinin tamamen uygun oldugu diigiiniilmektedir.

(**) NPD spesifikasyonlar1 verilerin diiz ugus dl¢iimlerine dayanmasini gerektirir, diiz ugus
olmasi gerekmez; gerekli ugus kosullarini olusturmak igin test ugagi ucus yolu yataya egimli
olabilir. Bununla birlikte, goriilecegi tizere, egimli yollar hesaplama zorluklarma yol
acmaktadir ve verileri modelleme i¢in kullanirken, kaynak yollarini hem diiz hem de diiz olarak
gorsellestirmek uygundur.

(') Diiz olmayan arazilerde yiikseklik agisinin farkli tanimlar1 olabilir. Burada, gozlem
noktasinin iizerindeki hava araci yliksekligi ve egim mesafesi ile tanimlanir; dolayisiyla yerel
arazi egimleri ve ses yayilim yolundaki engeller ihmal edilir (bkz. Boélim 2.7.6 ve 2.7.10).
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Yerden yiikseklik nedeniyle alici noktasinin ugagin iizerinde olmasi durumunda, yiikseklik
acis1 P sifira esit olarak ayarlanir.

(%) “Serbest alan” seviyesi, zemin yiizeyi olmasaydi gézlemlenecek olan seviyedir.

(') Riizgar ve sicaklik gradyanlar1 ve tiirbiilans kismen yiizeyin piiriizliilik ve 1s1 transferi
ozelliklerine baglhdir.

('®) Segmentin sag tarafinda bulunan bir gézlemci icin ¢, B + € olacaktir (bkz. B6liim 2.7.19).

(") Kullanilan giiriiltii endeksinin tanimina bagli olarak zaman periyotlar1 bu iiciinden farkli
olabilir.

Simgeler Tablosu

a axle, dingil
A attenuation, zayiflama
Aatm Aatm/atmosferik emilim (atmosferik

emilimden kaynaklanan zayiflama)

Aboundary,F elverisli  kosullarda yayilma ortaminin
simirindan kaynaklanan zayiflama

acc acceleration, hizlanma

Adif,F Adif/kirmim,F (uygun kosullarda kirmimdan
kaynaklanan zayiflama)

Adiv Adiv/sapma (geometrik sapmadan
kaynaklanan zayiflama)

AF uygun kosullarda zayiflama

AH homojen kosullarda zayiflama

Aground,F Aground/zemin,F (uygun kosullarda
zeminden kaynaklanan zayiflama)

atm atmospheric absorption, atmosferik emilim

boundary sinir

const constant speed, sabit hiz

dif diffraction, kirmim

dir directional, yonlii

LW, i,dir LW,i,dir/yonli

div divergence, sapma

F favourable conditions, elverisli kosullar
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grad gradient, egim

ground zemin

h height, yiikseklik

IMPACT DARBE

idle idling, rolanti

k kavsak

L level, diizey

LAeq LAeg/Aesdeger A agirlikli es deger ses
seviyesi

LAeq, LT LAeq/Aesdeger,LT/uzun  donem  uzun
donem A agirlikli es deger ses seviyesi

Lden Loag (giindiiz-aksam-gece)

line cizgi

Lnight Lgece

Lp

L: piiriizliiliik seviyesi

lirack lirack/ray Tay uzunlugu

Lw Noktasal bir kaynagin (hareketli veya sabit)
“yerinde” ses giicii seviyesi

Lw i dir i-inci frekans bandi i¢in yonli “yerinde” ses
giicli seviyesi

N number, say1

Na dingil sayis1

path yol

Q quantity, miktar

r roughness, piriizlilik

R receiver, alici

ref referans

s speed, hiz

S source, kaynak

SINGLE TEK

vert vertical, dikey

hor horizontal, yatay

Tref

referans sicaklik
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EK-IV
(Madde 8(2))

Zararh etKilere vonelik degerlendime vontemleri

1. Zararh etkiler kiimesi
Zararh etkilerin degerlendirilmesi amaciyla agagidakiler dikkate alinacaktir:

- Diinya Saglik Orgiitii tarafindan olusturulan uluslararas1 smiflandirma ICD-11'in BA40
ila BA6Z kodlara karsilik gelen iskemik kalp hastaligi (IHD);

- yiiksek derecede rahatsizlik (HA);
- yiiksek uyku bozuklugu (HSD).

2. Zararh etkilerin hesaplanmasi
Zararh etkiler asagidakilerden biri ile hesaplanir:

- zararh bir etkinin goreli riski (RR) agagidaki sekilde tanimlanir:

Probability of occurrence of the harmful ef fect
in a population exposed
to a specific level of environmental noise
Probability of occurrence of the harmful ef fect
in a population non exposed
to environmental noise

RR =

(Formula 1)

Sekil terclimesi:

Kesir pay1: Spesifik bir ¢evresel giiriiltii seviyesine maruz kalan niifusta zararh
etkinin ortaya ¢ikma olasilig1

Kesir paydasi: Cevresel giiriiltiiye maruz kalmayan niifusta zararl etkinin
ortaya ¢ikma olasiligi

(Formiil 1)

- zararh bir etkinin mutlak riski (AR) asagidaki sekilde tanimlanir:

in a population exposed

Occurrence of the harmful ef fect
AR =
to a specific level of environmental noise

(Formula 2)

Sekil terclimesi:

Spesifik bir ¢cevresel giiriiltii seviyesine maruz kalan niifusta zararli etkinin ortaya
¢ikma olasilig

(Formiil 2)
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2.1.IHD

RR'min hesaplanmasi i¢in, IHD'nin zararli etkisine ve insidans oranina (i) iliskin olarak,
asagidaki doz-etki iliskileri kullanilacaktir:

(108); \f _
ol ("0} taen=53) for Lyy greater than 53 dB

RRiypiroad =
A 1 for Ly, equal or smaller than 53 dB

(Formula 3)

Sekil terclimesi (yukaridan asagiya):
53 dB’den biiyiik Lden/gag igin
53 dB’den kiigiik veya buna esit Lden/gag i¢in

(Formiil 3)

karayolu giiriiltiisii i¢in yukaridaki kullanilir.

2.2.HA

AR'nin hesaplanmasi i¢in, HA'nin zararh etkisine iligskin olarak asagidaki doz-etki iliskileri
kullanilacaktir:

(78.9270 — 3.1162 * Lygy, + 0.0342 * Ly, ?) /
100

ARypsroaa = (Formula 4)
karayolu giiriiltiisii igin;
_ 2
ARy = (38.1596 — 2.05538 * Ly, + 0.0285 * Ly, ?) /100 (Eoitila’s)
demiryolu giirtiltiisii i¢in;
- 2
ARgp s = (—50.9693 + 1.0168 * Lye,, + 0.0072 * Ly,,”) i f A E)

hava arac1 giiriiltisii i¢indir.

2.3. HSD

AR'nin hesaplanmasi i¢in, HSD'nin zararl etkisine iliskin olarak agagidaki doz-etki iliskileri
kullanilacaktir:

19.4312 - 0.9 Lo 0.0126 * L ; ».>
ARysproaa = ( o BI2I6* byt 6 * Lnign: )/100 (Formula 7)
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karayolu giiriiltiisii i¢in;

. —3.1852 % Ly, {0391 * Lyign,”
ARHSD,rail = (67 SHB—~SE0R nght i : nght )/100 (Formula 8)

demiryolu giirtiltiisii i¢in;

ARyspap = (16.7885 — 0.9293 * Ly g + 0.0198 * Ly ) /100 - .

hava arac1 giiriiltlisii i¢indir.

3. Zararh etkilerin degerlendirilmesi

3.1.

Niifusun maruziyeti her bir giiriiltii kaynagi ve zararli etki i¢in bagimsiz olarak
degerlendirilmelidir. Ayn1 kisilerin es zamanli olarak farkl giiriiltii kaynaklarina maruz
kaldigi durumlarda, zararli etkiler genel olarak toplanamayabilir. Ancak, her bir
giiriiltiinlin goreceli 6nemini degerlendirmek i¢in bu etkiler karsilastirilabilir.

3.2. IHD Degerlendirmesi

3.2.1

3.2.2.

Demiryolu ve hava arac1 giiriiltiisii durumunda THD igin, yeterli L. seviyelerinin
tizerinde maruz kalan niifusun artmis IHD riskine maruz kaldig1 tahmin edilirken, IHD
vakalariin tam sayis1 N hesaplanamamaktadir.

Karayolu giiriiltisii durumunda IHD i¢in, c¢evresel giiriiltiiden kaynaklandigi
hesaplanan bir RR'ye maruz kalan niifustaki belirli zararl etki vakalarinin orani, giiriilti
kaynag1 x (karayolu), zararh etki y (IHD) ve insidans 7 i¢in su sekilde tiiretilir:

2P (RRjxy=1)]

PAEy = (zj[pf-(aﬂj,x.y—l)lu

) (Formula 10)

Burada:

PAF:,, niifusa atfedilebilir kesirdir,

j gliriiltii bantlart kiimesi en fazla 5 dB'lik tek bantlardan olusur (6rn: 50-51 dB, 51-52
dB, 52-53 dB, vb. veya 50-54 dB, 55-59 dB, 60-64 dB vs.)

p; , belirli bir zararli etki RR;., i¢in belirli bir RR ile iligkilendirilen j'inci maruziyet
bandina maruz kalan degerlendirilen alandaki toplam P niifusunun oranidir. RR,.,, bu
Ek'in 2. maddesinde ac¢iklanan formiiller kullanilarak, her bir giiriiltii bandinin merkezi
degerinde hesaplanir (6rnegin: verilerin mevcudiyetine baglh olarak, 50-51 dB arasinda
tanimlanan giiriiltii bandi i¢in 50,5 dB'de veya 50-54 dB giiriiltii band1 i¢in 52 dB'de).
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3.2.3. Yol giirtiltiisi durumunda IHD ig¢in, x kaynagina bagl toplam IHD vakasi sayist (N) (y
zararl etkisinden etkilenen kisiler; atfedilebilir vaka sayis1) asagidaki sekildedir:

Karayolu i¢in N., = PAF.,**P (Formiil 11).
Burada:
- PAF.,; i insidansi i¢in hesaplanir.

- Iy, degerlendirilen bolgede IHD'min goriilme oranidir ve bolgenin bulundugu bolge veya
iilkenin saglik istatistiklerinden elde edilebilir,

- P, degerlendirme altindaki alanin toplam niifusudur (farkli giiriilti bantlarindaki
niifusun toplamu).

3.3.  Karayolu, demiryolu ve hava araci giiriiltiisii durumunda HA ve HSD igin, x giiriiltii
kaynagi (karayolu, demiryolu veya hava araci kaynagi) ve y zararl etkisinin (HA, HSD)
her bir kombinasyonu i¢in x kaynagi nedeniyle y zararh etkisinden etkilenen toplam N
kisi sayis1 (atfedilebilir vaka sayisi) asagidaki sekildedir:

Ny, =Xj[n;  AR; ., | (Formula 12)
Burada:

- AR.,, ilgili zararli etkinin (HA, HSD) AR’sidir ve bu Ek'in 2. maddesinde agiklanan

formiiller kullanilarak, her bir giiriiltii bandinin merkezi degerinde hesaplanir (6rnegin:
verilerin mevcudiyetine bagli olarak, 50-51 dB arasinda tanimlanan giiriiltii band1 igin
50,5 dB'de veya 50-54 dB giiriiltii bandi i¢in 52 dB'de).

- n;j'inci maruziyet bandina maruz kalan kisi sayisidir.

4. Gelecekteki revizyonlar
Bu Ek'in gelecekteki revizyonlar tarafindan getirilen doz-etki iliskileri 6zellikle ilgili olacaktir:
- endistriyel giiriiltl i¢in rahatsizlik ve Laws arasindaki iliski,
- endustriyel giiriiltli i¢in uyku bozuklugu ve Lugwe. arasindaki iliski.
Gerekirse, spesifik doz-etki iligkileri asagidakiler i¢in sunulabilir:
- Bu Tiiziige ekli Ek-V5'te tanimlandigi gibi giiriiltiiye karst 6zel yalitimli konutlar,
- Bu Tiziige ekli Ek-V5'te tanimlandig1 gibi sessiz bir cepheye sahip konutlar,
- farkli iklimler/farkl kiiltirler,
- niifusun kirilgan durumdaki gruplari,
- tonal endiistriyel griilti,

- ani enddstriyel giiriiltii ve diger 6zel durumlar.
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EK-V
(Madde 24 (1) (B))

Stratejik Giiriiltii Haritalamasina Yonelik Asgari Gereklilikler

1. A stratejik giiriiltil haritas1 agagidaki konulardan biri ile ilgili veri sunumudur:

- giiriiltii gostergeleri yoniinden, mevcut, 6nceki ya da dngoriilen giiriiltii durumlari

- tanimlanmasi ya da onerilmesi gereken sinir degerlerinin asilmas,

- giirliltii gostergelerinde belirtilen degerlere maruz kalmig bolgelerdeki tahmini konut,
okul ve hastane sayis1

- giiriiltitye maruz kalmis bolgelerde bulunan tahmini kisi sayisi.

2. Stratejik giiriiltii haritalar1 kamuda su sekilde temsil edilebilir:
- grafik haritasi,

- tablolarda sayisal veri.

- Elektronik form halindeki rakamsal veriler

3. Yerlesim yerleri i¢in stratejik giirtiltii haritalan trafik (Kara yolu trafigi ve demir yolu
trafigi), havalimanlar1 ve limanlar dahil endiistriyel faaliyet alanlarindan yayilan giiriltii
tizerinde ozellikle duracaktir.

4. Stratejik giiriiltii haritalama asagidaki amaclar i¢in de kullanilacaktir:
- vatandaslar i¢in bilgi kaynagi,
- eylem plani i¢in bir temel.

Bu uygulamalardan her biri farkli sekilde stratejik giiriiltii haritas1 gerektirebilir.

5. Stratejik giiriiltii haritalarinda agagida verilen yerlesim yerlerine yonelik veriler asgari
diizeyde sunulmalidir:

5.1 Yol ve hava trafigi ve endiistriyel kaynaklardan gelen giiriiltiiden ayr1 olarak, en korunmasiz
cephe tizerindeki zemin lizerindeki dB 4 metre’de Lgae degerinin asagidaki her bir seride maruz
kaldig1 konutlarda yasayan tahmini kisi (ylzlerce) sayisi: 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, > 75'dir.
Veriler en yakin sekliyle yiize yuvarlanmalidir (6r 5 200=5 150 ve 5 249 arasinda; 100 = 50 ve
149 arasinda; 0 = 50’den az).

Buna ek olarak su belirtilmelidir ki, uygun goriildiigii takdirde ve bdyle bir bilginin mevcut
oldugu durumlarda, yukardaki kategorideki insanlarin kag¢ tanesi asagidaki 6zelliklere sahip
konutlarda yasamaktadir:

- cevresel giiriiltitye kars1 korunabilir yiiksek degerli yaliimli havalandirma ve iklimlendirme
tesisleri ile birlikte bir ya da daha fazla ¢evresel giiriiltilye kars1 binanin 6zel yalitimi anlaminda,
s0z konusu ses kars1 6zel bir yalitim,

- belli bir kaynaktan ¢ikan giiriiltiiniin 20 dB’den fazla, en yiiksek Lgae degerine sahip cepheden
diisiik olan zemin tistiinde Lgag 4 metre ve cephenin 6n kisminda 2 metre degerindeki konutlarin
cepheleri anlaminda, sessiz cephe

Bu Tiiziigiin 2'nci maddesinde tanimlandigi gibi anayol, demir yolu ve ana havalimanlarinin
yukaridaki durumlara nasil katki saglayacagi konusundada bilgi verilmelidir.
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5.2 Yol ve hava trafigi ve endiistriyel kaynaklardan gelen giiriiltiiden ayr1 olarak, en korunmasiz
cephe iizerindeki zemin tizerindeki dB 4 metre’de Lgece degerinin asagidaki her bir seride maruz
kaldig1 konutlarda yasayan tahmini kisi (yiizlerce) sayisi: 50-54, 55-59, 60-64, 65-69, > 70, dir.

Buna ek olarak belirtilmelidir ki, uygun goriildiigli noktalarda ve buna benzer bilgilerin mevcut
oldugu durumlarda yukaridaki kategorilerde bulunan kag kisi asagidaki kriterlerin bulundugu
konutlarda yasar:

- fikra 5.1°de tanimlandig1 gibi bahsi gegen giiriiltiiye karsi 6zel bir yalitim

- fikra 5.1°de tanimlandig gibi sessiz cepheler

Anayol ve ana havalimanlarinin yukaridaki durumlara nasil katki saglayacagi konusu da
belirtilmelidir.

5.3 Grafik sunum durumlarinda, stratejik haritalar en az 60, 65, 70 ve 75 dB konturlerini
gostermelidir.

6. Anayollar ve ana havalimanlarina yonelik stratejik giiriiltii haritalarinda asagidaki veriler
asgari diizeyde sunulmalidir:

6.1 En korunmasiz cephedeki zemin iizerindeki dB 4 metre’de Lgag degerinin asagidaki her bir
seride maruz kaldigi konutlarin dig yerlesim yerinde yasayan tahmini kisi (yiizlerce) sayisi: 55-
59, 60-64, 65-69, 70-74, > 75.'dir.

Buna ek olarak belirtilmelidir ki, uygun goriildiigii noktalarda ve buna benzer bilgilerin mevcut
oldugu durumlarda yukaridaki kategorilerde bulunan kag kisi asagidaki kriterlerin bulundugu
konutlarda yasar:

- fikra 5.1°de tanimlandig1 gibi bahsi gegen giiriiltiiye kars1 6zel bir yalitim

- fikra 5.1°’de tamimlandig1 gibi sessiz cepheler

6.2 En korunmasiz cephe iizerindeki zemin tizerindeki dB 4 metre’de Lgece degerinin asagidaki
her bir seride maruz kaldig1 konutlarin dis yerlesim yerinde yasayan tahmini kisi (yiizlerce)
sayist: 50-54, 55-59, 60-64, 65-69, > 70.’dir.

Buna ek olarak belirtilmelidir ki, uygun goriildiigii noktalarda ve buna benzer bilgilerin mevcut
oldugu durumlarda yukaridaki kategorilerde bulunan kag kisi asagidaki kriterlerin bulundugu
konutlarda yasar:

- fikra 5.1'de tanimlandig1 gibi bahsi gegen giiriiltiiye kars1 6zel bir yalitim

- fikra 5.1’de tanimlandig1 gibi sessiz cepheler

6.3  Lgag degerine maruz kalan toplam alan (km?) sirastyla 55, 65 ve 75 dB’den yiiksektir.Bu
alanlarin her birinde yagayan tahmini konut sayisi (yiizlerce) ve tahmini kisi sayisi (yiizler ce)
verilmelidir. Bu veriler yerlesim yerlerini de kapsamalidir.

55 ve 65 dB konturleri, bu konturlerle birlikte kdylerin, kasaba ve yerlesim yeri konumu ile
ilgili bilgi veren bir ya da daha fazla haritanin {izerinde gosterilmelidir.

7. Vatandaglar bilgilendirmek ve eylem planinin gelisimi amaglariyla ek ve detayli bilgi
verilmelidir, 6rnegin:
- grafik sunum,
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- askin sinir degerlerini ya da uygun goriildigl takdirde diger degerleri agiklayan
haritalar,

- mevcut durumun uygun gorillen yerler icin g¢esitli olasi gelecek durumlarla
karsilastirildigi farkl haritalar,

- uygun goriilen yerler igin giiriiltii gdstergelerinin 4 metreden daha yiiksek degerlerini
gosteren haritalar

8. 4 metre yiikseklik ve Lgag ve Lgece araliklarinin 5 dB’sini degerlendirmek igin stratejik giirtiltii
haritalar1 yapilmalidir.

9. Yol-trafik giiriiltiisti, ugak giiriltiisti ve endiistriyel giiriiltiiler i¢in yerlesim yerlerine yonelik
ayr1 ayri stratejik giliriiltii haritalar1 yapilmalidir. Diger kaynaklar igin haritalar da eklenebilir.
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EK-VI
(Madde 25 (2))
Evlem plani icin asgari gereklilikler

1. Bir eylem plani en azindan asagidaki elementleri igermelidir:

- yerlesim yerleri, anayollar ve ana havalimanlari ve gézoniine alinan diger giiriilti
kaynaklarimin tanimi

- sorumlu makam,

- yasal baglam,

- yiiriirliikte olan herhangi bir sinir degeri,

- giiriiltii haritalamalariin sonuglarinin bir 6zeti,

- giiriiltiiye maruz kalan tahmini kisi sayisi, problemleri tanimlanmasi ve gelistirilmesi
gereken durumlarin degerlendirilmesi

- Bu Tiiziigiin 27°nci maddesi ile uyumlu olarak organize edilen halk miizakeresinin bir
kayd1

- hali hazirda yirirliikte olan herhangi bir giiriiltii azaltma tedbirleri ve hazirlik
asamasinda olan herhangi bir proje

- yetkili makamlarin, sessiz alanlar1 korumak i¢in alinacak olan tedbirler de dahil,
ontimiizdeki bes sene iginde gergeklestirmeyi planladiklar: eylemler.

- uzun vadeli stratejiler,

- mali bilgi (mevcutsa): Biitce, maliyet etkinligi degerlendirmesi, maliyet kazang
degerlendirmesi,

- eylem planinin uygulanmasi ve sonuglarini degerlendirmek igin dngdriilen hiikiimler.

2. Yetkili makamlarin yetkileri biinyesinde gergeklestirmeyi planladiklari eylemler su alanlarda
olabilir:

- trafik planlama,

- arazi kullanimi planlamasi,

- giiriiltii kaynaklarinda teknik tedbirler,

- daha sessiz kaynaklarin se¢imi,

- ses iletiminin azaltilmasi,

- diizenleyici ya da ekonomik tedbirler ya da tesvikler.

3. Her bir eylem plani, etkilenen kisi (rahatsiz olmusg, uykusu boliinmiis ya da diger) sayisinda
azalma yoniinden hesaplamalar igerecektir.
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EK-VII
(Madde 20(3))

Hassas bolgelere gore makine veya elektirikle veya baska bir giic kaynagiyla kuvvetlendirilmis cihaz
kullanan isletmelerin miizik izinlendirilmelerine yonelik giin ve saatler

Hassasiyet | Miizik Giinler - Saatler
Seviyesi Yaym
Xiﬁ:lan Bar Disko Restoran- Gece Diigiin Spor
Meyhane - | Kuliibii | Salonu Salonu
Kafe
L. Carsamba | 19:00 ile | 19:00 ile | 16:00 ile 15:00 ile
Hassasiyet | Kapali 01:00(ertesi | 03:00(ertesi 24:00 arast 22:00
Seviyesi Alan giin) arasi giin) arasi arasl
Cuma 19:00 ile | 19:00 ile [ 16:00 ile 15:00 ile
01:00(ertesi | 03:00(ertesi 24:00 arasi 22:00
giin) arasi giin) arasi arasl
Cumartesi | 19:00 ile | 19:00 ile | 16:00 ile 15:00 ile
Cumartesi | 02:00(ertesi | 04:00(ertesi 24:00 arast izinlendirme 22:00
giin) arasi glin) arasi Yapilmaz arasi
1. Carsamba | 17:00 ile | 19:00 ile | 14:00 ile 15:00 ile
Hassasiyet | Kapali 01:00(ertesi | 04:00(ertesi 24:00 arast 23:00
Seviyesi Alan giin) arasi glin) arasi arast
Cuma 17:00 ile | 19:00 ile | 14:00 ile 15:00 ile
02:00(ertesi | 04:00(ertesi 24:00 arasi 23:00
giin) arasi glin) arasi arasi
24:00’e
Cumartesi | 17:00 ile | 19:00 ile | 14:00 ile kadar 15:00 ile
02:00(ertesi 04:00(ertesi 24:00 arast (Her Giin) | 23:00
giin) arasi glin) arasi arasi
I11. Cargamba | 14:00 ile | 19:00 ile [ 12:00 ile | 19:00 ile
Hassasiyet | Kapali 02:00(ertesi | 04:00(ertesi 01:00(ertesi | 03:00(erte
Seviyesi Veya giin) arast giin) aras1 giin) aras1 si  giin)
Acgik arasit 07:00 ile
Alan 23:00
Cuma 14:00 ile | 19:00 ile | 12:00 ile | 19:00 ile arast
03:00(ertesi | 04:00(ertesi 01:00(ertesi | 03:00(ertesi (H.er
giin) arasi giin) arasi giin) arast giin) arast Giin)
Cumartesi | 14:00 ile | 19:00 ile [ 12:00 ile | 19:00 ile
03:00(ertesi | 04:00(ertesi 01:00(ertesi | 03:00(ertesi
giin) arasi giin) arasi glin) arasi giin) arast
Iv. Her giin 14:00 ile | 19:00 ile | 12:00 ile | 19:00 ile 06:00 ile
Hassasiyet | Kapali 05:00(ertesi 01:00(ertesi | 04:00(erte 24:00
Seviyesi Veya 02:00(ertesi | glin) arasi giin) arasi si  gilin) arasl
Acik arasi
Alan giin) arasi

#* Yukaridaki tabloda belirtilen isletmeler disinda basvuru olmasi halinde
isletmeye en uygun olan isletmeye ait kosullar baz alinir.

bu tabloda yer alan
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Bu Tiiziigiin 20’nci maddesinin (1)’inci fikrasimin (C) bendi geregi hassasiyet seviyesi bir alt
dereceye indirilebilir ve/veya bu Tiiziige ekli Ek-1'de yer alan Tablo-1'de belirtilen degerlerden
daha siki degerler izin kosulu olarak belirlenebilir.

Belediye isletme belgesinde sadece diigiin salonu olarak isletme izni olan ve miizik izni alan diigiin
salonlar1 bu izin cercevesinde sadece diigiin, nisan, siinnet ve benzeri etkinlikler yapabilir. Bu izin
cercevesinde restoran, meyhane, bar, kafe gibi faaliyette bulunulmaz. Belediye isletme belgesinde
birden fazla faaliyet sahasi (diigiin salonu-restoran veya restoran - bar gibi) olan isletmeler i¢in
diigiin, bar ve benzeri etkinlikleri yapacaklar: giinler ile diger faaliyet sahalarinda yapacaklari
faaliyetlerin giinleri ve/veya saatleri ayr1 ayr1 miizik izin belgesinde belirtilir.

Otel isletmelerinin birden fazla faaliyet sahas1 olmasi halinde her bir faaliyet sahasi icin verilen
miizik izni kosullar: giin ve saat olarak ayr1 ayr belirtilir. Plaj isletmesi olan oteller ile plaj isletme
izni olan isletmelere plajda yapilacak olan miizik yayimm icin verilen izin kosullari tarih, giin ve saat
olarak Miizik izin Belgesi’nde ayrica belirtilir.

Miizik izni basvurusunda sunulan Belediye isletme izin Belgesi ile Planlama Onayi Belgesinde veya
Sehir Planlama Dairesinin uygunluk goriisiinde farkh faaliyet alanlarimin belirtilmesi halinde,
Daire yapacagl degerlendirme neticesinde verecegi miizik iznindeki isletme tiiriine karar verir.
Belediye isletme izin belgesinde veya Sehir Planlama Dairesinin planlama onay belgesinde veya
uygunluk goriisiinde isletmeye yonelik 6zel kosullarin veya kisitlamalarin yer almasi durumunda
Daire, bu 6zel kosullar1 veya kisitlamalar1 dikkate alarak miizik izni verir veya miizik izni
basvurusunu reddeder.

Lunapark, boya-topu (paint-ball) ve benzeri eglence etkinlikleri ile tombala ve benzeri etkinlikler
ve magazacilik sektorii icin farkh giin ve saatleri icerecek sekilde izin kosullar1 belirlenebilir.
Daire, gerekcesini belirterek, bu Tiiziik kapsaminda verilen miizik izin kosullarinda (giin ve saat
olarak) degisiklik yapabilir ve/ veya miizik iznini iptal edebilir.

Dini bayram giinlerinde Cumartesi giinkii kosullar gecerlidir. 31 Arahk giinii canh miizik yaymni
saat 12.00 ile saat 04.00 (ertesi giin — 1 Ocak) arasinda yapilabilir.
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PARA VE KAMBIYO YASASI
(38/1997 ve 18/2025 Say1l1 Yasalar)

Madde 14 Altinda Yapilan Tiiziik

Bakanlar Kurulu, Para ve Kambiyo Yasasi'min 14’lincii maddesinin (5)’inci fikrasinin kendisine
vermis oldugu yetkiye dayanarak agagidaki Tuztgii yapar:

Kisa isim 1.

BIRINCI KISIM
Genel Kurallar

Bu Tiiziikk, Kiymetli Metaller ve Kiymetli Taglarin Ithal ve

Ihracinin Usul ve Esaslan Tiiziigii olarak isimlendirilir.

Tefsir 2.

38/1997
18/2025

Amag 3.

Bu Tiiziik’te metin bagka tiirlii gerektirmedikge;

“Bakanhk”, Para, Kambiyo ve Inkisaf Sandig1 Isleri Dairesi’nin bagh
bulundugu Bakanlig1 anlatr.

“Daire”, Para, Kambiyo ve Inkisaf Sandig1 Isleri Dairesi’ni anlatir.
"Kiymetli Metal", altin, giimiis, platin, palladyum, radyum, iridyum
osmiyum ve rutenyumu anlatir.

"Kiymetli Taslar", elmas, pirlanta, safir, yakut, ziimriit, topaz,
zebercet, ve inciyi anlatir.

"Kuyumcu", kiymetli metal, kiymetli taglar ve bundan mamiil esyanin
yurt i¢inde alim ve satimi, imali ve ithal ve/veya ihraci ile istigal eden
tlizel kigileri anlatir.

“Saf Altin”, asgari 0,995 milyem olmak kaydiyla sertifikali, uluslararasi
borsalarda iglem gorebilen ve kiilge halindeki altin1 anlatir,

“Sorumlu Yénetici”, yonetim kurulu iiyesi, genel miidiir, genel miidiir
yardimeisi, miidiir, veya birinci derecede imza yetkili personel olarak veya
bunlara muadil konumlarda gorev yapanlar anlatir.

“Sube”, kuyumculara bagl ¢aligan igyerlerini anlatir.

“Yasa”, Para ve Kambiyo Yasasi’ni anlatir.

Bu Tiiziiglin amaci, kiymetli metal, kiymetli taglar ve bundan mamiil

esyanin yurt iginde alim ve satimi, imali, ithal ve/veya ihraci ile istigal edecek
kuyumcularin kurulus, faaliyet, sube agma ve lisans kogsullari ile yiikiimliiliikk ve
denetimlerine iligkin usul ve esaslar1 diizenlemektir.

Kapsam 4.

Bu Tiiztik, Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyetinde faaliyet gosterecek

kuyumcularin kuruluglari, faaliyetleri, sube agmalar1 ve lisans kosullari ile
yukiimliliik ve denetimlerine iliskin usul ve esaslarin1 kapsamaktadir.

IKINCI KISIM

Kuyumcularin Kurulusu ile, On izin ve Faaliyet izni Verilmesine Iliskin Kurallar

Kurulug 5.

(1) Kiymetli metal, kiymetli taglar ve bundan mamiil esyanin yurt
i¢cinde alim ve satimi, imali, ithal ve/veya ihrac ile istigal edecek
kuyumcularla ilgili olarak Bakanlik’tan, kurulug i¢in 6n izin ve
faaliyete gecebilmesi ig¢in ise “Kuyumculuk Lisans Belgesi”
alinmasi zorunludur.

(2) Kuyumculuk Lisans Belgesi bulunmayan ve iptal edilen veya



Kuyumcularin
Kurulug ve
Faaliyetlerine
Iliskin Sartlar
Fasil 113
28/1974
7/1977
30/1983
28/1987
65/1989
56/1991
42/1997
29/2003
35/2007

38/1997
18/2025

Fasil 154
3/1962
43/1963
15/1972
20/1974
31/1975
6/1983
22/1989
64/1989
11/1997
20/2004
41/2007
20/2014
45/2014
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faaliyetlerine ara verdigini bildiren kuyumcular, ticari amagla
kiymetli metal ve kiymetli taglarin alim ve satim faaliyetinde
bulunamazlar. Bu kigiler ticari iinvanlarinda, ilan ve reklamlarinda
veya igyerlerinde kuyumcu faaliyetine iligkin iglem yaptiklar
izlenimini yaratacak higbir kelime, deyim ve isaret kullanamazlar.

Kuyumcularin agagida beliritlen niteliklere sahip olmas:
gerekmektedir:

(A) Sirketler Yasasi tahtinda kayitli limited sirket olmasi,

(B) Miinhasiran kiymetli metal ve kiymetli taslarin alim ve
sattm1 ve bunlardan mamiil egyanin yurt icinde alim ve
satimi, imali ve ithal ve/veya ihraci (saat ve gozliik dahil) ile
istigal etmek amaciyla kurulmasi,

(C) Bakanliktan 6n izin almak suretiyle sirket tescilinden sonra
faaliyete gegebilmesi igin lisans almasi,

(C) Asgari nakden 6denmis sermayelerinin 100,000.- € (yiiz bin
EURO) muadili Tiirk Lirasi’ndan az olmamast,

(D) Hisse senetlerinin nama yazili ve nakit kargilig1 ¢ikarilmasi,

(E) Ana Sozlesme ve tiiziiklerinin Yasa ve bu Tiiziik kurallarina
uygun olmasi,

(F) Kiymetli metal, kiymetli taglar ve bundan mamiil esyanin
yurt i¢inde alim ve satimi, imali ve ithal ve/veya ihraci ile
istigal edecek kuyumcularin kurucularinin ve/veya hisse
devralacaklarin ve/veya sermaye artirimi yoluyla hisse
edinenlerin;

(a) Affa ugramig ve/veya sabika kaydi silinmis olsa bile
herhangi bir yasa kuralina aykirilik nedeniyle bir
yildan fazla hapis cezasina ¢arptirilmig olmamasi,

(b) Affa ugramig ve/veya sabika kayd: silinmis olsa bile
Ceza Yasas1 veya diger yasalar uyarinca Devletin
egemenlik, giivenlik ve sayginligina, Anayasal diizene
kars1 islenen suglar, taammiiden katillik, taammiiden
katillige tesebbiis, adam oldiirme, adam oldiirmeye
tesebbiis etme, cinsel saldiri, cinsel taciz, cinsel
tecaviiz ve bu suglara tesebbiis etme, zimmet, ihtilas,
irtikap, riigvet, hirsizhik, dolandiricilik, sahtekarlik,
menfaat temini i¢in sahte, ger¢ek digi veya hukuka
aykir1 evrak diizenleme, imzalama, tasdik etme veya
verme, gorevi kotiiye kullanma, hileli iflas, kagakg¢ilik,
resmi ihale ve alim satimlara fesat karigtirma, vergi
kacirma suglarindan, bu suglara istirakten suglu
bulunmamasi, itibari iade edilmemis miiflis, hilekarlik
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65/2024
17/2025
31/2009

57/2011

1/2012
38/2015

4/1972
16/1977
54/1977
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gerekgesiyle sirket yonetmekten men edilmis
olmamasi, Sans Oyunlart Yasasi, 1972 Uyusturucu
Maddeler Yasasi, Sug¢ Gelirlerinin Aklanmasinin,
Terdrizmin Finansmamnm ve Kitle Imha Silahlarimin
Yayginlagsmasinin Finansmaninin Onlenmesi Yasasi
ile finansal kuruluglara iligkin mevzuat kurallarina
aykirihiktan mahkum edilmis olmamasi,

Adinda ve/veya varsa ticari invaninda “Kuyumcu” veya

“Jewellery” veya “Diamond” ibarelerinden en az birinin yer

almasi,

Fiziksel, teknik ve idari alt yapt ile insan kaynaklar

bakimindan yeterli donanima sahip tam tesekkiillii igyerinin

olmasi,

Konkordato ilan etmis veya miiflis ilan edilmis olmamasi,

¢ek yasagi olmamasi ve son 5 (bes) yil igerisinde kullandig1

krediler ve finansman kaynaklar1 dolayisiyla yasal takibe

alinmig olmamasi, ve

Hissedarlarin igin gerektirdigi mali gii¢, itibar ve yeterlilige

sahip olmasi,

Bu fikramin yukaridaki (I) bendinde belirtilen “igin

gerektirdigi mali glig, itibar ve yeterlige sahip olma”

Olgtistiniin degerlendirilmesinde, hissedarlarla ilgili olarak

asagida belirtilenler dikkate alinir;

(a) Reel, finansal ve taginmaz varliklari,

(b) Borglar ve yiikiimliiliikleri,

(c¢) Caligma siiresinde ortaya ¢ikmasi muhtemel zararlart
finanse edebilme kapasitesi,

(¢) Vergi ve Sosyal Giivenlik borcu bulunup bulunmadigi,

(d) Son 5 (bes) yil igerisinde kullandigi krediler ve
finansman kaynaklar1 dolayisiyla yasal takibe alinip

alimmadigi.
Hakkinda;
(a) Sug Gelirlerinin ~ Aklanmasinin, Terdrizmin

Finansmanmin  ve  Kitle Imha  Silahlarmin
Yayginlasmasimin Finansmamnin Onlenmesi Yasasi
kapsaminda herhangi bir sorusturma agilmasi
durumunda, sorusturma sonuglanincaya kadar ve/veya
hukuki siire¢ tamamlanincaya kadar,

(b) Sug Gelirlerinin Aklanmasinin, Terdrizmin
Finansmamnin ~ ve  Kitle Imha  Silahlarinin
Yayginlagmasinin Finansmaninin Onlenmesi Yasasi
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kapsaminda Sug¢ Gelirlerinin Aklanmasim1 Onleme
Kuruluna aktarilmis bir siipheli islem bildirimi olmasi
durumunda Kurulun alacagi karara kadar,

(¢) Sug Gelirlerinin Aklanmasinin, Ter6rizmin
Finansmammin ve  Kitle Imha  Silahlarmin
Yayginlasmasinin Finansmanmn Onlenmesi Yasast
kapsamindaki yiikiimliller tarafindan stipheli islem
bildirimi yapilmasi durumunda Kurulun alacag: karara
kadar,

kisinin kuyumcu hissedarlik bagvurusu askiya alinir.

Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti digindaki tilkelerin yurttasi olan
ve/veya Kuzey Kibris Tirk Cumhuriyeti digindaki iilkelerde
ikamet eden gergek kisiler igin, bu maddenin yukaridaki (1)’inci
fikrasinda belirtilen kogullarin degerlendirilmesinde Kuzey Kibris
Tiirk Cumbhuriyetinde uygulanan mevzuat yaninda ilgili tilkelerin
mevzuati da kiyasen dikkate alinir. Kendi iilkelerinde kuyumcu
kurucusu olma vasfina haiz olmayanlarin bagvurular1 dikkate
alinmaz.

Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti digindaki tilkelerin yurttas: olan
ve/veya Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti disindaki ilkelerde
ikamet eden ve/veya etmig gercek kisilerin, ilgili tilkenin mali bilgi
edinme ve muadili herhangi bir uluslararasi otorite tarafindan
yayimlanan kara para aklama ve terdrizmin finansmani konulu
listelerinde yer almamasi garttir.

Kuyumcularin kurulug i¢in Bakanliktan, 6n izin almalan

zorunludur.

Kuyumcularin, 6n izin talebi bagvuru dilekgelerine, asagida

belirtilen belgeleri ek yapmalar1 gerekmektedir;

(A) Sirket Anasézlesme ve Tiiziik Taslagi,

(B) Hissedar ve direktorlerin, kimlik kartinin (yabancilar i¢in
niifus kayit belgesinin veya pasaportlarinin onayli) bir sureti,

(C) Hissedar ve direktérlerin “Detayli Sabika Kayit Belgesi”
(Birden ¢ok yurttaghik olmasi durumunda, belgenin son 5
(bes) yildir siirekli yasadigi iilke makamlarindan alinmig
apostil onayli olmasi zorunludur).

(C) Hissedar ve direktorlerin Vergi Giivenlik Belgeleri
(Birden ¢ok yurttaghik olmasi durumunda, belgenin son 5
(bes) yildir siirekli yasadigi iilke makamlarindan alinmis
apostil onayli olmak zorundadir),

(D) Hissedar ve direktorlerin ayrintili 6zgegmislerini igeren CV
belgesi,

(E) Hissedar ve direktorler tarafindan doldurulup imzalanacak
bu Tiiziige Ek’li EK 1°de yer alan Beyanname ile s6z konusu
beyannameye ek yapilmak suretiyle sunulacak sermayenin
karsilanacagi kaynagin belgesi,

(F) Hissedar ve/veya direktérlerin en az birisinin kuyumculuk
sektorlinde en az 2 (iki) yil istigal ettigini ve/veya
kuyumculukla ilgili magaza veya benzeri isyerlerinde
caligtigina dair referans belge.

(3) Daire, gerekli hallerde ek bilgi ve belge talep edebilir.

Daire’ye sunulan bilgi ve/veya belgelerde gergege aykiri beyan ve/veya
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Bagvurusunun yanliy ve/veya yaniltici ve/veya eksik bilgi verildiginin tespit edilmesi

Reddedilmesi durumunda, yapilacak cezai sorugturma hakki sakli kalmak kaydiyla, sunulan
bilgi ve/veya belgelerin gergege aykiri beyan ve/veya yanlis ve/veya yaniltici
olmasi durumunda bagvuruda bulunanin, “igin gerektirdigi itibar ve yeterlilige"
sahip olmadig1 gerekgesiyle 6n izin bagvurusu reddedilir. Eksik bilgi verilmesi
durumunda ise, en fazla 2 (iki) ay siire verilmek suretiyle eksik olan bilgi ve
belgelerin tamamlanmas: talep edilir, bu siire igerisinde tamamlanmamasi
halinde 6n izin bagvurusu reddedilir.

On izin Siiresinin 9. (1)
Kullanilmasi
2)
38/1997
18/2025
Faaliyet Izni 10. (1)
Verilmesine
Iligkin Kurallar
@)
3)
4

Kiymetli metal, kiymetli taglar ve bundan mamiil esyamin yurt
i¢inde alim ve satimi, imali ve ithal ve/veya ihraci ile istigal etmek
i¢in 6n izin alan kurucularin, 6n izin tarihinden itibaren 3 (iig) ay
icerisinde Resmi Kabz Memurlugu ve Mukayyitlik Dairesi
nezdinde kurulus iglemlerini tamamlamasi gerekir. Bu iglemlerin
tamamlanmamas1 halinde Bakanlik tarafindan verilen 6n izin
gegersiz olur. Kurucularin 3 (ii¢) ay igerisinde kurulug iglemlerini
tamamlayamamas: halinde, Bakanlik tarafindan 6n izin siiresi en
fazla 3 (ii¢) ay daha uzatilabilir. Bu siireden sonra kuyumcu 6n
izni iptal olur.

On izin alan kurucular, Kuyumculuk Lisans Belgesi alana kadar
faaliyette bulunamazlar. Lisans almadan faaliyete gectikleri tespit
edilenlerin 6n izinleri iptal edilir ve kurucular1 hakkinda Yasa’nin
15’inci maddesi altinda altinda yasal iglem yapilmasi igin konu
yargiya aktarilir.

Kuyumcular, faaliyet izni i¢gin Kuyumculuk Lisans Belgesi almak
tizere Daireye bagvuruda bulunurlar.

Kuyumculuk Lisans Belgesi bagvuru dilekgesine asagida belirtilen

belgelerin eklenmesi gerekmektedir;

(A) Resmi Kabz Memurlugu ve Mukayyitlik Dairesi’nden onaylh
Anasozlesme ve Tiiziigii,

(B) Resmi Kabz Memurlugu ve Mukayyitlik Dairesi’nce verilen
bir set Kurulug Onay Belgesi ile Sermaye Onay Belgesi,

(C) Gelir ve Vergi Dairesi subelerine aylik briit asgari ticretin 2
(iki) kat1 kadar Tiirk Liras1 kuyumculuk lisans bedelinin
yatirildigini gésteren makbuzun bir sureti,

(¢) Timi Kuzey Kibris Tirk Cumhuriyeti yurttasi olan
hissedarlarin “1 kilo Saf Altin” karsiligi Tiirk Lirasini;
hissedarlardan herhangi birinin Kuzey Kibns Tiirk
Cumbhuriyeti yurttagi olmamasi halinde ise “2 Kilo Saf
Altin” karsiign Tirk Lirasini, Gelir ve Vergi Dairesi
nezdinde Maliye Isleriyle Gérevli Bakanlik adina teminat
olarak yatirdigini gosteren belgenin bir sureti,

Fiziksel, teknik ve idari alt yap: ile insan kaynaklar1 bakimindan
yeterli donamima sahip tam tegekkiillii igyeri olup olmadig ile
ilgili kontrol yapilip durumlari uygun gériilen kuyumculara,
faaliyet gosterebilmeleri igin Bakanlik tarafindan “Kuyumculuk
Lisans Belgesi” verilir. Kuyumculara faaliyet izni olarak verilen
lisanslar Resmi Gazete’de yayimlanir.

Faaliyet izni almadan ve “Kuyumculuk Lisans Belgesi” olmadan
faaliyet gosterdigi tespit edilen kuyumcularin hissedar, direktsr ve



Sube A¢gma On
{zni ve Lisans
Verilmesine
Mliskin Kogullar

Sube On izin
Siiresinin
Kullanilmasi

Sube Faaliyet Izni
Kosullar:

Damga

Sertifika
Zorunluluguna
Iliskin Kurallar

ve/veya

Ithal ve/veya
Ihragta Uyulmasi
Gereken Kurallar
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sorumlu yoneticileri hakkinda Yasa’nin 15’inci maddesi altinda
yasal islem yapilmasi i¢in konu yargiya aktarilir.

Kuyumcularin merkezlerine ilaveten sube agmalari Bakanligin
iznine tabidir.

11. (1)

Sube agilmasi igin Daireye yapilacak bagvurulara, Direktorler
Kurulu karan ile birlikte gube agilma gerekgelerini igeren fizibilite
raporunun da eklenmesi zorunludur. Yapilacak degerlendirme
neticesinde uygun gorillmesi halinde Bakanlik tarafindan “Sube
Ag¢ma On Izni” verilir.

Kuyumcular, “Kuyumculuk Sube Lisans Belgesi” alana kadar
ilgili subede faaliyette bulunamazlar. Lisans almadan faaliyete
gegtikleri tespit edilenlerin 6n izinleri iptal edilir ve hissedar,
direktér ve sorumlu yoneticileri hakkinda Yasa’nmin 15’inci
maddesi altinda altinda yasal igslem yapilmast i¢in konu yargiya
aktarilir.

@

3

12. Sube 6n izni alan kuyumcularn, 6n izin tarihinden itibaren 3 (iig) ay
igerisinde gerekli islemleri tamamlayarak “Kuyumculuk Sube Lisans Belgesi”
almak  tlizere Daireye  bagvuruda bulunmalari gerekir. Bu islemlerin
tamamlanmamas1 halinde Bakanlik tarafindan verilen 6n izin siiresi en fazla 3
(ii¢) ay daha uzatilabilir. Bu siireden sonra kuyumculuk 6n izini iptal olur.

13. (1) Kuyumculuk Sube Lisans Belgesi bagvuru dilekgelerine; agilacak
her sube i¢in Gelir ve Vergi Dairesi gubelerine aylik briit asgari
ticret kadar Tiirk Lirast kuyumculuk lisans bedelinin yatirildigini
gosteren makbuzun bir suretini eklenmesi gerekmektedir.

Fiziksel, teknik ve idari alt yapt ile insan kaynaklar1 bakimindan
yeterli donanima sahip tam tesekkiillii igsyeri olup olmadig ile
ilgili kontrol yapilip durumlar1 uygun goriilen kuyumculara,
faaliyet yapabilmesi i¢in Bakanlik tarafindan “Kuyumculuk Sube
Lisans Belgesi” verilir.

Kuyumcularin, “Kuyumculuk Sube Izni” almadan ve
“Kuyumculuk  Sube Lisans Belgesi” olmadan faaliyet
gosterdiginin tespit edilmesi halinde, kuyumcularin “Kuyumculuk
Lisans1” iptal edilir ve hissedar, direktér ve sorumlu yoneticileri
hakkinda Yasa’nin 15’inci maddesi altinda yasal islem yapilmasi
i¢in konu yargiya aktarilir.

@

©))

UCUNCU KISIM
Faaliyet Esaslarina Ilisgkin Kurallar

14.  Kiymetli metaller ve bunlardan mamiil kiymetli egya satigi ile igtigal eden
kuyumcular, satiga sunduklari veya muhafaza ettikleri tiim kiymetli metaller
tizerinde mamiiliin ayarinin okunabilecegi bir damga veya metalin lizerindeki
seri numarasina agiklik getiren resmi sertifika ile metal veya mamiiliin evsafini
belirtmek zorundadirlar. Ayarin ve evsafin garantisinden satig1 yapan kuyumcu
sorumludur.

15. (1) Kiymetli metaller, kiymetli taslar ve bunlardan mamiil esyanin
ithali ve/veya yurt digina ihraci Daireye miiracaat edilerek izin
alinmak suretiyle yapilir.
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(2) Kiymetli metaller, kiymetli taglar ve bunlardan mamiil egyanin
ithali ve/veya yurt digina ihraci igin Daireye yapilacak
bagvurularda  agagida  belirtilen  belgelerin  sunulmasi
gerekmektedir:

(A) Ithal izni bagvurusunda sunulmasi gereken belgeler;

(a) Bu Tiiziige Ek’li EK 3’de diizenlenen “Kuyumcu
Sirketleri Ithal izin Formu”,

(b) Ithal esnasinda ithale iligkin fatura,

(B) Gegici ihrag izni bagvurusunda sunulmasi gereken belgeler;

(a) Bu Tiiziige Ek’li EK 2’de yer alan “Kuyumcu
Sirketleri Gegici On Izin Formu”,

(b) Daireden alinan gegici ihrag izninin 3 (li¢) ay
icerisinde  gergeklestirildigine dair Gilimrik ve
Riisumat Dairesi’nden alinan beyanname formu,

(c) Bu fikranin yukaridaki (b) alt bendinde diizenlenen
formun sunulmamasi halinde, kuyumcularin bir
sonraki talebi Daire tarafindan yiiriirliige konmaz ve
islemin tamamlanmasina kadar bekletilir.

(C) Kati ihrag izni bagvurusunda sunulmasi gereken belge;

Bu Tiiziige Ek’li EK 4’te diizenlenen “Kuyumcu Sirketleri

Kati Thrag Izin Formu”,

Yolcu  Beraberi 16. (1) Yolcular beraberlerinde kendilerinin sahsi kullanimina ait degeri

Ziynet Esyasi 10,000.- € (Onbin EURO) muadili Tiirk Lirasi'n1 agmayan ziynet
Sinirlamasina esyasi niteliginde kiymetli madenlerden ve taglardan yapilmig
Iliskin Kurallar esyalar1 yurda getirebilirler ve yurt digina ¢ikarabilirler. Daha fazla

degerdeki ziynet egyalarinin yurt digina ¢ikarilmas: giriste beyan
edilmis olmasi ve giimriikk mevzuatinin misaadesi nispetinde
serbesttir.

(2) Bu maddenin yukaridaki (1)’inci fikrasinda belirtilen miktarin
altinda, ancak ticari amagla getirildigi tespit edilen ziynet esyas1 da
girigte beyan edilmig olmas1 ve giimriikk mevzuatinin izin verdigi
sinirlar gergevesinde serbesttir.

Lisans 17. (1) Kuyumcular, her yil en ge¢ Ocak ay1 sonuna kadar yillik lisans
Yenilemesine cretini merkez ve subeleri igin yatirmak ve yatirdiklarim gosteren
[ligkin Kurallar makbuzu Daireye sunarak “Kuyumculuk Lisans Belgesi” ve
“Kuyumculuk Sube Lisans Belgesi” almak zorundadirlar.

48/1977 (2) Lisans bedeli yatirnmlari, Kamu Alacaklarinin Tahsili Usulu

28/1985 Hakkindaki Yasa kurallarina tabidir.

31/1988

31/1991

23/1997

54/1999

35/2005

59/2010

13/2017

(3) Kuyumcular, merkez ve sgubeleri i¢in alinan lisans belgesini
igyerlerinde herkesin gorebilecegi bir gekilde asili bulundurmak
zorundadirlar.

Faaliyete  Iliskin 18. (1) Kuyumcular igyerlerinde, bu Tiiziikte belirtilen faaliyet alani (saat
Kurallar ve gozlik dahil) diginda herhangi bir igle istigal edemezler.
Aksinin tespiti halinde lisanslar1 Bakanlik tarafindan iptal edilir.
Isyerlerinin galisir ve faaliyette oldugu tespit edilen kuyumcularin
hissedarlari, direktorleri ve sorumlu yoneticileri hakkinda



Lisansin Iptal
Edilmesine Iligkin
Kurallar

19.

2

(€))

(C))

(&)

(@)

©))
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Yasa’nin 15’inci maddesi altinda yasal islem yapilmasi i¢in konu
yargtya aktarlir.

Kuyumcular merkez ve subeleri, Bakanliga bildirilen adres disinda
bagka bir yerde faaliyet gosteremezler. Kuyumcularin merkez ve
subelerinde yapilacak adres degisiklikleri i¢in Bakanliktan onay
almas1 zorunludur.

Kuyumcular, merkez ve subelerinin faaliyetlerine son vermek
istemeleri veya faaliyetlerine ara vermek istemeleri halinde, en az
15 (onbes) giin Onceden, faaliyete son verme ve ara verme
gerekgelerini Daireye yazili olarak bildirmek zorundadirlar.
Faaliyetlerine ara verdigini bildiren kuyumcular, 1 (bir) yil
icerisinde tekrar faaliyete gegmemeleri halinde lisanslari Bakanlik
tarafindan iptal edilir.

Kuyumculuk lisans1 asagida belirtilen hallerde Bakanligin
karariyla iptal edilir. Kuyumcularin;

(A) Lisansin verildigi tarihten itibaren 3 (lig) ay igerisinde
faaliyete baglamamasi,

(B) Faaliyetlerine kesintisiz olarak 1 (bir) yil siire ile ara
vermesi,

(C) Bakanligin onay1 ile bagka bir kuyumcu ile birlesmesi
ve/veya baska bir kuyumcuya devri ve/veya goniillii olarak
faaliyetlerine son vermesi,

(C¢) Kurucularda ve/veya hisse devralanlarda ve/veya sermaye
artirrmi1 yoluyla hisse edinenlerde aranan gartlarin
kaybedilmesi,

(D) Lisans verilen faaliyet diginda bagka bir isle istigal etmesi
ve/veya igtigal ettikleri izlenimi uyandiracak herhangi bir
faaliyette bulunmasi,

(E) Bakanligin gozetim ve denetim faaliyetleri sonucunda;

(a) Bakanhigin iznine tabi iglemleri izin almadan
gergeklestirdiginin,

(b) Bu Yasa ve ilgili diger mevzuata ve/veya Bakanlik
tarafindan alinan kararlara aykiri islemlerinin
bulundugunun,

(c) Yillik lisans ticretini siiresi iginde 6demediginin,
tespit edilmesi ve Bakanligin 3 (ii¢) ayr aymamak iizere
belirledigi stire igerisinde gerekli gordugi tedbirlerin
alinmasi ve uygulanmasi ile aykiriliklarin giderilmesini
sirket yoOnetim kurulundan istemesine ragmen alinmasi
istenen tedbirlerin verilen siire igerisinde alinmamasi veya
alinan tedbirlere ragmen sorunlarin giderilememesi veya
benzer sorunlarin tekrar etmesi veya tedbir alinmasi
durumunda dahi sonug¢ alinamayacagina kanaat getirilmesi
halinde lisans iptal edilir.

Lisansi iptal edilen kuyumcularin, faaliyetlerini derhal durdurmasi

ve lisansin iptal edildigi tarihten itibaren ii¢ ay ig¢inde genel

kurullarini toplayarak, sirket konusu ve tinvanini degistirmek veya
tasfiye iglemlerini baglatmak iizere karar almalar1 zorunludur.

Kuyumculuk lisansi1 iptal edilen kuyumcular, tabela dahil,

igyerlerinde kuyumculuk faaliyetinde bulunduklar1 izlenimi

yaratacak higbir kelime, deyim veya isaret kullanamazlar.



Hisse Devirlerine
Higkin Kurallar

f[’eminatm Geri
Iadesine  Iligkin
Kural

Odenmis Sermaye
Ile Tlgili Kurallar
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Kuyumcularin bu kurala uymadiklarinin tespit edilmesi halinde
hissedar, direktér ve sorumlu yoneticileri hakkinda Yasa’nin
15’inci maddesi altinda yasal iglem yapilmasi i¢in konu yargiya
aktarilir.

20. (1) Kuyumcularin yapacaklar1 hisse devirleri ve sermaye artirimi
yoluyla hisse edinimleri Bakanliin iznine tabidir. Bakanliktan
izin almadan yapilan hisse devirleri, sermaye artirnmi yoluyla
edinilecek hisse edinimleri ve pay defterlerine yapilan kayitlar
hiikiimsiizdiir.

(2) Hisse devri bagvurusu ile sermaye artirimi yoluyla yapilacak hisse
edinim bagvurularinda agagida belirtilen belgelerin sunulmasi
zorunludur;

(A) Bagvuru dilekgesinin,
(B) Direktorler Kurulu kararinin,
(C) Hisse devredecek kisinin bilgisinin olduguna dair beyanin,

(3) Kuyumcularin hisse devri veya sermaye artirimi yoluyla yapilacak
hisse edinimlerinde kurucularda aranan sartlara uyulmasi
zorunludur.

(4) Sermaye artirimi yoluyla yapilacak hisse edinimlerinde, artirtlacak
sermaye miktar1 kaynagimin Bakanhiga tevsik edilmesi
gerekmektedir. Bakanligin onay vermesi halinde sermaye artirimi
yoluyla hisse edinilmesi gergeklestirilir.

(5) Kuyumcular, ilk kez Kuyumculuk Lisans Belgesi aldiklari tarihten
itibaren 1 (bir) y1l gegmedikge hisse devrinde bulunamazlar.

21. Kuyumcularin yatirmig olduklari teminat, Kuyumcunun faaliyetinin
sonlanip sonlanmadigina bakilmaksizin iade talebinin olmasi halinde, ilk lisans
tarihinden itibaren asgari 5 (bes) yillik faaliyet siiresinin dolmasi kosuluyla iade
edilir. Teminat iadesinin talep edilmesi halinde, Thtiyat Sandig1 Dairesi ve Sosyal
Sigortalar Dairesinden alinacak “borcu yoktur” yazisi ile Gelir ve Vergi
Dairesinden alinacak vergi borcu olmadigina dair “Vergi Giivenlik Belgesi” nin
bir dilekge ile birlikte Daireye sunulmasi zorunludur. Gelir ve Vergi Dairesi
tarafindan yapilacak inceleme sonrasinda en ge¢ 6 ay igerisinde, kurulug
tarihinde esas alinan veya hisse devri veya sermaye artirimi yoluyla hisse edinim

tarihinde tamamlanan teminat tutari Gelir ve Vergi Dairesi tarafindan 6denir.

22. (1) Kuyumcular, her yilin 31 Aralk tarihi itibariyle merkez ve
subeleri igin gerekli 6denmis toplam sermayelerinin, bu Tiiziigiin
6’inc1 maddesinin (1)’inci fikrasimin (C) bendinde belirtilen
6denmis sermaye miktarlarinin karsiligi toplam Tirk Liras:
miktarinin altina diismesi halinde, en ge¢ miiteakip yilin Nisan ay1
sonuna kadar eksilen tutar1 nakit olarak tamamlamak
zorundadirlar. 31 Aralik tarihinde hesaplanacak olan sermayenin
EURO karsilig: Tiirk Lirasi i¢in, Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti
Merkez Bankasi efektif satig kuru dikkate alinacaktir.

(2) Kuyumcular, her yilin en ge¢ 31 Ocak tarihine kadar Resmi Kabz
Memurlugu ve Mukayyitlik Dairesinden alacaklar1 Sermaye Onay
Belgesini Daireye sunmak zorundadirlar. Dairenin bu evrak
iizerinden yapacagi kontrol sonrasi belirlenecek sermaye miktari
kuyumcular tarafindan Nisan ay1 sonuna kadar artirilmak ve
Daireye bilgi verilmek zorundadir.
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DORDUNCU KISIM

Kuyumcularin Bilgi Verme Yiikiimliiliigiine ve Denetimine iliskin Kurallar

Kuyumcularin
Bilgi Verme
Yiikiimliiliigtine
Migkin Kurallar

Kuyumcularin
Denetimi

Sug ve Cezalar

Yiiriirliikten
Kaldirma
04.09.1997
RG. 100
AE. 618

Yiiriitme Yetkisi

Yirtirliige Girig

23. (1) Kuyumcular, kiymetli metal ve kiymetli taglarin alim satimi
sonucunda miigterisine makbuz/fatura vermek zorundadr.

(2) Kuyumcular yapacaklar yazigsmalarda, Resmi Kabz Memurlugu
ve Mukayyitlik Dairesi nezdinde kayitli isimlerini ve ticari
tinvanlarin1 gosteren antetli kagit ve miihiirlerini kullanmak
zorundadirlar.

(3) Kuyumcular, Bakanligin veya Daire’nin isteyecegi her tiirli bilgi
ve belgeyi Bakanligin veya Daire’nin belirleyecegi sekil, ortam ve
stirelerde vermekle yiikiimludiir.

(4) Kuyumcular, yiiriirliikteki su¢ gelirlerinin aklanmasinin énlenmesi
ile ilgili mevzuat kurallar uyarinca nakdi para limitini asan nakit
iglemleri ve siipheli iglemleri siireleri i¢erisinde Daireye bildirmek
zorundadirlar. Yapilacak denetimlerde, bildirim yapmadig:
belirlenenler hakkinda ilgili mevzuat gercevesinde yasal islem
yapilir.

24.  Kuyumcular Bakanlik tarafindan gorevlendirilecek elemanlar tarafindan
Yasa ve bu Tiiziik kurallar: ¢ergevesinde denetlenir.

BESINCi KISIM
Sug¢ ve Cezalara Iliskin Kurallar ile Son Kurallar

25. Bu Tiizikk kurallarina aykirt iglem yaptigi ve bu Tiizik kurallarina
uymadig1 tespit edilen kuyumcularin hissedarlari, direktérleri ve sorumlu
yoneticileri hakkinda Yasa’nin 15’inci madde kurallarin uygulanir.

26.  Bu Tiiziiglin Resmi Gazete’de yayimlandig tarihten baglayarak, Kiymetli
Metaller ve Kiymetli Taslarin Ithal ve Thracimin Usul ve Esaslan Tiiziigii, soz
konusu Tiizik uyarinca yapilan islemlere halel gelmeksizin yiiriirliikten
kaldirilir.

217. Bu Tiiziik, Bakanlik tarafindan ytiriitiiliir.

28. Bu Tiiziik, Resmi Gazete’de yayimlandig: tarihten baglayarak yiirtirlige
girer.

10



1222

EK1
BEYANNAME
(Madde 7(2)(E))
Ad1 Soyadr:
Dogum Yeri ve Tarihi:
Uyrugu:
KKTC Yuttaslari Igin Kimlik No /Yabancilar I¢in Pasaport No:
Baba Adx:
Anne Adr:
Ikametgah Adresi:
Ogrenim Durumu:
Meslegi ve Gérev Unvani:
Halen Caligtiga Isyerinin Adi ve Adresi:
Daha Once Calistig1 Yerler:
Caligilan Yer Siiresi Gorev Unvam
1)
2)
3)
Son Ug Yila Ait Yillik Gelirleri ve Odedigi Gelir Vergisi
Yih Net Gelir Odedigi Gelir Vergisi
1)
2)
3)
Hissedar1 Bulundugu Sirketler
Sirketin Ad1 Faaliyet Tiiri  Sermayesi Hisse Tutan
1)
2)
3)
Sahip Oldugu Gayrimenkuller
(Sahip olunana tiim gayrimenkuller bu alana yazilacak ve belgeleri eklenecektir.)
Yeri Cinsi Kogan No Pafta Ada Parsel  Edinim Sekli ve Yili
1)
2)
3)
Menkul Kiymetler
( Mevduat , tahvil, bono, degerli tag ve metaller, altin vs. bu kisma yazilacak ve belgeleri
eklenecektir.)
1)
2)
3)
Taahhiit Edilen Sermayenin Kargilanacagi Kaynaklarin Ayritili Dokiimii
(Belgeleri ekelenecek)
1)
2)
3)

Yukaridaki bilgilerin dogrulugunu beyan ederim.

Imza
Tarih
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EK: 2
(Madde 15 (2) (B) (a))

PARA, KAMBIYO VE INKiSAF SANDIGI

ISLERI DAIRESI
KUYUMCU SiRKETLERI GECIicCi ON izZIN
FORMU
MALIYE BAKANLIGI,
PARA KAMBIYO VE INKISAF SANDIGI iSLERI DAIRESI,
LEFKOSA.
110, L0 (P g SR vy ——————— Ltd.'nin muhtelif tarihlerde

misterilerinden satin almis oldugu hurda altinlan yurt disina gegici ihra¢ edip igslendikten
sonra tekrar llkeye getirmesi igin, Para Kambiyo Yasasi’'nin 14’incli maddesine istinaden
izin verilmesini saygilarimia rica ederim.

Sirketimiz adina gegici ihrag iglemlerini  Aaodsvmnmamsasmassin Kimlik
- 7] | PO SENOY FRVHENISEPRIE, | SUPRIPR N, PP ve islemden sonra ithal iglemlerini
.................................... Kimlik hamili ..................... yapacaktir.

NOT:Gegici ihrag ve ithal islemi farkli kisilerce yapilacaksa ikiside yazilmahidir.

Gegici ihrag edilecek
Malin Cinsi ve Grami Ayari Takribi Degeri

Sirket Yetkilisinin ismi:
imzasi:

Sirket Miihiirii:

Kod No: F.PKD.66 Rev.No: 00 Rev.Tar: 00 Yayin Tarihi: 01.07.2016
12
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EK 3

(Madde 15 (2) (A) (a) )

PARA, KAMBIYO VE INKiSAF SANDIGI
ISLERI DAIRESI

KUYUMCU SIRKETLERI iTHAL I1ZIN FORMU

MALIYE BAKANLIGI, .
PARA KAMBIYO VE INKISAF SANDIGI iSLERI DAIRESI,

LEFKOSA.

...................................................................... Ltd.’e ait ekte sunulan ................ no'lu
....................... tarihli ..................... faturada belitilen .................... gram
........................ ayar altin/gimusg/pirlanta ve toplam degeri ...................... olan kiymetli

metal ve/veya kiymetli tag ve bunlardan mamiil esyanin yurda ithal edilebilmesi igin gerekli
iznin verilmesini saygi ile arz ederim.

Sirket Adu:
Sirket Yetkilisinin ismi:
imzasi:

Sirket Miihiirii:

Kod No: F.PKD.69 Rev.No: 00 Rev.Tar: 00 Yayin Tarihi: 26.12.2016
13
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EK 4

(Madde 15 (2) (C))

PARA, KAMBIYO VE INKiSAF SANDIGI
ISLERI DAIRESI

KUYUMCU KATi iHRAC iZiN FORMU

MALIYE BAKANLIGI,
PARA KAMBIYO VE INKISAF SANDIGI ISLERI DAIRESI,
LEFKOSA.

Sirketimiz, GGt mniinsmm i i s s Ltd.’'nin  muhtelif tarihlerde
musterilerinden satin almis oldugu hurda/mamil altinlari yurt disina kati ihra¢ edebilmesi
icin, Para Kambiyo Yasasi'nin 14’lincii maddesine istinaden izin veriimesini saygilanimia
rica ederim.

Sirketimiz adina kati ihrag islemlerini ........cccoooeiiiiniiiniiineenen. Kimlik hamili,
................................................................ yapacaktir.

Kati ihrag edilecek
Malin Cinsi ve Grami Ayari Takribi Degeri

Sirket Yetkilisinin ismi:
Imzasi:
Sirket Miihiiri:

Kod No: F.PKD.70 Rev. No: 00 Rev.Tar: 00 Yayin Tarihi: 26.12.2016

14
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PARA VE KAMBIYO YASASI
(38/1997 ve 18/2025 Sayil1 Yasalar)

Madde 9 Altinda Yapilan Tiiziik

Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti Bakanlar Kurulu, Para ve Kambiyo Yasasi'nin 9’uncu
maddesinin (5)’inci fikrasinin kendisine vermis oldugu yetkiye dayanarak asagidaki Tiiziigii yapar:

Kisa isim

Tefsir

62/2017
22/2020

1.

Bu Tiiziik, “D6viz Biirolar1 Kurulug ve Faaliyet Esaslar1 Tuzigu”
olarak isimlendirilir.

BIRINCI KISIM
Genel Kurallar

Bu Tiiziik’de metin bagka tiirlii gerektirmedikge;

“Bakanlik”, Para, Kambiyo ve Inkisaf Sandig1 Isleri Dairesi’nin bagl
bulundugu Bakanlig: anlatir,

“Banka”, Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti Bankacilik Yasasi altinda
faaliyet gosteren Kuzey Kibris Tirk Cumbhuriyeti’nde kurulu
mevduat bankalari, katilim bankalari, kalkinma ve yatinm bankalar
ile yurt disinda kurulu olup, Kuzey Kibris Tiirk Cumbhuriyeti’nde
sube agmak suretiyle faaliyet gosteren sube bankalarim anlatir,
“Daire”, Para, Kambiyo ve Inkisaf Sandig [sleri Dairesi’ni anlatir,
“Doviz”, efektif dahil, yabanci parayla 6deme imkani saglayan her
tiirlti hesap ve belgeleri anlatir,

“Doviz Biirosu”, miinhasiran doviz alim ve satimi ile istigal eden ve
Yasa ile bu Tiiziik altinda Bakanliktan “Déviz Biirosu Lisans1” almak
suretiyle kurularak faaliyet gosteren tiizel kisileri anlatir.

“Efektif”, yabanci lilke para otoritelerince yiiriirliige konmus olup
halen tedaviilde olan paralari anlatir,

“Finansal Kurulug”, Bankalari, Sigorta ve Reasiirans Sirketlerini,
Finansal Kiralama, Faktoring ve Finansman Sirketlerini, Doviz
Biirolar: ile bir Yasa altinda kurulmug ve finans alaninda faaliyet
gosteren diger kurum ve kuruluglar, ayrica Sermaye Piyasasi
Kuruluglarimi ve bunun gibi Yasalarla kurulmus olup sermaye
piyasast alaninda faaliyet gdsteren kuruluglar: anlatir,

“Hakim Hissedar” Hissedarlar tarafindan konulan odenmis
sermayenin, ortaklar arasindaki en fazla hisseye sahip kisiyi anlatir,
“Isletmelerin Muhasebe Boliimlerinde Sorumlu Yénetici”, en az 20
calisan1 olan igletmelerin muhasebe ve mali islerinden birinci
derecede sorumlu Miidiiriinii anlatir,

“Ozkaynak”, Odenmis sermaye, sermaye yedekleri, kar yedekleri,
dénem net kari, gegmis yillar kdri ve belirlenecek diger kalemler
toplamindan varsa donem net zarari, gegmis yillar zaran ve
belirlenecek diger kalemlerin diigtilmesi suretiyle elde edilen tutari
anlatir,

“Sorumlu Yonetici”, Yonetim kurulu tiyesi, genel miidiir, genel miidiir
yardimeisi, miidiir veya birinci derecede imza yetkili personeli veya
bunlara muadil konumlarda gérev yapanlarn anlatir,

“Sube”, Doviz Biirosuna bagli ¢aligan igyerlerini anlatir,

“Tam Tesekkiillii Isyeri”, Resmi Kabz Memurlugu ve Mukayyitlik
Dairesinde kayith igyeri isim levhasi, kur panosu, déviz alim-satrm
belgesi ¢iktist veren elektronik makine ve buna bagl bilgisayar
diizeni, para sayma makinesi, ¢elik para kasasi, banko diizeni, vezne



38/1997
18/2025
Amag 3.
Kapsam 4.
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gorevini yiiriitecek en az 1 (bir) personelinin olmasi, giivenlik
Onlemleri dahilinde gerekli diizeni (giivenlik kameras: sistemi) ve
Bakanhigin buna benzer uygun gorecegi diger gereklilikler dahil
olmak iizere uygun fiziki ¢aligma ortamini anlatir,

“Yasa”, Para ve Kambiyo Yasasi’n1 anlatir,

Bu Tiiziigiin amaci, D6viz Birolarinin kurulug, faaliyet, sube agma
ve lisans kogullan ile yiikiimliiliik ve denetimlerine iligkin usul ve
esaslar1 diizenlemektir.

Bu Tiiziik, Kuzey Kibris Tirk Cumhuriyetinde Bakanliktan izin
alarak kurulmak suretiyle faaliyet gosterecek doviz biirolarini kapsar.

IKINCI KISIM

Déviz Biirolarma Kurulus, On izin ve Faaliyet izni Verilmesine Iliskin Kurallar

Doviz Biirolarinin 5.

Faaliyetlerine Iligkin
Kurallar

Kurucu Olma, Hisse 6.

Devralma ve Sermaye
Artirim1 Yoluyla Hisse
Edinme Kosullar

Fasil 154
3/1962
43/1963
15/1972
20/1974
31/1975
6/1983
22/1989
64/1989
11/1997
20/2004
41/2007
20/2014
45/2014
26/2018

Bakanliktan izin almak suretiyle kurulacak déviz biirolari, agagida
belirtilen faaliyetlerde bulunabilirler:

(1) Fiziki olarak doviz alim ve satim iglemi yapmak,

(2) Yabanci para birimi ile diizenlenen ¢eklerin komisyon veya
benzeri herhangi bir faiz alinmadan g¢ek lizerinde yazili miktar
karsilig1 dovize ¢evrilebilmesi veya déviz ise bozdurulabilmesi
islemini yapmak,

Ancak gekler, lizerinde yazili bulunan tarihten 6nce isleme
alinamaz.

(3) Ayni ig giini icerisinde transfer emrinin verilerek iglemin
gerceklestirilmesi veya isleme konu fiziki teslimatin yapilmasi
sartiyla, doviz biirolarinin miisterileri ile ilgili déviz alim ve
satim iglemlerini yurt i¢i bankalar araciligiyla transfer yoluyla
yapmak.

(1) Doviz Biirosu kurucularinin ve/veya hisse devralacaklarin
ve/veya sermaye artirimi yoluyla hisse edinenlerin agagida
belirtilen niteliklere sahip olmasi gerekmektedir;

(A) Affa ugramig ve/veya sabika kaydi silinmis olsa bile
herhangi bir yasa kuralina aykirilik nedeniyle bir yildan
fazla hapis cezasina ¢arptirilmig olmamasi,

(B) Affa ugramig ve/veya sabika kaydi silinmis olsa bile Ceza
Yasas1 veya diger yasalar uyarmca Devletin egemenlik,
giivenlik ve saygmligina, Anayasal diizene karsi iglenen
suglar, taammiiden katillik, taammiiden Kkatillige
tegebbiis, adam 6ldiirme, adam 6ldiirmeye tesebbiis etme,
cinsel saldiri, cinsel taciz, cinsel tecaviiz ve bu suglara
tesebbiis etme, zimmet, ihtilas, irtikap, riigvet, hirsizlik,
dolandiricilik, sahtekarlik, menfaat temini i¢in sahte,
gercek dist veya hukuka aykiri evrak diizenleme,
imzalama, tasdik etme veya verme, gorevi kétiiye
kullanma, hileli iflas, kagakg¢ilik, resmi ihale ve alim
satimlara fesat karigtirma, vergi kagirma suglarindan, bu
suglara igtirakten suglu bulunmamasi, itibar1 iade
edilmemis miiflis, hilekarlik gerekgesiyle sirket
yonetmekten men edilmis olmamasi, Sans Oyunlar



14/2020
65/2024
17/2025

31/2009
57/2011
1/2012
38/2015

4/1972
16/1977
54/1977
36/1982
37/1989
38/1991
42/2004

1/2024
18/2025

©

©)
D)

)
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Yasasi, Uyusturucu Maddeler Yasasi, Sug¢ Gelirlerinin
Aklanmasin, Terdrizmin Finansmamnin ve Kitle imha
Silahlarimin Yaygmnlagmasinin Finansmanimin Onlenmesi
Yasas1 ile finansal kuruluglara iliskin mevzuat
kurallarina aykiriliktan mahkum edilmis olmamasi,

Konkordato ilan etmis veya miiflis ilan edilmis olmamasi,

¢cek yasagi olmamasi ve son 5 (bes) yil igerisinde

kullandig1 krediler ve finansman kaynaklar1 dolayisiyla
yasal takibe alinmig olmamasi, ve

Isin gerektirdigi mali giig, itibar ve yeterlilige sahip

olmasi,

Bu fikranin yukaridaki (C) bendinde belirtilen “igin

gerektirdigi mali giig, itibar ve yeterlige sahip olma

Olglistiniin degerlendirilmesinde, hissedarlarla ilgili olarak

asagida belirtilenler dikkate alinir;

(a) Reel, finansal ve tasinmaz varliklari,

(b) Borglan ve yiikiimliiliikkleri,

(¢) Caligma siiresinde ortaya ¢ikmasi muhtemel
zararlar1 finanse edebilme kapasitesi,

(¢) Vergi ve Sosyal Giivenlik borcu bulunup
bulunmadig,

Hakkinda;

(a) Su¢  Gelirlerinin  Aklanmasinin, Terdrizmin
Finansmaninin ve Kitle Imha Silahlarinin
Yayginlagmasinin ~ Finansmanimin ~ Onlenmesi
Yasas1 kapsaminda herhangi bir sorusturma
agilmas: durumunda, sorusturma sonuglanincaya
kadar ve/veya hukuki siire¢ tamamlanincaya kadar,

(b) Su¢ Gelirlerinin  Aklanmasinin, Terdrizmin
Finansmaninin ve Kitle Imha Silahlarinin
Yayginlasmasimin ~ Finansmaninin ~ Onlenmesi
Yasas1 kapsaminda Sug¢ Gelirlerinin Aklanmasini
Onleme Kuruluna aktarilmig bir siipheli islem
bildirimi olmas1 durumunda Kurulun alacag: karara
kadar,

(c) Su¢ Gelirlerinin  Aklanmasinin,  Terdrizmin
Finansmaninin ve Kitle Imha Silahlarinin
Yayginlagmasinin ~ Finansmanimin ~ Onlenmesi
Yasas1 kapsamindaki yiikiimliiler tarafindan siipheli
islem bildirimi yapilmasi durumunda Kurulun
alacagi karara kadar,



Kurulug Sartlar

Fasil 113
28/1974
7/1977
30/1983
28/1987
65/1989
56/1991
42/1997
29/2003
35/2007

38/1997
18/2025

2

3
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kisinin Do6viz Biirosuna hissedarlik bagvurusu askiya

alinir.
Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti disindaki tilkelerin yurttag
olan ve/veya Kuzey Kibris Tiirk Cumbhuriyeti digindaki
ilkelerde ikamet eden gergek kisiler i¢in bu maddenin
yukaridaki (1)’inci fikrasinin (E) bendinde yer alan kogullarin
degerlendirilmesinde Kuzey Kibris Tirk Cumbhuriyeti’nde
uygulanan mevzuat yaninda ilgili tilkelerin mevzuat: da kiyasen
dikkate alinir. Kendi iilkelerinde doviz biirosu kurucusu olma
vasfina haiz olmayanlarin bagvurular: dikkate alinmaz.
Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti yurttas: ve/veya Kuzey Kibris
Tirk Cumhuriyeti digindaki iilkelerin yurttasi ve/veya Kuzey
Kibris Tiirk Cumbhuriyeti digindaki {iilkelerde ikamet eden
ve/veya etmis gergek kigilerin, uluslararasi otorite tarafindan
yayimlanan kara para aklama ve terdrizmin finansmam konulu
listelerinde yer almamasi garttir.

Doviz biirolarmin  kuruluglarina izin verilebilmesi i¢in asagida
belirtilen kogullar1 yerine getirmesi gerekmektedir;

)

2
(©))

C))
©))

©6)

)

®

®)

(10)

Sirketler Yasasi1 tahtinda kayith limited sirket olmasi,

Bu Tiizligin 5’inci maddesinde belirtilen faaliyet alani ile
istigal etmek amaciyla kurulmus olmasi,

Asgari nakden 6denmis sermayelerinin her tiirlii muvazaadan
ari olarak € 300,000.- (Ugyiiz bin EURO) muadili Tiirk
Lirasi’ndan az olmamasi,

Hisse senetlerinin nakit karsilig1 ¢ikarilmasi,

Ana Sozlesme ve Tiiziiklerinin Yasa ve bu Tiiziik kurallarina
uygun olmasi,

Doviz Biirosu kurucularinin ve/veya hisse devralacaklarin
ve/veya sermaye artirimi yoluyla hisse edinenler ile direktér ve
sorumlu yoneticilerinin, bu Tiiziiglin yukaridaki 6’nc1
maddesinin (1)’inci fikrasinda belirtilen kriterleri tagiyor
olmasi,

Hissedarlardan en az birisinin sermayenin hakim hissedar:
konumunda olmasi ve sermayenin hakim hissedarmin bu
Tuzigiin 8’inci maddesinin (F) bendinde diizenlenen egitim
kriterlerine ve sorumlu yoéneticilik seviyesindeki tecriibeye
sahip olmas,

Adinda ve/veya varsa ticari tinvaninda doviz alim satimi
yaptigim gosteren “Doviz” veya “Doviz Biirosu” veya
“Change” veya “Exchange” ibarelerinden en az birinin yer
almasi,

Fiziksel, teknik ve idari alt yapi ile insan kaynaklari
bakimindan yeterli donamma sahip tam tesekkiillii isyerinin
olmasi,

Gozetim ve denetimini engelleyici nitelikte herhangi bir



11)
On Izin Bagvuru 8. (1)
Kurallari

)

3)
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hususun bulunmamasi,
Planlanan mali yap1 ve organizasyonun ongoériilen faaliyetlerle
uyumlu olmasi,

Déviz biirolarinin, kurulus igin Bakanliktan 6n izin almalar

zorunludur.

Doviz biirolarimin kurulugu i¢in yapilacak 6n izin bagvuru

dilekgelerine  asagida  belirtilen  belgelerin  eklenmesi

gerekmektedir:

(A) Sirket Anasozlesme ve Tiiziik Taslagi,

(B) Hissedar ve Direktorlerin kimlik kartinin bir sureti,

(C) Hissedar ve Direktorlerin “Detayli Sabika Kayit Belgesi”
(Birden ¢ok yurttaglik olmasi durumunda, belgenin son 5
yildir stirekli yasadigi tilke makamlarindan alinmis
apostil onayli olmasi zorunludur),

(C) Hissedar ve Direktorlerin Vergi Giivenlik Belgeleri
(Birden ¢ok yurttaglik olmasi durumunda, belgenin son 5
yildir siirekli yagsadigir iilke makamlarindan ahnm1$
apostil onayli olmasi zorunludur),

(D) Hissedar ve Direktorlerin ayrintili  6zge¢miglerini igceren
CV belgesi,

(E) Hissedar ve  direktérler tarafindan  doldurulup
imzalanacak, bu Tiuzlige Ek’li Ek I’de yer alan “Ddoviz
Biirolarimin Kurucularina/ Hisse Devralacaklara Iligkin
Beyanname Formu” ile s6z konusu beyanname formuna
ek yapilmak suretiyle sunulacak sermayenin kargilanacagi
kaynagin belgesi,

(F) Sermayenin hakim hissedarinin;

(a) Bir Universitenin ekonomi, igletme, muhasebe,
finans veya maliye bolimlerinden herhangi
birinden lisans diizeyinde mezun oldugunu gosteren
belgenin onayli bir sureti,

Ancak bu fikrada diizenlenen alanlardaki
egitimin, master, doktora ve {izeri diizeyde olmasi
halinde, lisans diizeyindeki egitim sart1 aranmaz.

(b) Finansal kuruluslarda veya isletmelerin muhasebe
béliimlerinde sorumlu yonetici olarak en az 3 (iig)
yil tecriibe sahibi oldugunu gésteren belge, (yurt
disinda ikamet ediyor olmasi halinde belgenin, son
5 yildir siirekli yasadigr iilke makamlarindan
alinmis apostil onayli olmasi zorunludur). Bu tiir
belgelerin g¢aligilan isyerindeki en yetkili iki iist
diizey yonetici tarafindan imzalanarak sunulmasi
zorunludur.

(c) egitimin lisans, master, doktora ve iizeri diizeyde
olmamas: halinde finansal kuruluglarda veya
igletmelerin muhasebe boéliimlerinde  sorumlu
yonetici olarak en az 5 (bes) yil tecriibe sart1 aranir.
Ancak, bu tiir belgelen'n g:ahsllan isyerindeki en
sunulmasi zorunludur.

On izin bagvuru dilekgesine, Fizibilite Raporunun ve faaliyet

gosterilmek istenilen adresin eklenmesi zorunludur. Fizibilite

Raporu; doviz biirosu agmak istenmesine iliskin gerekgeleri,

tahmini gelir ve giderleri, ¢aligtirilacak personel sayisi



On Izin Bagvurusunun
Reddedilmesi ve

On Izin Siiresinin
Kullanilmasi

38/1997
18/2025

Faaliyet Izni
Verilmesine Iliskin
Kurallar

9.

10.

4)

)

@

©)

@

)
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@

1231

hususlarini igermelidir.
Daire, gerekli hallerde ek bilgi ve belge talep edebilir.

Daireye Doviz Biirosu kurmak iizere bagvuranlara, ekonominin
gerekleri de g6z oniinde bulundurularak Bakanlik tarafindan 6n
izin verilebilir.

Bakanlik, Déviz Biirosu kurmak igin 6n izin bagvurusunda
bulunanlarin  sundugu bilgi ve belgelerde yapacagi
degerlendirme neticesinde, uygunluk ve kriter agisindan yeterli
olmadi@1 neticesine varmasi halinde 6n izni reddedebilir.
Daire’ye sunulan bilgi ve/veya belgelerde gergege aykir1 beyan
ve/veya yanlig ve/veya yaniltici ve/veya eksik bilgi verildiginin
tespit edilmesi durumunda, yapilacak cezai sorusturma hakki
sakl1 kalmak kaydiyla, sunulan bilgi ve/veya belgelerde gergege
aykir1 beyan ve/veya yanlig ve/veya yaniltici olmasi durumunda
6n izin bagvurusu reddedilir. Eksik bilgi verilmesi durumunda
ise, en fazla 2 (iki) ay stire verilmek suretiyle eksik bilgi ve
belgelerin tamamlanmasi talep edilir, bu siire igerisinde
tamamlanmamasi halinde 6n izin bagvurusu reddedilir.

D¢viz Biirosu kurmak i¢in 6n izin alan kurucularin, 6n izin
tarihinden itibaren 3 (ii¢) ay icerisinde Resmi Kabz Memurlugu
ve Mukayyitlik Dairesi nezdinde kurulug islemlerini
tamamlamas: gerekir. Kurucularin 3 (li¢) ay icerisinde kurulug
iglemlerini tamamlayamamasi halinde, Bakanlik tarafindan 6n
izin siiresi en fazla 3 (ii¢) ay daha uzatilabilir. Bu siireden sonra
kurulus islemlerinin yine tamamlanamamasi halinde 6n izni
iptal olur.

Bu maddenin yukaridaki (4)’iincii fikras1 uyarinca bagvurunun
iptal edilmesi halinde, 6n izin iptal tarihten baglayarak bir yil
icinde tekrardan yapilan herhangi bir bagvuru degerlendirilmez
ve/veya dikkate alinmaz.

Déviz Biirosu kurmak igin 6n izin alan kurucular, Déviz
Biirosu Lisans: alana kadar faaliyette bulunamazlar. Lisans
almadan faaliyete gectikleri tespit edilenlerin 6n izinleri iptal
edilir ve kurucular1 hakkinda Yasa’nin 15’inci maddesi altinda
altinda yasal islem yapilmasi i¢in konu yargiya aktarilir.

Resmi Kabz Memurlugu ve Mukayyitlik Dairesi’nde kurulug

islemlerini tamamlayan Déviz Biirolari, faaliyet izni igin Doviz

Biirosu Lisans Belgesi almak {iizere Daireye bagvuruda

bulunmak zorundadirlar.

Déviz Biirosu Lisans Belgesi bagvuru dilekgesine agagida

belirtilen belgelerin eklenmesi gerekmektedir;

(A) Resmi Kabz Memurlugu ve Mukayyitlik Dairesi’nden
onayli Anasozlesme ve Tiiziigi,

(B) Resmi Kabz Memurlugu ve Mukayyitlik Dairesi’nce
verilen bir set Kurulug Onay Belgesi ile Sermaye Onay
Belgesini,

(C) Gelir ve Vergi Dairesi subelerine yillik € 3,000.- (Ug bin
EURO) muadili Turk Liras1 Doéviz Biirosu Lisans
bedelinin yatirildigin1 gésteren makbuzun bir suretini,

(C) Doviz Biirosuna miidiir olarak atanacaklarin kimlik
belgesi, sabika kayit belgesi ve Ogrenim durumlarini



Sube A¢ma Izni ve
Lisans Verilmesine
fliskin Kosullar
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gosteren belgenin bir suretini.

Fiziksel, teknik ve idari alt yapt ile insan kaynaklar
bakimindan yeterli donanima sahip tam tesekkiillii igyeri olup
olmadigi ile ilgili Daire tarafindan kontrol yapilip durumlar
uygun goriilen Doviz Biirolarina, faaliyet gosterebilmesi igin
Bakanlik tarafindan “Déviz Biirosu Lisans Belgesi” verilir.
Déviz Biirosu izni almadan ve “Déviz Biirosu Lisans Belgesi”
olmadan faaliyet gosterdigi tespit edilen gergek ve tilizel kisiler
hakkinda Yasa’nin 15’inci maddesi altinda yasal islem
yapilmasi igin konu yargiya aktarilir.

Doviz  Biirolarimin  merkezlerine ilaveten sube agmalart

Bakanligin iznine tabidir.

“Déviz Biirosu Lisans1” alan Déviz Biirolari, Lisans tarihinden

itibaren 1 (bir) yillik faaliyet donemini doldurmadik¢a D&viz

Biirosu Sube agma izni alamazlar. Bu kural, “Do6viz Biirosu

Sube Lisans1” alan doviz biirolarinin yeni bir sube a¢ma ile

ilgili talepleri i¢in de gegerlidir.

“Doviz Biirosu Sube Lisans1i” alan doviz biirolari, lisans

tarihinden itibaren 1 (bir) yilhik faaliyet donemini

doldurmadik¢a yeni bir Déviz Biirosu Sube Agma Izni
alamazlar.

Daireye yapilacak doviz biirosu sube agma bagsvurular

ekonominin gerekleri dogrultusunda degerlendirilir ve asagida

belirtilen kosullarin yerine getirilmesi halinde Bakanlik
tarafindan 6n izin verilebilir:

(A) Bu maddenin (5)’inci fikras1 uyarinca sunulan bilgi ve
belgelerde yapilacak degerlendirme neticesinde uygunluk
ve kriter agisindan yeterli oldugu kamisina varilmasi
halinde,

(B) Bu maddenin (5)’inci fikrasi uyarinca sunulan bilgi
ve/veya belgelerde gergege aykiri beyan ve/veya yanlis
ve/veya yaniltict ve/veya eksik bilgi verildiginin tespit
edilmemesi halinde,

Bakanlik, déviz biirosu subesi agmak igin yapilan 6n izin

bagvurularimi bu fikra uyarinca yapacagi degerlendirme

neticesinde yeterli kosullarin yerine getirilmedigi sebebiyle
reddedebilir.

Sube agilmasi igin Daireye yapilacak bagvurulara, Direktorler

Kurulu Karari, sube agilmasi gerekgelerini igeren fizibilite

raporu, bagvuru tarihinde d6viz biirosu faaliyetlerini rakamsal

ve agiklayict bilgi olarak gosteren Bilango ve Kar/Zarar
cetvelleri ve faaliyet gosterilmek istenilen adres eklenir.

Fizibilite Raporu; sube agilmasina iligkin nedenleri, tahmini

gelir ve giderleri, g¢aligtirilacak personel sayisi gibi hususlar

icermelidir. Yapilacak degerlendirme neticesinde durumlarn
uygun goériilen Doviz Biirolarina Bakanlik tarafindan “Sube

Ag¢ma On Izni” verilir.

Déviz biirolari, “Déviz Biirosu Sube Lisans Belgesi” alana

kadar ilgili subede faaliyette bulunamazlar. Lisans almadan

faaliyete gegtikleri tespit edilenlerin 6n izinleri iptal edilir ve
hissedarlar1, direktorleri ve sorumlu yoneticileri hakkinda

Yasa’nin 15’inci maddesi altinda yasal iglem yapilmasi igin

konu yargiya aktarilir.
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Sube On izin Siiresinin  12. Sube 6n izni alan doviz biirolarinin, 6n izin tarihinden itibaren 2

Kullanilmasi (iki) ay igerisinde gerekli iglemleri tamamlayarak sube faaliyet izni
icin “Doviz Birosu $ube Lisans Belgesi” almak {iizere Daireye
bagvuruda bulunmalar1 gerekir. Aksi takdirde Bakanlik tarafindan
verilen 6n izin gegersiz olur. D6viz biirolarinin 2 (iki) ay igerisinde
gerekli iglemleri tamamlayamamasi halinde, Bakanlik tarafindan 6n
izin siiresi en fazla 2 (iki) ay daha uzatilabilir. Bu siire sonunda
gerekli islemlerin tamamlanamamasi halinde doviz biirolarinin sube
On izni iptal olur ve d6viz biirolarma 1 (bir) yillik siire i¢erisinde sube
6n izni verilmez.

Sube Faaliyet 1Izni 13. (1)
Kosullar

(@)

(©))

)

®)

6

Doviz birolarinin, Do6viz Biirosu Sube Lisans Belgesi
bagvurularina  agagida  belirtilen  belgeleri  eklemeleri
gerekmektedir;

(A) Her sube igin, € 100,000.- (Yiz bin EURO) muadili
nakden Odenmis Tiirk Lirasi sermaye tutarinin, esas
sermayeye ilave edildigini gosteren Resmi Kabz
Memurlugu ve Mukayyitlik Dairesi’nden alinacak
Sermaye Onay Belgesini,

(B) Agilacak her sube i¢in € 3,000.- (Ug bin EURO) muadili
Tiirk Liras1 sube doviz biirosu Lisans bedelinin, Gelir ve
Vergi Dairesi subelerine yatirildigin1 gésteren makbuzun
bir suretini.

Fiziksel, teknik ve idari alt yapt ile insan kaynaklari
bakimindan yeterli donanima sahip tam tesekkiillii igyeri olup
olmadig: ile ilgili Daire tarafindan kontrol yapilip, durumlari
uygun goriilen doviz biirosu subelerine, Bakanlik tarafindan
“Déviz Biirosu Sube Lisans Belgesi” verilir.
Lisans tarihinden itibaren déviz biirosu subelerinin 3 (ii¢) ay
igerisinde faaliyete gegmesi zorunludur. Faaliyete gegilmemesi
veya araliksiz 1 (bir) yil faaliyete ara verilmesi halinde, “Déviz
Biirosu $ube Lisans Belgesi” Bakanlik tarafindan iptal edilir.
Déviz biirosu Lisansi iptal edilen Sube Déviz Biirolari, tabela
dahil, isyerlerinde doviz alim ve satim faaliyetinde
bulunduklar1 izlenimi yaratacak hi¢bir kelime, deyim veya
isaret kullanamazlar.
Doviz Biirosu Sube Lisansi iptal edilen subelerin faaliyet
gosterdiginin ve bu maddenin yukaridaki (4)’iincii fikrasina
uymadiklarinin tespit edilmesi halinde, d6éviz biirosu hissedar,
direktér ve sorumlu yoneticileri hakkinda Yasa’min 15’inci
maddesi altinda yasal islem yapilmasi i¢in konu yargiya
aktarilir,

Déviz Biirosunun, “Déviz Biirosu Sube Izni” almadan ve

“Doviz Biirosu Sube Lisans Belgesi” olmadan faaliyet

gosterdigi tespit edilen doviz biirolarinin “Déviz  Biirosu

Lisans1” iptal edilir ve doviz biirosu hissedar, direktdr ve

sorumlu yoneticileri hakkinda Yasa’mn 15’inci maddesi altinda

yasal islem yapilmasi igin konu yargiya aktarilir.

UCUNCU KISIM

Diviz Biirolarmin Lisans ve Faaliyetlerine iligkin Kurallar

Lisanslara Iliskin 14. (1)
Kurallar

Déviz biirolari, her yil en ge¢ Ocak ay1 sonuna kadar lisans
ticretini merkez ve subeleri igin yatirmak ve yatirdiklarini
gOsteren makbuzu Daireye sunarak Lisans Belgesi almak
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31/1988
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13/2017

Faaliyetlerine Iligkin
Kurallar

Bagka Bir  Doéviz
Biirosunda Hakim
Hissedar
Olunamayacagina
Iliskin Kural
Elektronik Ortamda
Internet Sayfasi
Olusturma Zorunlulugu
Para Makineleri

Araciligiyla Yapilacak
Islemler

15.

16.

17,

18.

1234

zorundadirlar.
(2) Lisans bedeli yatirimlari, Kamu Alacaklarnin Tahsili Usulu
Hakkindaki Yasa kurallarina tabidir.

(3) Déviz biirolan, merkez ve subeleri i¢in alinan lisans belgesini
isyerlerinde herkesin gorebilecegi bir sekilde asili bulundurmak
zorundadir.

(1) Daviz biirolart igyerlerinde, bu Tiiziigiin 5’inci maddesinde
belirtilen faaliyet alan1 diginda herhangi bir isle istigal edemez.

(2) Déviz biirolarinin merkez ve gubeleri, Bakanhga bildirilen
adres diginda bagka bir yerde faaliyet gosteremez. merkez ve
subelerinde yapilacak adres degisiklikleri i¢in Bakanliktan onay
alinmas1 zorunludur.

(3) Doviz biirolari, merkez ve subelerinin faaliyetlerine son vermek
istemeleri halinde, en az 15 (onbes) giin dnceden, faaliyete son

verme gerekgelerini  Daireye yazili olarak  bildirmek
zorundadirlar.

(4) Faaliyetlerine son verdiklerini  Daireye  bildirmeden
faaliyetlerini durduran doviz biirolarinin  hissedarlar1  ve

direktorlerine bu alanda tekrar faaliyet gostermek istemeleri
halinde izin verilmez.

Kigilerin herhangi bir doviz biirosunda hakim hissedar olmast
durumunda, bagka bir déviz biirosu kurmak i¢in bagvuru yapmalar
halinde, yapilan bagvuru dikkate alinmaz veya degerlendirilmez.

Doviz biirolarinin, organizasyon yapisi, subeleri (adres ve telefon
numaralari ile birlikte), yillik onayli kamuya agiklanan finansal
raporlari, ana s6zlesme ve tliziigli gibi asgari genel bilgiler yaninda
ilgili diger g¢esitli mevzuatlarda zorunlu tutulan bilgileri igerecek bir
internet sayfasi olugturmalar1 zorunludur. Déviz biirolar Internet
sayfalarinin, ziyaretgilerin soru ve gikayetlerini iletebilmelerine
elverigli olmalidir. Doviz biirosu adina bir e-mail adresi agilmasi ve
Daireye bildirilmesi zorunludur. E-mail adresinin kontrol edilmesi
doviz biirosunun sorumlulugundadir.

(1) Doviz biirolari, Bakanlik¢a izin verilmesi halinde para
makineleri araciligtyla doviz alim-satimi gergeklestirebilirler.

(2) Déviz biirolarinin para makineleri aracilifiyla déviz ahm-satim
islemi yapmalari, bu Tliztigiin Sube agilmasina iliskin kurallari
icerisindeki 13’tincii maddesinin (2)’nci fikras1 hari¢ 13’tincti
maddesi kurallarina tabidir.

(3) Para makinelerinin hizmetlerine iliskin kurallar Bakanlik¢a
hazirlanip Bakanlar Kurulu tarafindan Resmi Gazete’de
yayimlanacak bir yonetmelikle diizenlenir.
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19. (1) Déviz biirolarinin asgari nakden 6denmis sermayeleri her tiirlii

20.

(©))

©))
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@

G)

(4)

muvazaadan ari olarak € 300,000.- (Ugyiiz bin EURO) muadili
Tiirk Lirasi’'ndan az olamaz. Agacaklarl her bir sube igin
O6denmis sermayelerine € 100,000.- (Yiiz bin EURO) muadili
Tiirk Liras1 eklemek zorundadirlar. Doviz biirolar:, her yilin
31 Aralik tarihi itibariyle merkez ve gsubeleri igin gerekli
O6denmis toplam sermayelerinin, nakden ©denmis sermaye
miktarlarinin kargihigi toplam Tiirk Lirasi miktarimin altina
diismesi halinde, en geg miiteakip yilin Nisan ay: sonuna kadar
eksilen tutari nakit olarak tamamlamak zorundadirlar.

Doviz ~ Dbiirolarinin,  6zkaynaklari  nakden  Odenmis
sermayelerinden az olamaz. DG6viz biirolari, 6zkaynaklarinin
her yilin 31 Aralik tarihi itibariyle nakden Odenmis
sermayelerinin altina diigmesi halinde, eksilen tutar1 nakit
olarak en ge¢ miiteakip yilin Nisan ay1 sonuna kadar
tamamlamak zorundadir.

31 Aralik tarihinde hesaplanacak olan sermayenin EURO
karsihigr Tiirk Lirast i¢in, Kuzey Kibris Tirk Cumbhuriyeti
Merkez Bankasi efektif satig kuru dikkate alinacaktir.

Bakanlar Kurulu, asgari 6denmis sermaye miktarini bes katina
kadar artirmaya yetkilidir.

Déviz biirolarinda yapilacak olan hisse devirleri ve sermaye
artirrm1 yoluyla edinilecek hisse edinimleri Bakanli§in iznine
tabidir. Bakanbktan izin almadan yapilan hisse devirleri,
sermaye artirrmi yoluyla edinilecek hisse edinimleri ve pay
defterlerine yapilan kayitlar hiikiimstizdiir.

Hisse devri ve sermaye artirnmi yoluyla yapilacak hisse edinim
bagvurularinin bir dilekge ile yapilmasi ve dilek¢e ekinde
direktorler kurulu karan ile hisse devredecek kisinin bilgisinin
olduguna dair imzali beyanin sunulmasi zorunludur.

Doviz biirolarimin hisse devri veya sermaye artirimi yoluyla
yapilacak hisse edinimlerinde, Yasa’da ve bu Tiiziigin 6’nc1
maddesinde diizenlenen kurucularda aranan sartlara uyulmasi
zorunludur. Sermayenin hakim hissedarinda degisiklik olmasi
halinde ise, bu Tiiztigiin 8’inci maddesinin (2)’nci fikrasinin (F)
bendinde diizenlenen egitim ve tecriibe kuralina uyulmasi
zorunludur.

Ancak, kurulus tarihinden itibaren en az 5 (bes) yil siireyle
faaliyette olan doviz biirosu sermayenin hakim hissedarinin es
veya ¢ocuklarina hisse devri yoluyla hisse devretmek istemesi
durumunda veya es veya gocuklarinin sermaye artirimi yoluyla
hisse edinmeleri durumunda es veya ¢ocuklarinin en az 3 (iig)
yil déviz biirosu’nda Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti Sosyal
Sigortalar Dairesi nezdinde ¢alisan olarak kayitli olduklarini
kanitlamalar1 halinde bu Tiiziigiin 8’inci maddesinin (2)’nci
fikrasimin (F) bendindeki sartlar aranmaz. Es veya gocuklarinin
en az 3 (ti¢) y1l déviz biirosu’nda ¢aligmis oldugunu kanitlayan
belge sunulamamasi halinde ise, bu Tiiztigiin 8’inci maddesinin
(2)’nci fikrasimin (F) bendinde diizenlenen 6zelliklere sahip bir
sorumlu yonetici istihdam edilmesi sartiyla hisse devri izni
verilir.

Sermaye artirimi yoluyla yapilacak hisse edinimlerinde,
artirilacak sermaye miktar1 kaynaginin Bakanliga tevsik



Lisansin Iptal
Edilmesine Iliskin
Kurallar

21.
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edilmesi gerekmektedir. Bakanhiin onay vermesi halinde
sermaye artirimi yoluyla hisse edinilmesi gergeklestirilir.

(5) Doviz birolari, ilk kez Doviz Biirosu Lisans Belgesi aldigi
tarihten itibaren 1 (bir) yil geg¢medikge hisse devrinde
bulunamazlar.

DORDUNCU KISIM
Déviz Biirosu Lisansinin Iptaline Iliskin Kurallar

(1) Doviz Biirolarmin Lisans1 agagida belirtilen hallerde
Bakanligin karariyla iptal edilir;

(A)
(B)
©
©
(D)

(B)

Lisans verildigi tarihten itibaren 3 (lig) ay igerisinde

faaliyete baglamamasi,

Faaliyetlerine kesintisiz olarak bir yil siire ile ara vermesi,

Bakanligin onay1 ile bagka bir girketle birlesmesi ve/veya

bagka bir girkete devri ve/veya goniilli olarak

faaliyetlerine son vermesi,

Kurucularda ve/veya hisse devralanlarda ve/veya sermaye

artirimi yoluyla hisse edinenlerde Yasa ve bu Tiiziik

uyarinca aranan sartlarin kaybedilmesi,

Lisans verilen faaliyet disinda bagka bir isle istigal etmesi

ve/veya istigal ettikleri izlenimi uyandiracak herhangi bir

faaliyette bulunmasi,

Gozetim ve denetim faaliyetleri sonucunda;

(a) Odenmis sermaye ile ozkaynak miktarimin bu
Tiiziigin 19’uncu maddesinin (1)’inci fikrasinda
diizenlenen seviyede olmamast,

(b) Bakanlik tarafindan  istenen  raporlamalar
yapmamasi, eksik, gecikmeli veya hatali yapmasi,
faaliyeti veya mali biinyesi hakkinda Bakanlig1
yaniltmak veya yanlis yonlendirmek maksadiyla
eksik ve/veya hatali bilgi ve belge sunulduguna
kanaat getirilmesi, Bakanliga hatali, eksik veya
yaniltict bilgi verilmesi veya g6zetim ve denetimi
engelleyici herhangi bir hususun bulunmasi,

(c¢) Bakanligin iznine tabi islemleri izin almadan
gergeklestirmesi,

(¢) Yasa, bu Tizik ve ilgili diger mevzuata ve/veya
Bakanlik tarafindan alinan Kkararlara aykir
islemlerinin bulunmasi,

(d) Yillik lisans ticretini siiresi iginde 6dememesi,

hallerinden herhangi birinin tespit edilmesi, Bakanligin 3

(li¢) ay1 agmamak {iizere belirledigi siire i¢erisinde gerekli

gordiigli tedbirlerin alinmasi ve uygulanmasi ile

aykiriliklarin  giderilmesini girket yonetim kurulundan
istemesine ragmen alinmasi istenen tedbirlerin verilen
siire igerisinde alinmamasi veya alinan tedbirlere ragmen
sorunlarin giderilememesi veya benzer sorunlarin tekrar
etmesi veya tedbir alinmasi durumunda dahi sonug
alinamayacagina kanaat getirilmesi halinde, “Déviz

Biirosu Lisans Belgesi” Bakanlik tarafindan iptal edilir ve

Resmi Gazete’de yayimlanarak duyurulur. Resmi Gazete

duyuru tarihinden itibaren Doviz Biirolar1 igyerlerinde

faaliyet gosteremezler. Isyerlerinin ¢alisir ve faaliyette
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oldugu tespit edilen D6viz Biirolarinin hissedar, direktor
ve sorumlu yoneticileri hakkinda Yasa’nin 15%inci
maddesi altinda yasal iglem yapilmasi igin konu yargiya
aktarilir.
Lisans:1 iptal edilen doviz biirolarinin, faaliyetlerini derhal
durdurmasi ve lisansin iptal edildigi tarihten itibaren 3 (lig) ay
icinde genel kurullarini toplayarak, sirket konusu ve tinvanini
degistirmek veya tasfiye iglemlerini baglatmak tlizere karar
almalar1 zorunludur.
Doviz Biirosu Lisansi iptal edilen doviz biirolari, tabela dahil,
igyerlerinde doviz alim ve satim faaliyetinde bulunduklar
izlenimi yaratacak hicbir kelime, deyim veya isaret
kullanamazlar. Dgviz Biirolarinin bu kurala uymadiklarimin
tespit edilmesi halinde hissedar, direktér ve sorumlu
yoneticileri hakkinda Yasa’nin 15’inci maddesi altinda yasal
islem yapilmasi i¢in konu yargiya aktarilir.

BESINCI KISIM

Bilgi Verme, Denetim ve Yurt Digina Para Gétiiriilmesine iligkin Kurallar

Bilgi Verme ve Mali 22. (1)
Rapor Sunma

Yiikiimliiliigiine Iliskin

Kurallar

@)

3

C)

&)

©)

Dé6viz Biirolari, dviz alim satim iglemi sonucunda miigterisine
doviz alim satimi ile ilgili belge vermek zorundadir. Belgenin
iceriginde doviz alim satim islemi ile ilgili en az asagida
belirtilen bilgilerin yer almasi zorunludur.

(A)Doviz Biirosu adi,

(B)Islem Tarihi,

(C)islem Cinsi, (Alim — Satim)

(D)Degistirilen Doviz Cinsi,

(E) Degistirilen Doviz Miktari,

(F) Dontistiiriilen Doviz Cinsi,

(G)Dontistuiriilen D6viz Miktari,

(H)Uygulanan kur

(I) BSIV vergisi
Déviz Biirolar1 yapacaklar1 resmi yazigmalarda, doviz
blirosunun admi ve amblemini gosteren antetli kagit ve
miihiirlerini kullanmak zorundadir.
Doviz biirosu hissedarlart ve direktorleri her yil Ocak ay1
sonuna kadar alacaklari Detayli Sabika Kayit Belgelerini ve
Vergi Giivenlik Belgelerini Daireye sunmak zorundadirlar.
Déviz Biirosu Hissedarlar1 ve Direktorlerinin bu Tiiziigiin 6’nc1
madde kurallarina uygun olmasi (1)’inci fikrasinin (B) bendi
uyarinca hiiklim giymis olmamalari ve vergi borglar
bulunmamas: gerekmektedir. Bu durumda 6’nci madde
kurallar1 ile miiteselsilen 21°nci maddesinin (1)’inci fikrasinin
(C) bendi kurallar1 uygulanur.
Do6viz biirolar: her yilin Nisan ay1 sonuna kadar Resmi Kabz
Memurlugu ve Mukayyitlik Dairesi’nden temin edecekleri bir
set onay belgesi, sermaye onay belgesi ve Doviz Biirosu
¢alisanlarinin Listesini Daireye sunmak zorundadirlar.
Déviz biirolari, giinliik islemlerin takibi ve kayit altna
alinabilmesi i¢in, Giin bag1 doviz miktan ile Giin sonu doviz
miktarinin ve giin iginde alinan-satilan miktarlarin bir Tablo
halinde Dé&viz Biirosu nezdinde tutulmasi, Bakanlifin veya
Daire’nin gerekli gérmesi halinde sunulmasi zorunludur.
Doviz biirolari, Bakanligin, Daire’nin veya KKTC Merkez
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38/1997 Bankasi’nin gerekli gordiigi hallerde Yasa ve bu Tiiziik
18/2025 kurallar1 gergevesinde isteyecegi her tiirlii bilgi ve belgeyi
Bakanligin, Daire’nin veya KKTC Merkez Bankasi’nin

belirleyecegi sekil, ortam ve siirelerde vermekle yiikiimltidiir.

(7) Déviz biirolarinin, faaliyetleri ile ilgili her tiirli belgelerin
asillarini veya aslina uygun olduklarina dair siipheye yer
vermeyecek kopyalarimi veya suretlerini ve gergeklestirilen
islemlere iligkin kayitlarini, fiziksel ve/veya dayanikli ortamda,
en az 12 (on iki) y1l siireyle giivenli ve istenildigi an erigime
olanak saglayip ibraz edilebilecek gekilde kayith adresinde
saklamalari zorunludur.

(8) Doviz biirolar1 iglemlerini kayit disi birakamaz ve gergek
mahiyetlerine uygun diigmeyen bir sekilde muhasebelestiremez.
Doviz biirolar1 Bakanlik tarafindan belirlenen muhasebe
standartlar1 ile hesap planina uymak ve tim iglemlerin
muhasebe kayitlarim gergek niteliklerine uygun, zamaninda,
eksiksiz ve dogru bir gekilde tutmakla yiikiimludiir.

(9) Déviz biirolar1 sunduklar1 hizmet hakkinda miisterilerini dogru,
ve anlagilir gekilde bilgilendirmek zorundadir. Bakanlik
tarafindan belirtilen hizmet kurallarina uymak, kendilerine
yonelik yapilacak gikayetleri degerlendirmeleri ve sikayet
bagvurusunun taraflarina ulagmasindan itibaren, 30 (otuz giin)
icinde yazili olarak cevaplandirmalari zorunludur.

(10) Doviz biirolarinin, yetkili muhasip murakiplan tarafindan
onaylanmis ve direktorleri tarafindan imzalanmig yillik bilango,
kér ve zarar hesaplari ile bu hesaplara ek diger mali tablolarin
1slak imzali orijinallerini takip eden yilin Mayis ay1 sonuna
kadar Bakanliga sunmalari zorunludur.

(11) Déviz biirolari, yiiriirlilkteki su¢ gelirlerinin aklanmasinin
onlenmesi ile ilgili mevzuat kurallari uyarinca nakdi para
limitini agan nakit islemleri ve siipheli islemleri siireleri

1/2024 igerisinde Daireye bildirmek ve Sug Gelirlerinin Aklanmasinin,

22/2025 Terorizmin Finansmaninin ve Kitle Imha Silahlarinin
Yayginlagmasinin Finansmanimin Onlenmesi Yasas: kurallarina
yiikiimlii olarak uymak zorundadirlar. Yapilacak denetimlerde,
bildirim yapmadig1 belirlenen Déviz Biirolar1 hakkinda, ilgili
mevzuat ¢ergevesinde yasal islem yapulir.

Denetim 23. Déviz Biirolar1 Bakanlik tarafindan goreviendirilecek elemanlar
38/1997 tarafindan Yasa ve bu Tiiziik kurallari ¢ergevesinde denetlenir.
18/2025
Yurt Digina Efektif 24. Déoviz Biirolar, satin aldiklar efektifleri, KK TC Merkez Bankasi’nin
Gotiirme bu hususta diizenledigi kurallara uygun olarak yurt digina
gottirebilirler.
ALTINCI KISIM

idari Para Cezalan ile Sug ve Cezalara Iliskin Kurallar
Idari Para Cezalarina 25. Bu Tiiziik kurallari, Tiiziigtin ¢ikarilmasina yetki veren Yasa kurallar

[ligkin Yaptirim ile  birlikte okunur ve bu Tiizilk kurallarina aykin
Kurallari hareket edenlere Yasanin ilgili idari para ceza kurallar1 uygulanir.

Sug ve Cezalara [ligkin  26. Bu Tiiziik kurallarina aykirt islem yaptigi ve bu Tiiziik kurallarina



Yaptirim Kurallar:

Yiirtirlikten Kaldirma  27.

16.01.2015

RG. 10

EK III

AE. 29
07.11.2017
RG. 184
EK 11T
AE. 706

Yiirtitme Yetkisi 28.

Yiirtirltige Giris 29.
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uymadig tespit edilen Doviz Biirolarinin kuruculari, direktorleri ve
sorumlu yoneticileri hakkinda, Yasa’min 15’inci maddesi altinda
yasal iglem yapilmasi i¢in konu yargiya aktarilir.

YEDINCI KISIM
Son Kurallar

Bu Tiztgin Resmi Gazete’de yayimlandigi tarihten baglayarak,
Déviz Biirolar1 Tebligi s6z konusu Teblig altinda yapilan iglemlere
halel gelmeksizin yiirtirliikten kaldirilir.

Bu Tiiziik, Para, Kambiyo ve Inkisaf Sandig1 Isleri Dairesi’nin baglh
bulundugu Bakanlik tarafindan yiiriitiiliir.

Bu Tiiziik, Resmi Gazete’de yayimlandigi tarihten baglayarak
ylriirlige girer.
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EK-I
(Madde 8(2)(E))
DOViZ BUROLARININ KURUCULARINA/ HiSSE DEVRALACAKLARA ILISKIN
BEYANNAME FORMU
A. KiSISEL BILGILER
ADI-SOYADI 2
DOGUM YERI VE TARIHI : . FOTOGRAF
UYRUGU
ANA ADI
BABA ADI
IKAMETGAH ADRESI
OGRENIM DURUMU
KIMLIK NO:

B. MESLEKI BILGILER

HALEN CALISTIGI ISYERININ UNVANI VE ADRESI :

MESLEGI VE GOREV UNVANI:
DAHA ONCE CALISTIGI iSYERLERI

ISYERI UNVANI GIRIS-AYRILIS TARIHI GOREV UNVANI

| 1

2
3
4
5

| -

C. MALI BILGILER

1. ORTAGI OLDUGU SIRKETLER @

HISSE TUTARI isTiRAK | IMTIYAZLI _P(fg\)Y
SIRKET UNVANI FAALIYET ALANI (TL) ORANI (%) | SAHIPLIGI

AW

W

2. SAHIP OLDUGU FINANSAL VARLIKLAR

TURU BULUNDUGU FINANSAL KURULUS PiYASA DEGERI




1241

N i s WIN

3. SAHIP OLDUGU GAYRIMENKULLER ©
YERI CINSI | PAFTA | ADA | PARSEL | SINIRLAMALAR (5)

NN Wb R W N

4. SAHIP OLDUGU DiGER VARLIKLAR ©
VARLIGIN CINSi PiYASA DEGERI

AR IWIN

5. SON BES YILA AiT GELiR VE VERGI DAIRESINE BEYAN EDILEN GELIR VE
TAHAKKUK EDEN GELIR VERGISI

YILI BEYAN EDILEN GELIR TAHAKKUK EDEN GELIR VERGISI

1
2
3
4
5

e ————————
6. GERCEK VE TUZEL KiSILERE BORCLARI

ALACAGIN
ALACAKLININ ADI/UNVANI TURU MIKTARI VADESI

N R W N e

. TAAHHUT EDILEN SERMAYENIN KARSILANACAGI KAYNAKLAR

N»—AU
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E. SON BES YIL iCINDE YURT iCi VEYA YURTDISI BANKALARDAN VEYA DIGER
MALi KURUMLARDAN KULLANDIGI KREDILER VEYA BASKA FINANSMAN
KAYNAKLARI DOLAYISIYLA iCRA TAKIBINE UGRAMIS OLUP OLMADIGI:

F. HAKKINDA ACILMIS BIR KAMU DAVASININ BULUNUP BULUNMADIGI; VARSA
DAVANIN KONUSU:

G. DAHA ONCE KKTC’'DE VEYA BASKA BIR ULKEDE DOVIZ BUROSU
ISLETMECILIGI ALANINDA FAALIYET GOSTERMEK AMACIYLA iZiN iCiIN
BASVURUDA BULUNUP BULUNMADIGI, BASVURU REDDEDILMIS VEYA ALINAN
iZiN IPTAL EDILMIS$ iSE NEDENLERI:

H. DOVIZ BUROSU ISLETMECILIGI ALANINDAKI FAALIYETLERINDEN DOLAYI
HERHANGI BIR ULKEDE HAKKINDA VERILMIi$ BIiR KISITLAMA BULUNUP
| BULUNMADIGI:

Asagida imzasi bulunan ben ...t , bu beyannamede yer alan
tiim bilgilerin gergek ve dogru oldugunu ve Degistirilmis Sekliyle 38/1997 sayili Para ve Kambiyo
Yasasi’na istinaden ¢ikarilmig bulunan Tiiziige gore uygun oldugunu beyan ederim. ...... A -

Imza

ACIKLAMALAR

(1) Varsa galigilan kurumun, igverenin ya da sirketin adi ya da ticari unvani yazilacaktir.

(2) Istirak orani, istirak edilen sirketin sermayesinin % 10 veya daha fazlasi ise doldurulacaktir.

(3) Ortak olunan sirkette imtiyazli pay sahipligi bulunup bulunmadigi, bulunmasi halinde imtiyazli pay orani
yazilacaktir.

(4) Sahip olunan nakit para, dgviz, yerli para/déviz mevduat, repo, yatirim fonu, hisse senedi, tahvil ve bono bu kisma
yazilacaktir.

(5) Sahip olunan tiim gayrimenkuller, varsa gayrimenkul iizerindeki kisitlamalari, siirlamalar1 gésteren belgeler
ile birlikte, bu kisma yazilacaktir,

(6) (4) numaral: dipnotta sayilan finansal varliklar diginda kalan ve parasal degeri olan her tiirlii varlik bu kisma
yazilacaktir.

NOT: Formda ayrilan kisimlarin yeterli olmamasi halinde ek form kullanilabilir.
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FiYAT ISTIKRAR FONU YASASI
(26/1978, 54/1983, 31/1986 ve 6/2000 Sayih Yasalar)

Bakanlar Kurulu, Fiyat Istikrar Fonu Yasasi'nin 6. ve 7. maddelerinin kendisine vermis
oldugu yetkiyi kullanarak agagidaki Emirnameyi yapar.

Kisa Isim
R.G. 61
05.06.2003
A.E.393

R.G.240
03.12.2025
A.E.1007
R.G.247
10.12.2025
AE.1016
R.G.251
17:12.2025
AE.1023
R.G.257
24.12.2025
AE.1049
R.G.262
31.12.2025
AE.1071
R.G4
05.01.2026
AE.2
R.G.S
07.01.2026
AE.14
R.G.9
14.01.2026
AE.24
R.G.13
21.01.2026
AE.49

Esas Emirname
I. Cetvelinde
Degisiklik

Yiirtirliige Giris

1.Bu Emirname, 2026 Fiyat Istikrar Fonu, (Akaryakit, Tarimsal
Urtin ve Tiketim Maddeleri ) ( Fona Yatirilacak Miktarlar) (Degisiklik)
Emirnamesi olarak isimlendirilir ve agagida "Esas Emirname" olarak
anilan 2003 Fiyat Istikrar Fonu (Akaryakit, Tarimsal Uriin ve Tiiketim
Maddeleri) (Fona Yatirilacak Miktarlar) Emirnamesi ile birlikte okunur.

R.G.16 R.G.58
28.01.2026  25.03.2026
AE.63 A.E297
R.G.21 R.G.63
04.02.2026 01.04.2026
AE98 AE307
R.G.22 R.G.67
06.02.2026 08.04.2026
AE.101 AE318
R.G.27 R.G.68
11.02.2026  08.04.2026
A.E.135 A.E:323
R.G.34

18.02.2026

A.E.169

R.G.41

25.02.2026

AE212

R.G.44

04.03.2026

AE.229

R.G.48

11.03.2026

A.E.248

R.G.53

18.03.2026

A.E.268

2. Esas Emirname, [. Cetvel’inde gosterilen ve bu Emirname’ye Ek
Cetvel’de atifta bulunulan Pozisyon numarasi (A), (B), (C), (E) ve (F)
bentleri karsisindaki miktar ve oranlar kaldirilmak ve yerine bu
Emirname’ye Ek Cetvel’de gosterilen Pozisyon numarasi (A), (B), (C), (E)
ve (F) bentleri karsisindaki miktar ve oranlar ile istisna ve kosullar
konmak suretiyle degistirilir.

3. Bu Emirname 16 Nisan 2026 tarihinden baglayarak yiiriirliige girer.



G.T.i.P Mahlin Tanimi

2710.00 Petrol yaglari ve bitimen minerallerden elde edilen yaglar
(hamyaglar harig); esas unsur olarak, agirlik itibariyle
% 70 veya daha fazla petrol yaglar veya bitiimenli
minerallerden elde edilen yaglar iceren ve tarifenin bagka
yerinde belirtiimeyen veya yer almayan mistahzarlar.

(A) Kursunsuz Benzin 98 Oktan

. (B) Kursunsuz Benzin 95 Oktan

(C) Gazyagl

(E) Motorin

(F) Euro Diesel

ODENECEK MIiKTAR VEYA ORAN

AB - EFTA
TC (%)

0.00 TL/Lt

0.00 TL/Lt

0.00 TL/Lt

0.00 TL/Lt

0.00 TL/Lt

1. ULKE
(%)

0.00 TL/Lt

0.00 TULt

0.00 TL/Lt

0.00 TL/Lt

0.00 TL/Lt

iSTISNA VE KOSULLAR

Kibnis Tiirk Elektrik Kurumu igin

ithal edilen ve/veya sadece elektrik
santrallarinda tiiketilecek olan
Motorin (Mazot)'den Fiyat istikrar
Fonu alinmaz. Devletin onamig
limanlarina ugrayan ve llkeler

arasi sefer yapan yiik ve yolcu
gemilerine verilecek akaryakittan fon
tahsil edilmez.

Kibris Ttirk Elektrik Kurumu igin

ithal edilen ve/veya sadece elektrik
santrallarinda tiiketilecek olan

Euro Diesel'den Fiyat istikrar

Fonu alinmaz. Devletin onamig
limanlarina ugrayan ve llkeler

aras! sefer yapan yiik ve yolcu
gemilerine verilecek akaryakittan fon
tahsil edilmez.

444!
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KATMA DEGER VERGISI YASASI
(47/1992, 8/1998, 36/2006, 17/2007, 70/2007, 45/2008, 41/2010, 33/2012,40/2014, 44/2017 ve
13/2023 Sayili Yasalar)

Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti Bakanlar Kurulu, Katma Deger Vergisi Yasasi’nin 28’inci
maddesinin kendisine verdigi yetkiye dayanarak agagidaki Tiiziigii yapar:

Kisa Isim 1. Bu Tizik, “2025 yili Katma Deger Vergisi Oranlari (Degisiklik) Tiiziigii”
olarak isimlendirilir ve asagida “Esas Tiiziik” olarak anilan “2025 Yili

31.12.2024 Katma Deger Vergisi Oranlar1 Tiiziigii” ile birlikte okunur.

R.G.271

EK I

AE.1127

30.01.2025
R.G.20

EK III
A.E.100

19.09.2025
R.G.186
EK IIT
AE. 732

19.09.2025
R.G.186
EK 1II
A.E.734

26.12.2025
R.G.259
EK IIT
AE. 1058

15.01.2026
R.G.10
EK III
AE.26

28.01.2026
R.G.16
EK III
AET2



18.03.2026
R.G.53

EK 11T
A.E. 270

25.03.2026
R.G.58

EK IIT
A.E.300

01.04.2026
R.G.63

EK 11T
A.E.309

08.04.2026
R.G.67

EK III
A.E.317

Esas Tiiziiglin
3’lincli
Maddesine
Bagli Cetvel I’in
Degistirilmesi

Esas Tiiziiglin
3’lincii
Maddesine
Bagli Cetvel
I’tin
Degistirilmesi

Yiiriirliige Giris
ve Yiiriirlikten
Kaldirma

2.

4.
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Esas Tiiziik, 3’{incii maddesine bagh Cetvel I’in “(A) MAL TESLIMLERI”
baglig: altindaki 32°nci maddesinden hemen sonra agagidaki yeni 33’iincii
madde eklenmek suretiyle degistirilir:

“33, Her tiirlii kursunsuz benzin, eurodiesel, motorin (mazot),
gazyagi, fuel-oil, ugak benzini;”

Esas Tiiziik, 3’tincii maddesine baghh Cetvel II’tin “(A) MAL
TESLIMLERI” bashg altindaki 1’inci maddesi kaldirilmak ve ondan sonra
gelen maddeler sirasiyla yeniden numaralandirilmak suretiyle degistirilir.

Bu Tiiziik, 16 Nisan 2026 tarihinden baglayarak yiiriirliige girer ve 23 Nisan
2026 tarihinde yiiriirlikten kalkar.
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AKARYAKIT (DEPOLAMA, NAKLIYE VE SATIS) YASASI
(33/1977, 56/1988 VE 45/1995)

Madde 9 Altinda Tiiziik

Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti Bakanlar Kurulu, Akaryakit (Depolama, Nakliye
ve Satis) Yasasinin kendisine verdigi yetkiyi kullanarak asagidaki Ttiztigii yapar.

Kisa Isim

26.10.2001
R.G.111
EK.III
AE.640
30.11.2001
R.G.126
EK III
AE.75]
9.7.2002
R.G.73
EK. 11T
AE.422
18.10.2004
R.G. 151
EK I
AE.583
24.12.2004
R.G.196
EK III
A.E.718
18.7.2005
R.G.116
EK TIT
A.E.365
28.7.2005
R.G.126
EK TIT
AE.412
19.01.2006
R.G.10

EK III
AE24
02.03.2006
R.G.4

EK III
AE.111
20.04.2006
R.G.69
EK III
A.E.229
11.05.2006
R.G.82

EK III

1.

Bu Tiiziik, 2001 Petrol Uriinleri Fiyatlandirma Esaslarini Diizenleyen (Degisiklik)
Ttiziigl olarak isimlendirilir ve asagida “Esas Tiiziik” olarak anilan 2001 Petrol
Uriinleri Fiyatlandirma Esaslarm Diizenleyen Tiiziik ile birlikte okunur.

05.10.2006 23.7.2009 13.02.2013 17.6.2020
R.G.165 R.G.123 R.G.23 RG.112
EK 111 EK III EK III EK III
A.E.566 AEA475 AE.66 AE389
01.12.2006 01.06.2013 15.4.2021
R.G.659 11{9£ 81'3210 R.G.96 R.G.86
EK III ey EK III A.E276
AE.663 EK.III A.E307 3.12.2021
18.01.2007 A.E.540 18.09.2013 R.G.265
R.G.10 20.09.2010 R.G.148 EK 111
EK.III R.G.162 EK.II A.E.909
A.E30 EK.IIT A.E.501 9.3.2022
11.01.2008 A.E.576 02.01.2014 R.G.39
R.G.8 31.12.2010 R.G.1 EK IIT
EK III R.G.220 EK 111 AE.197
A.E.45 EK III A.E.1 R.G.44
1.2.2008 13.03.2014 14.3.2022
R.G.22 ;%17 82901 1 R.G.59 EK 11T
EK III -y EK III A.E207
AE.110 R.G.14 AE.188 R.G.139
10.6.2008 EK.IIT 28.04.2014 30.6.2022
R.G.109 A.ES2 R.G.103 EK III
EK III 04.03.2011 EK.III A.E.497
A.E.441 R.G.41 AE283 15.8.2022
17.07.2008 EK III 14.8.2014 R.G.183
R.G.133 AE.113 R.G.172 EK 111
EK II1 17.03.2011 EK 1T A.E.615
A.E.560 R.G .49 AES515 8.9.2022
22.09.2008 EK T 26.12.2014 R.G.210
R.G.170 AL 147 R.G.256 EK 11T
EK III e AN EK III AE. 676
A.E.705 oty A.E.773 2.12.2022
19.12.2008 R.G.54 24.52018 R.G.281
R.G.220 EK 1II R.G.78 EK I
EK Il Diizeltme EK 111 A.E.961
A.E.901 24.05.2011 AE.470 13.3.2023
15.01.2009 R.G.84 31.10.2018 R.G. 57
R.G.9 EK TII R.G.162 EK 111
EK.III AE275 EK TII A.E. 191

AE.A40 A.E.924 22.6.2023



AE275 30.06.2010
18.08.2006 R.G.103
R.G.138 EK I
EXK I A.E.406
AE.488

Esas Tiiziigiin 2

16’1nc1 Maddesinin
Degistirilmesi

Yirtirliige Giris 3.

26.08.2011
R.G.144
EK III
AE.469
14.03.2012
R.G.54

EK IIT
AE.174
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20.5.2019
R.G.72
EK III
A.E.391

R.G. 129
EK I
A.E. 449
26.6.2023
R.G.131
EK I
AESl4
21.9.2023
R.G.191
EK III
AE.748
5.10.2023
R.G.205
EK III
A.E.793
27.12.2023
R.G. 267
EK 11
A.E.1025
24.2.2024
R.G. 40
EK T
AE. 185
18.09.2024
R.G.191
A.E.794
EK.II
13.03.2025
R.G.54
AE222
EK.II
18.03.2026
R.G 53
A.E271
EKL.III
08.04.2026
R.G 67
AE318
EK III

Esas Tiiziik, 16°’nc1 maddesi kaldirilmak ve yerine asagidaki yeni

16°nc1 madde konmak suretiyle degistirilir:

Fiyat
Istikrar
Fonu

Miktarlari
3.A.E.
501/13

16.

Para, Kambiyo ve Inkisaf Sandigi Isleri
Dairesi’nin bagli bulundugu Bakanlik, Fiyat

[stikrar Fonu

Miktarlarinda  degisiklik

yapilmasi durumunda belirlenen yeni Fiyat
Istikrar Fonu miktarlarimi Ithalatgr Sirketlere
bildirir ve konu ile ilgili Emirname yayimlar.

Bu Tiiziik, 16.04.2026 tarihinden baglayarak yiiriirliige girer.
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TURIZM ENDUSTRI TESVIK YASASI
(16/1987, 67/1988, 9/2008 ve 31/2012 Sayili Yasalar)

Bakanlar Kurulu, Turizm Endiistrisi Tegvik Yasasi’nin 16’nc1 Maddesinin (3)’tincii
Fikrasinin (C) bendinin kendisine verdigi yetkiyi kullanarak asagidaki Emirnameyi yapar:

Kisa Isim 1.

2.10.1987
R.G. 105
EK III
A.E. 562
4.10.1991
R.G. 93
EK III
A.E. 499
29.7.1998
R.G.80
EK IIT
A.E. 399
23.10.1998
R.G. 116
EK.III
A.E. 593
23.03.2026
EK III
A.E. 299
01.04.1926
EK II
A.E. 308

Esas 2:

Emirnamenin
2’nci
maddesinin
degistirilmesi

Bu Emirname, “1987 Turizm Gelistirme ve Tanitma Fonu
(Akaryaki Katki Pay1) (Fona Yatirilacak Miktar)
(Degisiklik) Emirnamesi” olarak isimlendirilir ve agagida
“Esas Emirname” olarak anilan “1987 Turizm Gelistirme ve
Tanitma Fonu (Akaryakit Katki Payi) (Fona Yatirilacak
Miktar) Emirnamesi” ile birlikte okunur.

Esas Emirnamenin 2°nci maddesi ve 2’nci maddesine bagl
Cetvel kaldirilmak ve yerine agagidaki yeni 2’nci madde ve
2’nci maddeye bagli Cetvel konmak suretiyle degistirilir:

CETVEL I

Sira MALIN TANIMI

No:

ISTISNA VE
KOSULLAR

ODENECEK
MIKTAR VEYA
ORANI

AB-EFTA II. ULKE
TC

(%) (*0)

1. (@) Kursunsuz Benzin
(95 Oktan)

0.010 $/Lt. 0.010 $/Lt.  Kuzey Kibris Tiirk

Cumhuriyetine ithal



(b) Kursunsuz Benzin
(97 Oktan)

2. Euro Dizel

3. Gazyagi

4. L.P. Gaz1

Yiirtirluge Giris ve 3.
Yiiriirliikten
Kaldirma

0.010 $/Lt.

0.003 $/Lt.

0.003 $/Lt.

0.005 $/Kg.
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0.010 $/Lt.

0.003 $/Lt.

0.003 $/Lt.

0.005 $/Kg.

edilen Kursunsuz
Benzin (95
Oktan)’dan Turizm
Geligtirme ve
Tanitma Fonu katki
pay1 alinmaz.
Kuzey Kibris Tiirk
Cumbhuriyetine ithal
edilen Kursunsuz
Benzin (98
Oktan)’dan Turizm
Gelistirme ve
Tanitma Fonu katk:
pay1 alinmaz.

Kuzey Kibris Tiirk
Cumbhuriyetine ithal
edilen Euro
Dizel’den Turizm
Gelistirme ve
Tanitma Fonu katki
pay1 alinmaz.

Kuzey Kibris Tiirk
Cumbhuriyetine ithal
edilen Gazyagindan
Turizm Geligtirme
ve Tanitma Fonu
katk: pay1 alinmaz.

Bu Emirname 16 Nisan 2026 tarihinden baslayarak yiiriirliige
girer ve 23 Nisan 2026 tarihinde yiiriirliikten kalkar.



KUZEY KIBRIS TURK CUMHURIYETI

RESMI GAZETE
Say1 : 70 EK 1V 15 Nisan , 2026
Say1: 42
Boliim I

BAKANLAR KURULU KARARLARI
KARAR SAYISI: U(K-1)535-2026

DEPREM VE DOGAL AFET DEGERLENDIRME VE IZLEME KOMISYONU
KARARININ ONAYLANMASI

(Onerge No:528/2026)
(KKTCBb.)

Bakanlar Kurulu, Deprem ve Dogal Afet Degerlendirme ve izleme Komisyonunun
12 Mart 2026 tarihli toplantisinda, 20/2016 sayili Kamu Ihale Yasasi'nin Yapim isleri
Ihalelerinde Uygulanacak Esaslar ve Usuller Tiiziigi'niin 93’incii maddesine atfen;
asagida ismi belirtilen okula ait ek islerin yapilmasi hususunda almis oldudu karari,
degistiriimis sekliyle 15/2023 sayili Deprem ve Diger Dogal Afetlere Yénelik Mali Yardim
ve Hazirlik Yasasi'nin 6'nci maddesinin (7)'nci fikrasi uyarinca onayladi.

[ 1- [ Tepebasi llkokulu | %20yi Asmayan Ekls [ 15.185,97 STG (KDV Haric) |

13.4.2026
(339)



340

KARAR SAYISI: U(K-1)536-2026

DEPREM VE DOGAL AFET DEGERLENDIRME VE IZLEME KOMISYONU KARARININ
ONAYLANMASI

(Onerge N0:529/2026)
(KKTCBb.)

Bakanlar Kurulu, 6nergede belirtilenler 1siginda, Deprem ve Dogal Afet
Degerlendirme ve izleme Komisyonunun 12 Mart 2026 tarihli toplantisinda, 1 (bir) devlet
okulunun gug¢lendirme projesi i¢cin asagida belirtilen miktarda ihaleye ¢ikilmasina iliskin
almis oldugu karari, degistirilmis sekliyle 15/2023 sayili Deprem ve Dider Dogal Afetlere
Yoénelik Mali Yardim ve Hazirlik Yasasi'nin 6'nci maddesinin (7)'nci fikrasi uyarinca
onayladi.

[ 1. | Zumrutksy llkokulu (Guglendirme Maliyeti/Bedeli) [ 115.221,08 STG (KDV Harig) |

13.4.2026

KARAR SAYISI: U(K-1)538-2026

ULKEMIZDE DUZENLENEN ULUSLARARASI OFTALMOLOJI
KONGRESI MASRAFLARININ KARSILANMASI

(Onerge No:531/2026)
(Bb.Yrd.T.K.G.C.B.)

Bakanlar Kurulu, énergede belirtilenler i1s1ginda, 26-29 Mart 2026 tarihleri arasinda
tilkemizde gerceklestirilen Uluslararasi Oftalmoloji Kongresine katiimak amaciyla gelen
g6z hekimi tiyelerinin i¢ ulasim giderlerinin 400.000 TL'ye kadar olan miktarinin, Bagbakan
Yardimciligi, Turizm, Kultir, Genglik ve Cevre Bakanhgi 2026 Mali Y1l Bitgesi altinda yer
alan Turizm Gelistirme ve Tanitma Fonu'nun 04-01-04-7-3-2-03-6-1-02 "Agirlama, Toéren,
Fuar, Organizasyon Giderleri" kaleminden karsilanmasina karar verdi.

13.4.2026

KARAR SAYISI: U(K-1)539-2026
CARTER ODEMELERI

(Onerge No:532/2026)
(Bb.Yrd.TK.G.C.B.)

Bakanlar Kurulu, énergede belirtilenler 1siginda, 1 Ocak 2026 - 31 Aralik 2026
dénemleri igerisinde Ercan Havalimanini kullanarak 12 adet garter seferi ile Subat 2026
ayinda iilkemize turist getiren Freebird Havayolu Sirketine 60.000 Euro'luk miktarin,
Basgbakan Yardimciligi, Turizm, Kiltir, Genglik ve Cevre Bakanligi 2026 Mali Y1l Biitgesi
altinda yer alan Turizm Gelistirme ve Tanitma Fonu’nun 04-01-04-7-3-2-05-1-9-01
"Havayollarina" kaleminden karsilanmasina karar verdi.

13.4.2026
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KARAR SAYISI: U(K-1)540-2026
SOZLESMELI PERSONEL

(Onerge No0:534/2026)
(Bb.Yrd. T.K.G.C.B.)

Bakanlar Kurulu, Basbakan Yardimcihdi, Turizm, Kultir, Genglik ve Cevre
Bakanhgina bagh Kibris Turk Devlet Tiyatrolart Mudurliginde soézlesmeli personel
olarak gérev yapan ve 14 Mayis 2026 tarihinde s&zlesme slresi sona erecek olan
Yiltan Kahraman'in hizmetlerine ihtiyag duyuldugundan sézlesmesinin, degistiriimis
sekliyle 10/1990 sayili Kibris Turk Devlet Tiyatrolari (Kurulus, Gérev ve Calisma Esaslari)
Yasasi'nin 11'inci maddesi ile degistirilmis sekliyle 47/2010 sayih Kamu Calisanlarinin
Aylik (Maas-Ucret) ve Diger Odeneklerinin Dizenlenmesi Yasasi'nin 6'nci maddesinin
(2)'nci fikrast uyarinca, énergeye ekli sézlesme metnine bagdh olarak, sézlesme hitam
tarihi itibariyla 1(bir) yil streyle yenilenmesine ve gerekli 6denegin, 04-07-08-2-0- -1-01-
2-1-01 "Sézlesmeli Personelin Ucretleri" kaleminden karsilanmasina karar verdi.

13.4.2026

KARAR SAYISI: U(K-1)541-2026

KKTC MERSIN BASKONSOLOSLUGUNUN ENVANTERINDE KAYITLI
BULUNAN ARACIN SATISININ YAPILMASI

(Onerge No:535/2026)
(D.B.)

Bakanlar Kurulu, KKTC Mersin Baskonsoloslugunun envanterinde kayith bulunan
ve ekonomik omriinii tamamlamis olan 33 CC 1001 plaka numarali 2008 model
Volkswagen Passat marka salon tipi dizel aracin 300.000 TL bedel ile satiginin
yapilabilmesi igin Mersin Baskonsoloslugunun yetkili kilinmasina karar verdi.

13.4.2026
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KARAR SAYISI: U(K-1)542-2026
IMWF TURIZM FUARI MASRAFLARININ KARSILANMASI

(Onerge N0:536/2026)
(Bb.Yrd.T.K.G.C.B.)

Bakanlar Kurulu, énergede belirtilenler 1s1§inda, Basbakan Yardimcihgi, Turizm,
Kultar, Genglik ve Cevre Bakanhginin tlkemiz turizm sektor( ile birlikte yurt disi turizm
tanitim ve pazarlama galismalari kapsaminda, 1 - 4 Nisan 2026 tarihleri arasinda Aydin'da
duzenlenecek IMWF Turizm Fuarinda s6z konusu Bakanlida tahsis edilen 15 m?lik alanin
bos yer kirasi, stant kurulumu/yapimi, fuara katilim ticreti olan 37.000 Euro ve ayrica fuarda
katihmcilara dagitiimak Gzere yaptirilan heybelerin Ucreti olan 200.000 TL, fuar slresince
diger resmi harcamalar icin Basbakan Yardimcisi, Turizm, Kilttr, Genglik ve Cevre Bakani
Fikri Ataoglu adina cikartilacak olan 100.000 TL'lik avans olmak Uzere, bahsedilen
hizmetlerin toplam bedeli olan 37.000 Euro ve 300.000 TL'nin, Bagsbakan Yardimciligi,
Turizm, Kultur, Genglik ve Cevre Bakanhigi 2026 Mali Yili Butgesi altinda yer alan Turizm
Gelistirme ve Tanitma Fonu'nun 04-01-04-7-3-2-03-6-2-01 "Tanitma, Agirlama, Toéren,
Fuar, Organizasyon Giderleri" kaleminden karsilanmasina karar verdi.

13.4.2026

KARAR SAYISI: U(K-1)543-2026

2025-2026 EGITIM OGRETIM YILI TURKIYE'DE GERGEKLESTIRILECEK OLAN
"OKULLARARASI GRUP, YARI FINAL VE FiNAL MUSABAKALARI'NA
ULKEMIZDEN KATILACAK OLAN KAFILELERIN GIDERLERININ KARSILANMASI

(Onerge No:538/2026)
(M.E.B.)

Bakanlar Kurulu, Tirkiye'de Nisan ayi igerisinde gergeklestirilecek olan
"2025-2026 Egitim Ogretim Yili Okullar arasi Grup, Yari Final ve Final miisabakalari"na
lilkemizden katilacak olan "Hentbol Yildiz Kiz-Erkek" "Giires Serbest Stil Yildiz Erkek"
"Giires Greko-Romen Stil Yildiz Erkek" "Futbol Yildiz Erkek" "3x3 Basketbol Yildiz
Kiz-Erkek" "Masa Tenisi Yildiz Kiz-Erkek" "Futbol Geng¢ Erkek" "Judo Kigiik Kiz-Erkek"
"Badminton Yildiz Kiz-Erkek" "3x3 Basketbol Gen¢ Kiz-Erkek" "Tenis Yildiz Kiz-Erkek"
"Tenis Geng Kiz-Erkek" "Yuzme Yildiz Kiz-Erkek" "Yiuzme Yildiz Ferdi Kiz-Erkek"
"Futsal Geng Kiz-Erkek" kafilelerinin ekte sunulan harcamalarinin, 2026 Mali Yili Biitgesi
altinda yer alan 09-08-09-9-9-1-03-6-2-01 “Tanitma, Agirlama, Toéren, Fuar
Organizasyon Giderleri” kaleminden karsilanmasina karar verdi.

13.4.2026
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EK:

1) Hentbol Kiiciik Kiz-Erkek Tiirkiye Yari Final Birinciliqi;

a) 01 Nisan — 06 Nisan 2026 tarihleri arasinda (her iki tarih dahil) Tarkiye'nin
Kayseri ilinde yapilacak “ Kigiuk Hentbol (kiz-erkek) Yar Final Birinciligine ~
katilacak olan 2 idareci,2 galistirici ve 28 sporcu 6grencinin ECN-ASR gidis
ASR-ECN donis ugak biletlerinin temin edilmesi;

b) 2 idareci ve 2 galistiriciya yurirliikteki mevzuat uyarinca dis gérev yollugunun
verilmesi;

c) 28 sporcu 6grenciye gunlitk 2250.- TL harghk verilmesi;

d) Kayseri ilinde yapilacak misabakalarda ulasim {creti tutari olan 48000-TL'nin
verilmesi;

2) Giires Serbest Stil Yildiz Erkek Tiirkiye Final Birinciligi;

a) 31 Mart — 06 Nisan 2026 tarihleri arasinda (her iki tarih dahil) Tirkiye'nin
Ankara ilinde yapilacak “Gires Serbest Stil Yildiz Erkek Final Birinciligine”
katilacak olan 1 kafile baskani, 4 g¢alistirici,2 hakem ve 11 sporcu
6grencinin Ercan-Ankara-Ercan gidis- déniis ucak biletlerinin temin
edilmesi;

b) 1 kafile baskani,4 galistirici ve 2 hakeme yirirlikteki mevzuat uyarinca disg
gérev yollugunun verilmesi;

¢) 11 sporcu 6grenciye giinlitk 2250.-TL harghk verilmesi;

d) Ankara ilinde yapilacak miisabakalarda ulasim tcreti tutar olan 54000.-
TL'nin verilmesi;

3) Giires Greko-Romen Stil Yildiz Erkek Tiirkiye Final Birinciligi;

a) 31 Mart — 06 Nisan 2026 tarihleri arasinda (her iki tarih dahil) Turkiye’ nin
Ankara ilinde yapilacak” Giires Greko-Romen Stil Yildiz Erkek Final
Birinciligine” katilacak olan 1 kafile baskani,4 calistiric1,2 hakem ve 11 sporcu
6grencinin Ercan-Ankara-Ercan gidis- donis ucgak biletlerinin temin
edilmesi;

b) 1 kafile baskani, 4 galistirici ve 2 hakeme yirirlukteki mevzuat uyarinca dig
gorev yollugunun verilmesi;

c) 11 sporcu 6grenciye giinlitkk 2250.-TL harglik verilmesi;

d) Ankara ilinde yapilacak misabakalarda ulasim tcreti tutari olan 54000.-TL‘nin
verilmesi;

4) Futbol Yildiz Erkek Yarn Final Birinciligi:

a) 04 Nisan — 10 Nisan 2026 tarihleri arasinda (her iki tarih dahil) Tarkiye’nin
Yozgat ilinde yapilacak “Yildiz Futbol (erkek) Yari Final Birinciligine katilacak
olan 2 idareci,2 calistirici ve 36 sporcu 6grencinin Ercan-Ankara-Ercan gidis-
déniis ugak biletlerinin temin edilmesi;

b) 2 idareci ve 2 calistiriciya yirirlukteki mevzuat uyarinca dis gérev yollugunun
verilmesi;

c) 36 sporcu 6grenciye giinliik 2250.-TL harglik verilmesi;

d) Yozgat ilinde yapilacak miisabakalarda ulasim ucreti tutari olan 84000.- TL'nin
verilmesi;
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5) 3x3 Basketbol Yildiz Kiz-Erkek Tiirkiye Grup Birinciligi;

a) 11 Nisan — 16 Nisan 2026 tarihleri arasinda (her iki tarih dahil) Turkiye’'nin
Mardin ilinde yapilacak “3x3 Basketbol Yildiz ( kiz-erkek ) Grup Birinciligine”
katilacak olan 2 idareci,2 ¢alistirici ve 8 sporcu 6grencinin ECN-SAW-MQM
gidis MQM-SAW-ECN dénus ugak biletlerinin temin edilmesi;

b) 2 idareci ve 2 ¢alistirici yurirlikteki mevzuat uyarinca dis gérev yollugunun
verilmesi;

c) 8 sporcu 6grenciye giinlitk 2250.- TL harglk verilmesi;

d) Mardin ilinde yapilacak miisabakalarda ulasim tcreti tutari olan 36000.- TL
‘nin verilmesi;

6) Masa Tenisi_Yildiz Kiz-Erkek Tiirkiye Final Birinciligi;

a) 12 Nisan - 17 Nisan 2026 tarihleri arasinda (her iki tarih dahil) Turkiye'nin
Nevsehir ilinde yapilacak “Yildiz Masa Tenisi( kiz-erkek) Final Birinciligine “
katilacak olan 3 idareci, 3 galstirici ve 12 sporcu 6grencinin Ercan-Ankara-
Ercan gidis- déniis ugak biletlerinin temin edilmesi;

b) 3 idareci ve 3 c¢alistiriciya yururlukteki mevzuat uyarinca dis gérev yollugunun
verilmesi;

c) 12 sporcu 6grenciye ginlik 2250.-TL harglik verilmesi;

d) Nevsehir ilinde yapilacak miisabakalarda ulasim {creti tutari olan 54000.-
TL'nin verilmesi;

7) Futbol Geng¢ Erkek Tiirkiye Yar Final Birinciligi;

a) 17 Nisan — 23 Nisan 2026 tarihleri arasinda (her iki tarih dahil) Turkiye'nin
Sivas ilinde yapilacak ” Geng Futbol (erkek) Yarifinal Birinciligine * katilacak
olan 1 idareci, 1 ¢ahstirici ve 18 sporcu 6grencinin ECN-ADB-VAS gidis VAS-
SAW-ECN donus ucak biletlerinin temin edilmesi;

b) 1 idareci ve 1 galistiriciya yiiriirlikteki mevzuat uyarinca dis gérev yollugunun
verilmesi;

c) 18 sporcu 6grenciye gunlik 2250.- TL harglik verilmesi;

d) Sivas ilinde yapilacak miisabakalarda ulasim Ucreti tutari olan 40000.-TL'nin
verilmesi;

8) Judo Kiigiik Kiz-Erkek Tiirkiye Final Birinciligi;

a) 26 Nisan — 30 Nisan 2026 tarihleri arasinda (her iki tarih dahil) Turkiye'nin
Bilecik ilinde yapilacak “Kiigiik Judo ( kiz-erkek) Final Birinciligine” katilacak
olan 1 kafile baskani,1 idareci, 3 ¢calistirici ve 20 sporcu 6grencinin Ercan-SAW-
Ercan gidig- déniis ugak biletlerinin temin edilmesi;

b) 1 kafile baskani, 1idareci ve 3 galistirici yurirlikteki mevzuat uyarinca disg goérev
yollugunun verilmesi;

c) 20 sporcu 6grenciye glinliik 2250.- TL harglhk verilmesi;

d) Bilecik ilinde yapilacak misabakalarda ulagim ucreti tutari olan 46000.-TL'nin
verilmesi;
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9) Badminton Yildiz Kiz-Erkek Tiirkiye Final Birinciligi;

a) 02 Mayis — 08 Mayis 2026 tarihleri arasinda (her iki tarih dahil) Turkiye’nin
Erzincan ilinde yapilacak "Yildiz Badminton ( kiz-erkek) Final Birinciligine”
katilacak olan 2 idareci,2 galistirici ve 10 sporcu égrencinin ECN-IST-ERC
gidis ERC-IST-ECN doéniis ugak biletlerinin temin edilmesi;

b) 2 idareci ve 2 calistirici yiirirlikkteki mevzuat uyarinca dis gérev yollugunun
verilmesi;

c) 10 sporcu 8grenciye giinliik 2250.- TL harglik verilmesi;

d) Erzincan ilinde yapilacak miisabakalarda ulasim Ucreti tutar olan 28000.-
TL'nin verilmesi;

10)_3x3 Basketbol Geng¢ Kiz-Erkek Tiirkiye Grup Birinciligi;

a) 23 Nisan — 28 Nisan 2026 tarihleri arasinda (her iki tarih dahil) Tirkiye’'nin Rize
ilinde yapilacak "3x3 Basketbol Geng ( kiz-erkek ) Grup Birinciligine” katilacak
olan 2 idareci, 2 galistirici ve 8 sporcu 6grencinin ECN-IST-RZV gidis RVZ-IST-
ECN déniis ucak biletlerinin temin edilmesi;

b) 2 idareci ve 2 galistiriciya yurirlikteki mevzuat uyarinca dis gérev yollugunun
verilmesi;

c) 8 sporcu 6grenciye glinlik 2250.- TL harglik verilmesi;

d) Rize ilinde yapilacak misabakalarda ulasim ucreti tutari olan 24000.-TL'nin
verilmesi;

11) Tenis Yildiz Kiz-Erkek Tiirkiye Final Birinciligi:

a) 13 Nisan — 21 Nisan 2026 tarihleri arasinda (her iki tarih dahil) Tirkiye'nin
Mersin ilinde yapilacak ” Yildiz Tenis (kiz-erkek) Final Birinciligine” katilacak
olan 2 idareci,2 galistirici ve 8 sporcu 6grencinin Ercan-COV-Ercan gidis-
donis ucak biletlerinin temin edilmesi;

b) 2 idareci ve 2 galistiriciya yirirlukteki mevzuat uyarinca dis gérev yollugunun
verilmesi;

c) 8 sporcu 6grenciye giinlitkk 2250.-TL harglik verilmesi;

d) Mersin ilinde yapilacak miisabakalarda ulasim ticreti tutari olan 24000.- TL'nin
verilmesi;

12) Tenis Genc Kiz-Erkek Tiirkiye Final Birinciligi:

a) 13 Nisan — 21 Nisan 2026 tarihleri arasinda (her iki tarih dahil) Turkiye'nin
Mersin ilinde yapilacak * Geng Tenis (kiz-erkek) Final Birinciligine” katilacak
olan 2 idareci,2 cgalistirici ve 12 sporcu 6drencinin Ercan-COV-Ercan gidis-
donis ugak biletlerinin temin edilmesi;

b) 2 idareci ve 2 calistiriciya yurirliikteki mevzuat uyarinca dis gérev yollugunun
verilmesi;

c) 12 sporcu 6grenciye giinliik 2250.-TL harglik verilmesi;

d) Mersin ilinde yapilacak milsabakalarda ulagim {creti tutari olan 24000.- TL'nin
verilmesi;
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13)Futsal Gen¢ Kiz-Erkek Tiirkiye Yari final Birinciligi;

a) 25 Nisan — 01 Mayis 2026 tarihleri arasinda (her iki tarih dahil ) Tirkiye'nin
Nigde ilinde yapilacak “Gen¢ Futsal( kiz-erkek) Yari Final Birinciligine
katilacak olan 2 idareci,2 ¢alistirici ve 24 sporcu 6grencinin Ercan-COV-Ercan
gidis-déniis ugak biletlerinin temin edilmesi;

b) 2 idareci ve 2 galistiriciya yurirlikteki mevzuat uyarinca dis gérev yollugunun
verilmesi;

c) 24 sporcu 6grenciye giinliik 2250.- TL harglik verilmesi;

d) Nigde ilinde yapilacak miisabakalarda ulasim tcreti tutar olan 58000.- TL'nin
verilmesi;

14) Yizme Yildiz Kiz-Erkek Tiirkiye Final Birinciligi;

a) 26 Nisan — 01 Mayis 2026 tarihleri arasinda (her iki tarih dahil) Turkiye'nin
Trabzon ilinde yapilacak “ Yildiz Yizme ( kiz-erkek) Final Birinciligine "
katilacak olan 2 idareci,2 ¢alistirici,1 hakem ve 16 sporcu 6grencinin ECN-TZX
gidis TZX-ECN doénis ugak biletlerinin temin edilmesi;

b) 2 idareci,2 ¢alistirict ve 1 hakem’ e ydirirlikteki mevzuat uyarinca dis gérev
yollugunun verilmesi;

c) 16 sporcu 6grenciye gunlitk 2250.- TL harghk verilmesi;

d) Trabzon ilinde yapilacak miisabakalarda ulasim Ucreti tutari olan 36000.-TL
‘nin verilmesi

15)Yiizme Yildiz Ferdi Tiirkiye Final Birinciligi;

a) 26 Nisan — 01 Mayis 2026 tarihleri arasinda (her iki tarih dahil) Turkiye'nin
Trabzon ilinde yapilacak “ Yildiz Yizme ( kiz-erkek) Final Birinciligine “
katilacak olan 1 idareci,1 galistirici ve 8 sporcu 6grencinin ECN-TZX gidis TZX-
ECN dénis ugak biletlerinin temin edilmesi;

b) 1 idareci ve 1 galistirici yurirlikteki mevzuat uyarinca dis gérev yollugunun
veriimesi;

c) 8 sporcu 6grenciye glinlitk 2250.- TL harghk verilmesi;

d) Trabzon ilinde yapilacak miisabakalarda ulagim dcreti tutart olan 18000.-TL
‘nin verilmesi;




347

KARAR SAYISI: U(K-1)544-2026

USARGAMES2026 FAALIYETLERI (ULUSLARARASI UNIVERSITELER
ARAMA - KURTARMA OYUNLARI TATBIKATI 2026)

(Onerge No:540/2026)
(KKTCBb.)

Bakanlar Kurulu, énergede belirtilenler 1s1ginda, Uluslararasi Universiteler Arama
Kurtarma Konseyi'ne (IUSARC), Uye universite rektorleri, temsilcileri ile arama
kurtarma kuliiplerinden (AKUT) sorumlu akademik personel ve AKUT d&grencilerinin
katiimiyla; butinlesik afet yonetimi sistemi hakkinda bilgilendiriimesi, arama
kurtarma faaliyetleri ile kullanilan arag, malzeme ve ekipman bilgilerinin
geligtiriimesi ve tatbiki uygulama yeteneklerinin artirimasina yénelik olarak
Sivil Savunma Komitesinin 11 Mart 2026 tarih ve 01/2026 sayili karari gergevesinde,
Sivil Savunma Teskilati Baskanligi koordinesinde [USARC isbirligiyle
8 - 11 Mayis 2026 tarihleri arasinda Universiteler Arama - Kurtarma Oyunlari 2026
(USARGames2026)'nin Kuzey Kibris Turk Cumhuriyeti'nde icra edilmesine ve tim
masraflarin, Sivil Savunma Teskilatt Baskanhgr 2026 Mali Yil Bitgesi altinda yer
alan 21.00.02.2.0-01-3-03.6.2.01 “Sivil Savunma Teskilatini Tanitma ve Kiltirel Amacli
Faaliyetlerini ve Sosyal Etkinliklerini Destekleme ve Katki Projesi” kaleminden
karsilanabilmesi i¢in Sivil Savunma Teskilati Baskanlhdinin yetkili kilinmasina
karar verdi.

13.4.2026

KARAR SAYISI: U(K-1)545-2026
SOZLESMELI PERSONEL

(Onerge No:541/2026)
(C.S.G.B.)

Bakanlar Kurulu, Calisma ve Sosyal Glvenlik Bakanhginda Sézlesmeli Personel
olarak gorev yapan Psikolog Esmen Tatlicali’nin hizmetlerine ihtiya¢ duyuldugundan,
2.4.2026 tarihinde sona erecek sézlesmesinin, degistirilmis sekliyle 7/1979 sayili Kamu
Gorevlileri YasasI'nin 6’nci maddesinin (2)'nci fikrasi ile degistirilmis sekliyle 47/2010
saylll Kamu Caliganlarinin Aylik (Maas-Ucret) ve Diger Odeneklerinin Diizenlenmesi
Yasasi'nin 6'nci maddesinin (2)'nci fikrasi uyarinca, hitam tarihinden itibaren énergeye
ekli s6zlesme metnine bagh olarak yenilenmesine ve gerekli 6denegin, Calisma ve Sosyal
Gulvenlik Bakanhgl 2026 Mali Yili Butgesi altinda yer alan 13-01-04-1-2-1-01-2-1-01
"S6zlesmeli Personelin Ucretleri" kaleminden kargilanmasina karar verdi.

13.4.2026
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KARAR SAYISI: U(K-1)547-2026

HALI ARAZI ICAR SOZLESMESININ YENILENMESI

(Onerge No:544/2026)
(i.B)

Bakanlar Kurulu, énergede belirtilenler 1s1ginda, Mehmetcik, Pafta/Harita: VII1/25
E2, Parsel: 634/107'de, 14 proje numaral hali arazinin, isyeri maksatli ismail Bayramoglu
Terekesi adina s6zlesme bitis tarihinden itibaren gegerli olmak tzere, 53/1989 sayili Hali
Araziler (icarlama ve Yénetim) Yasasl uyarinca, 5 yil streyle icarlanmasina karar verdi.

13.4.2026

KARAR SAYISI: U(K-1)548-2026

48. TRT ULUSLARARASI 23 NISAN COCUK SENLIGINE KATILACAK
EKIBIN MASRAFLARININ KARSILANMASI

(Onerge No0:545/2026)
(M.E.B.)

Bakanlar Kurulu, énergede belirtilenler isiginda, 18-24 Nisan 2026 tarihleri arasinda
TRT Genel Mudurlugince duzenlenerek Ankara'da gergeklestirilecek  olan
“48. TRT Uluslararasi 23 Nisan Gocuk Senligi’ne katilacak olan;

1. 1 kafile baskani, 3 egitmen ve 17 6grenciden olusan ekibin, 18 Nisan 2026 tarihinde
adadan ayrilip, 24 Nisan 2026 tarihinde geri dénecekleri dikkate alinarak Ercan-Ankara
(gidis) ve Ankara - Ercan (dénts) ugak biletlerinin temin edilmesine,

2. Kafile bagkani Alaykéy llkokulu Mudura Ozden Unbay ile egitmenler Ayse Alioglu,
Havva Sesigiizel Kofali ve Ozant Terkan’a yirirlikteki mevzuat uyarinca dis gérev
yollugu verilmesine,

3. 17 6grencinin her birine 1.500 TL harglk verilmek Gizere toplam 25.500 TL'nin kafile
baskanina avans olarak verilmesine ve

yukarida belirtilen kafilenin, Ercan - Ankara - Ercan gidis-donus ucak biletleri tutarinin ve
kafilenin temsiliyeti icin gerekli harcamalarin (6grenci esofmanlari, ziyaretlerde takdim
edilecek c¢icek ve hediyeler vb.), 2026 Mali Y bultgesi altinda yer alan
09-05-09-1-2- -1-03-6-2-01 "Tanitma, Agirlama, Téren, Fuar, Organizasyon Giderleri"
kaleminden karsilanmasina karar verdi.

13.4.2026
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KARAR SAYISI: U(K-1)549-2026

KIBRIS TURK KIYI EMNIYETI VE GEMi KURTARMA SIRKETI LTD.
2026 MALI YILI BUTCESI

(Onerge No:546/2026)
(B.U.B.)

Bakanlar Kurulu, énergeye ekli sunulan, Kibris Turk Kiyi Emniyeti ve Gemi
Kurtarma Sirketi Ltd. 2026 Mali Yili Butgesi'ni onayladi.

13.4.2026

KARAR SAYISI: U(K-1)550-2026

DEVLET HAVA MEYDANLARI iISLETMESINDEN ULKEMIZE GELEN
HEYETIN MASRAFLARININ KARSILANMASI

(Onerge No0:547/2026)
(B.U.B))

Bakanlar Kurulu, o6nergede belirtilenler 1siginda, Devlet Hava Meydanlar
isletmesinden, 22-28 Subat 2026 tarihleri arasinda Gegitkale Havalaninda yapilan radar
calismalari icin Ulkemize gelen konuk heyetin masraflarini gésteren 6nergeye ekli
faturalara iliskin toplam miktar olan 63.000 TL'nin, Bayindirlik ve Ulastirma Bakanhgi
2026 Mali Yili Butgesi altinda yer alan 05-01-04-9-9-1-3-6-1-02 "Agirlama, Téren, Fuar,
Organizasyon Giderleri" kaleminden karsilanmasina karar verdi.

13.4.2026

KARAR SAYISI: U(K-1)551-2026

U(K-1)1872-2025 SAY| VE 22.8.2025 TARIHLI KARARIN TADIL EDILMESI

(Onerge No:548/2026)
(.8

i Bakanlar Kurulu, énergede belirtilenler 1s1ginda, Bakanlar Kurulunun almig oldugu
U(K-1)1872-2025 sayr ve 22.8.2025 tarihli kararda KKTC Anayasasi'nin 159'uncu
maddesinin 1'inci fikrasinin (b) bendi ve 3'lncii fikrasi ile Iskan, Topraklandirma ve
Esdeger Mal Yasasi'nin 40B maddesi uyarinca, Lefkosa ilgesi, Kizilbag'ta kain
Pafta/Harita: S30-C-08-A-1-B, Ada/Blok: 109, Parsel: 22, 23, 35 ve 36 numarali taginmaz
mallarin 5 (bes) yiligina kiralanmasina iligkin kisminin iptal edilerek bahse konu kararin
bu yénde tadil edilmesine karar verdi.

13.4.2026
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KARAR SAYISI: U(K-1)552-2026

VIZE ALMAK VEYA YENILEMEK AMACIYLA DOGAN ZORUNLU
GIDERLERIN KARSILANMASI

(Onerge No:549/2026)
(D.B.)

Bakanlar Kurulu, énergede belirtilenler 1s1§inda, vize yenilemek amaciyla tlkemize
zorunlu seyahat gergeklestirecek olan KKTC New York Temsilciliginde gérev yapmakta
olan 2230240035 numarah kimlik karti hamili kamu gérevlisine, 2.196,73 ABD Dolari
tutarindaki ugak bileti bedeli ile dogabilecek vize masraflarinin, Yurt Disinda Gérev Yapan
Disisleri Dairesi Personeline Verilecek Ek Odenekler Tiizigii uyarinca, Disisleri Bakanlidi
2026 Mali Yili Bitgesi altinda yer alan 06-04-01-1-3- -1-03-3-4-01 "YurtdisI Surekli Gérev
Yolluklari" kaleminden karsilanmasina karar verdi.

13.4.2026

KARAR SAYISI: U(K-1)553-2026
SOZLESMELI PERSONEL

(Onerge No:550/2026)
(D.B.)

Bakanlar Kurulu, Disisleri Bakanliina bagh Tanitma Dairesinde Sdézlesmel
Personel olarak gérev yapan ve Bakanlar Kurulunun almis oldugu U(K-1)458-2025 sayi ve
25.3.2025 tarihli karar ile s6zlesmesi yenilenen ve sézlesme siresi 15.4.2026 tarihinde
sona erecek Selhan Himmet Zeki'nin hizmetlerine ihtiya¢ duyuldugundan sézlesmesinin,
degistiriimis sekliyle 7/1979 sayii Kamu Goérevlileri Yasasi'nin 6'nci maddesinin (2)'nci
fikrasi ile degistiriimis sekliyle 47/2010 sayili Kamu Calisanlarinin Aylik (Maas-Ucret) ve
Diger Odeneklerinin Duzenlenmesi Yasasi’'nin 6’nci maddesinin (2)'nci fikrasi uyarinca,
sozlesme hitam tarihinden itibaren ©nergeye ekli sézlesme metnine bagh olarak
yenilenmesine ve gerekli 6denegin, 2026 Mali Yili Bltgesi altinda yer alan 06-02-01-1-3-
-1-01-2-1-01 “Sézlesmeli Personelin Ucretleri” kaleminden kargilanmasina karar verdi.

13.4.2026
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KARAR SAYISI: U(K-1)557-2026
KAMU YOLU (ULUKISLA-GAZIMAGUSA)

(Onerge No:554/2026)
(.B.)

Bakanlar Kurulu, ©6nergede belirtilenler 1siginda, Ulukigla Pafta/Harita:
S31-D-03-A-2, S31-D-03-A-1, Ada/Blok:108, Parsel:27 numarali araziye ulasimin
saglanabilmesi icin; yasal izin ve onaylarin muracaatgi tarafindan alinmasi, yolun tum
altyapi ve herturl masraflarinin muracaatgi tarafindan karsilanmasi ve bedelsiz olarak
kamuya devredilmesi kosulu ile, Ulukisla Pafta/Harita: $S31-D-03-A-2, S31-D-03-A-1,
Ada/Blok: 108, Parsel:17 numarall hali arazinin, 6nergeye ekli haritada belirlenmis olan
kisimlarinin, kamu vyolu olarak ilan edilip tapu kayit ve haritalarina islenmesine
karar verdi.

13.4.2026

KARAR SAYISI: U(K-1)558-2026
HALI ARAZI ICAR SOZLESMELERININ YENILENMESI (LEFKOSA)

(Onerge No:555/2026)
(.B.)

Bakanlar Kurulu, 6énergede belirtilenler 1s1dinda, ekteki listede yer alan Lefkosa
ilcesine bagh Meric ve Cukurova'da agil amagli icar sézlesmelerinin, sézlesme bitis
tarihlerinden itibaren ekte sunulan listede belirtildigi sekilde yenilenmesine karar verdi.

13.4.2026
Lefkoga ligesi
Hali Arazi icar Sézlegmelerinin Yenilenmesi

Sira | Isim-Soyisim Kdy Amag | Eski S8zlesme Bitig Tarihi S8zlesme Bitig Tarihinden ltibaren
No: Yeni Sozlesme lcar Siiresi

1. | Mehmet Agil 18.10.2015 ; 18.10.2015-18.10.2031 (16 YiI)

Tongar Gukurova
2. | Yilmaz Reynar Merig Agil 30.11.2022 30.11.2022-30.11.2031(9 Yil)
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KARAR SAYISI: U(K-1)559-2026
KAMULASTIRMA EMRI (YENIBOGAZICI)

(Onerge No:586/2026)
(Bb.Yrd.T.K.G.C.B.)

Bakanlar Kurulu, énergede belirtilenler isiginda, Gazimagusa kazasina bagl
Yenibogazici kéy/kasabasinda yer alan Pafta/Harita: S31-C-08-B-3-D, S31-C-08-B-3C,
Ada/Blok: 188, Parsel 24 (Eski Pafta/Harita: XXIV/42, Parsel: 13/3) numaral tasinmaz
malin kamulastirimasina iliskin, 15/1962 sayili Zorla Mal iktisabi Yasasi'nin 6'nci maddesi
uyarinca hazirlanip ekte sunulan "Kamulastirma Emri"ni onaylayarak, Resmi Gazete'de
yayimlanmasina karar verdi.

13.4.2026

KARAR SAYISI: U(K-1)560-2026
SOZLESMELI PERSONEL

(Gnerge No0:588/2026)
(KKTCBb.)

Bakanlar Kurulu, U(K-1)452-2025 sayi ve 25.3.2025 tarihli Bakanlar Kurulu karari
ile s6zlesmesi yenilenen, Basbakanlikta Sézlesmeli Personel olarak istihdam edilip
Spor Dairesinde gérev yapan ve sdzlesme suresi 2 Mayis 2026 tarihinde sona erecek
olan Burcu Engur'tin, hizmetlerine ihtiya¢ duyuldugundan, sézlesmesinin degistiriimis
sekliyle 7/1979 sayih Kamu Gérevlileri Yasasi'nin 6’nci maddesinin (2)'nci fikrasi ile
degistirilmis sekliyle 47/2010 sayili Kamu Calisanlarinin Aylik (Maas-Ucret) ve Diger
Odeneklerinin Duzenlenmesi Yasasi'nin 6'nci maddesinin (2)’nci fikrasi uyarinca, hitam
tarihinden itibaren 6nergeye ekli sézlesme metnine bagh olarak, 1 (bir) yil stre ile
yenilenmesine ve gerekli 6denegin, 2026 Mali Yili Butgesi altinda yer alan 03-01-01-1-1-
-1-01-2-1-01 "Sézlesmeli Personelin Ucretleri" kaleminden karsilanmasina karar verdi.

13.4.2026

KARAR SAYISI: U(K-1)561-2026
MOTORLU TASIT EGZOZ EMISYON OLCUM RAPORU UCRETI

(Onerge N0:589/2026)
(Bb.Yrd.T.K.G.C.B.)

Bakanlar Kurulu, 6nergede belirtilenler i1siginda, Motorlu Tasit Egzoz Emisyon
Kontrolu Tuzudd'nin 10'uncu maddesinin (2)'nci fikrasi uyarinca, Motorlu Tasit Egzoz
Emisyon Ol¢iim Raporu igin azami Uicret olarak 500 TL (besyuzTurklirast) alinmasina
karar verdi.

13.4.2026
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KARAR SAYISI: U(K-1)562-2026
ACIL DURUM PLANI UYGULAMA VE ESASLARI TUZUGU

(Onerge N0:590/2026)
(B.U.B.)

Bakanlar Kurulu, Sivil Havacilik Guvenlik Yasasi'nin 13’tnci maddesinin (2)'nci
fikrasi ve 90'Inci maddesinin (17)'nci fikrasinin verdigi yetkiye dayanarak hazirlanip ekte
sunulan "Acil Durum Plani Uygulama ve Esaslar Tuzugu’nti onaylayarak,
Resmi Gazete'de yayimlanmasina karar verdi.

13.4.2026

KARAR SAYISI: U(K-1)564-2026

2025-2026 EGITIM OGRETIM YILI TURKIYE'DE GERGEKLESTIRILECEK OLAN
"OKULLARARASI GRUP, YARI EINAL VE FINAL MUSABAKALARI'NA ULKEMIZDEN
KATILACAK OLAN KAFILELERIN GIDERLERININ KARSILANMASI

(Onerge No:593/2026)
(M.E.B.)

Bakanlar Kurulu, Turkiye'de Mayis-Haziran ayi icerisinde gergeklestirilecek olan
"2025-2026 Egitim Ogretim Yil Okullararasi Grup, Yari Final ve Final Misabakalari"na
Ulkemizden katilacak olan “Santrang Kugiuk Kiz-Genel”, “Santrang Yildiz Kiz-Genel”,
“Santran¢ Geng¢ Kiz-Genel”, “Gures Serbest Stil Yildiz Kiz", “Okguluk Kugtk-Yildiz-Geng
Kiz-Erkek”, “Atletizm Kuguk Kiz-Erkek”, “Atletizm Yildiz Kiz-Erkek”, "Badminton Kugtk
Kiz-Erkek”, “Cimlastik Kiguk Kiz-Erkek”, “Cimlastik Yildiz-Geng Kiz-Erkek”, “Futbol Kiigik
Erkek”, “Gures Serbest Stil Geng A-Geng B Kiz”, “Gures Greko-Romen Stil Geng A-Geng
B Kiz", “Futsal Yildiz Kiz-Erkek”, “Atletizm ‘Geng¢ Kiz-Erkek”, “Atletizm Gen¢ Ferdi
Kiz-Erkek”, “Masa Tenisi Kuigtik Kiz-Erkek”, “Ylizme Kuguk Kiz-Erkek”, “Basketbol K¢tk
Kiz-Erkek”, “Bisiklet Yildiz Kiz-Erkek”, “Bisiklet Gen¢ A-B Kiz-Erkek”, “Tenis Kuguk
Kiz-Erkek” kafilelerinin ekte sunulan harcamalarinin, 2026 Mali yili Butgesi altinda yer alan
09-08-09-9-9-1-03-6-2-01 Tanitma, Agirlama, Toéren, Fuar, Organizasyon Giderleri’
kaleminden karsilanmasina karar verdi.

13.4.2026
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EK-1

1. Satranc Kiiciik Kiz-Genel Tiirkiye Final Birinciligi;

a) 02 Mayis—-09 Mayis 2026 tarihleri arasinda (her iki tarih dahil) Turkiye'nin Denizli
ilinde yapilacak “Satran¢ Kiigiik (kiz-genel) Final Birinciligine “ katilacak olan 1
kafile baskan,2 idareci 2 calistirici ve 12 sporcu 6grencinin Ercan-izmir-Ercan gidis-
donus ucgak biletlerinin temin edilmesi;

b) 1 kafile baskani,2 idareci, 2 calistiriciya yurtrlikteki mevzuat uyarinca dis gérev
yollugunun verilmesi;

c) 12 sporcu édrenciye gunluk 2250.-TL harglk verilmesi;

d) Denizli ilinde yapilacak misabakalarda ulasim tcreti tutari olan 34000.-TL'nin
verilmesi;

2. Satrang Yildiz Kiz-Genel Tiirkiye Final Birinciligi;

a) 02 Mayis-09 Mayis 2026 tarihleri arasinda (her iki tarih dahil) Turkiye’'nin ilinde
Denizli yapilacak “Satrang Yildiz ( kiz-genel) Final Birinciligine” katilacak olan 1
kafile baskani,2 idareci 2 galistirici ve 12 sporcu 6drencinin Ercan-izmir-Ercan gidis-
dénus ucak biletlerinin temin edilmesi;

b) 1 kafile baskani,2 idareci, 2 calistiriciya yurdrlikteki mevzuat uyarinca dis gérev
yollugunun verilmesi;

c) 12 sporcu égrenciye gunluk 2250.- TL har¢lik verilmesi;

d) Denizli ilinde yapilacak musabakalarda ulasim Ucreti tutari olan 34000.-TL‘nin
verilmesi;

3. Satranc¢ Gencg Kiz-Genel Tiirkiye Final Birinciligi;

a) 02 Mayis—09 Mayis 2026 tarihleri arasinda (her iki tarih dahil) Tuarkiye’nin Denizli
ilinde yapilacak “Satrang Geng ( kiz-genel) Final Birinciligine “ katilacak olan 1
kafile bagkan,2 idareci, 2 galistirici ve 12 sporcu 6grencinin Ercan-izmir-Ercan gidis-
doénus ucak biletlerinin temin edilmesi

b) 1 kafile baskani,2 idareci ve 2 galistiriciya yururlukteki mevzuat uyarinca dig gérev
yollugunun verilmesi;

¢) 12 sporcu 6grenciye gunlik 2250.- TL harglik verilmesi;

d) Denizli ilinde yapilacak musabakalarda ulasim Gcreti tutari olan 34000.- TL'nin
verilmesi;

4. Giires Serbest Stil Yildiz Kiz Tiirkiye Final Birinciligi;

a) 03-09 Mayis 2026 tarihleri arasinda (her iki tarih dahil) Tarkiye'nin Bolu ilinde
yapilacak “Gures Serbest Stil Yildiz Kiz Final Birinciligine” katilacak olan 1 kafile
baskani,1 idareci, 3 galistirici,2 hakem ve 10 sporcu 6grencinin Ercan-Ankara-
Ercan gidis-dénus ugak biletlerinin temin edilmesi;

b) 10 sporcu 6grenciye gunluk 2250.-TL harglik verilmesi;

¢) 1 kafile baskani,1 idareci,3 ¢ahlistirici ve 2 hakeme yururlukteki mevzuat uyarinca
dis gérev yollugunun verilmesi;

d) Bolu ilinde yapilacak misabakalarda ulagim Ucreti tutari olan 38000.-TL‘nin
verilmesi;
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5. Okculuk Kiiciik-Yildiz-Gen¢ Kiz-Erkek Tiirkiye Final Birinciligi;

a) 06 Mayis—12 Mayis 2026 tarihleri arasinda (her iki tarih dahil)Turkiye'nin Samsun
ilinde yapilacak “Okguluk Kiguk-Yildiz-Geng (kiz-erkek) Final Birinciligine” katilacak
olan 1 kafile bagkani, 1 idareci, 5 galigtirici ve 10 sporcu 6grencinin ECN-SAW-SZF
gidis SZF-SAW-ECN doénis ugak biletlerinin temin edilmesi;

b) 1 kafile baskani,1idareci ve 5 calistirici yururlukteki mevzuat uyarinca dis gérev
yollugunun verilmesi;

c) 10 sporcu 6grenciye gunlik 2250.-TL har¢lik verilmesi;

d) Samsun ilinde yapilacak misabakalarda ulasim Ucreti tutari olan 51000.-TL ‘nin
verilmesi;

6. Atletizm Kiiclik Kiz-Erkek Tirkiye Final Birinciligi;

a) 07 Mayis—11 Mayis 2026 tarihleri arasinda (her iki tarih dahil) Turkiye'nin Bursa ilinde
yapilacak “Kuguk Atletizm ( kiz-erkek) Final Birinciligine” katilacak olan 1 kafile
baskani, 3 idareci, 3 calistirici,2 hakem ve 18 sporcu 6grencinin Ercan-istanbul-
Ercan gidis-dénus ugak biletlerinin temin edilmesi;

b) 1 kafile baskani, 3 idareci, 3 calistirici ve 2 hakeme yururlukteki mevzuat uyarinca dis
gorev yollugunun verilmesi;

¢) 18 sporcu 6grenciye gunlik 2250.- TL harglik verilmesi;

d) Bursa ilinde yapilacak musabakalarda ulagim Ucreti tutari olan 40500.-TL'nin
verilmesi;

7. Atletizm Yildiz Kiz-Erkek Tiirkiye Final Birinciligi;

a) 07 Mayis— 11 Mayis 2026 tarihleri arasinda (her iki tarih dahil )Turkiye’'nin Bursa
ilinde yapilacak “Yildiz Atletizm (kiz-erkek) Final Birinciligine” katilacak olan 1
kafile baskani, 5 idareci, 5 c¢alistirici,2 hakem ve 48 sporcu 6grencinin Ercan-
istanbul-Ercan gidis-doniis ugak biletlerinin temin edilmesi;

b) 1 kafile baskani, 5 idareci, 5 galistirici ve 2 hakeme yurirlukteki mevzuat uyarinca
dis gérev yollugunun verilmesi;

c) 48 sporcu 6grenciye gunltuk 2250.- TL harghk verilmesi;

d) Bursa ilinde yapilacak musabakalarda ulasim Ucreti tutari olan 96000.-TL ‘nin
verilmesi;

8. Badminton Kiigiik Kiz-Erkek Tiirkiye Final Birinciligi;

a) 07 Mayis — 13 Mayis 2026 tarihleri arasinda (her iki tarih dahil) Tarkiye’nin Gorum
ilinde yapilacak "Kugik Badminton (kiz-erkek) Turkiye Final Birinciligine” katilacak
olan 2 idareci,2 ¢alistirici ve 10 sporcu 6grencinin Ercan-Ankara-Ercan gidis- dénus
ucak biletlerinin temin edilmesi;

b) 2 idareci ve 2 g¢alistirici yurtrliikteki mevzuat uyarinca dis gérev yollugunun verilmesi,

c) 10 sporcu 6grenciye gunluk 2250.- TL harglik verilmesi;

d) Corum ilinde yapilacak misabakalarda ulagim ucreti tutari olan 30800.-TL'nin
veriimesi;
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9. Cimnastik Kiiciik Kiz-Erkek Tiirkiye Final Birinciligi;

a) 09 Mayis — 14 Mayis 2026 tarihleri arasinda (her iki tarih dahil) Turkiye'nin Bolu ilinde
yapilacak “Cimnastik Kiiglik (kiz-erkek) Turkiye Final Birinciligine” katilacak olan 1
kafile baskani,5 idareci,7 ¢alistirici ve 25 sporcu 6grencinin Ercan-Ankara-Ercan
gidis- dénus ucak biletlerinin temin edilmesi;

b) 1 kafile baskani,5 idareci ve 7 galistiriciya yururlikteki mevzuat uyarinca dis gérev
yollugunun verilmesi;

¢) 30 sporcu 6grenciye gunluk 2250.- TL harglik verilmesi;

d) Bolu ilinde yapilacak musabakalarda ulasim dcreti tutari olan 57000.-TL‘nin
verilmesi;

10.Cimnastik Yildiz-Geng Kiz-Erkek Tiirkiye Final Birinciligi;

a) 09 Mayis — 14 Mayis 2026 tarihleri arasinda (her iki tarih dahil) Tarkiye'nin Bolu ilinde
yapilacak “Cimnastik Yildiz-Geng (kiz-erkek) Turkiye Final Birinciligine” katilacak
olan 1 kafile baskani,5 idareci,7 ¢alistirici ve 29 sporcu 6grencinin Ercan-Ankara-
Ercan gidis- donls ugak biletlerinin temin edilmesi;

b) 1 kafile baskani,5 idareci ve 7 ¢alistiriciya yurarlukteki mevzuat uyarinca dis gérev
yollugunun verilmesi;

c) 29 sporcu 6grenciye gunluk 2250.- TL harglik verilmesi;

d) Bolu ilinde yapilacak musabakalarda ulasim ucreti tutari olan 64500.-TL'nin
verilmesi;

11. Futbol Kiiciik Erkek Yar Final Birinciligi:

a) 09 Mayis - 15 Mayis 2026 tarihleri arasinda (her iki tarih dahil) Turkiye'nin Nigde
ilinde yapilacak “Kuguk Futbol (erkek) Yari Final Birinciligine” katilacak olan 1
idareci,1 calistirici ve 14 sporcu édrencinin Ercan-Adana-Ercan gidis- donus ugak
biletlerinin temin edilmesi;

b) 1 idareci ve 1 c¢alistiriciya yurtrlikteki mevzuat uyarinca dis gérev yollugunun
verilmesi;

c) 14 sporcu 6drenciye gunluk 2250.-TL harg¢hk verilmesi;

d) Nigde ilinde yapilacak misabakalarda ulasim ucreti tutari olan 40000.-TL'nin
verilmesi;

12.Giires Serbest Stil Genc¢ A ve Geng B Kiz Tiirkiye Final Birinciligi;

a) 12 Mayis — 18 Mayis 2026 tarihleri arasinda (her iki tarih dahil) Turkiye'nin Samsun
ilinde yapilacak “Gures Serbest Stil Geng A ve Gen¢ B Kiz Final Birinciligine”
katilacak olan 1 kafile baskani,1 idareci, 4 calistirici,2 hakem ve 20 sporcu
égrencinin ECN-IST-SZF gidis SZF-iIST-ECN donis ugak biletlerinin temin edilmesi;

b) 1 kafile bagkani,1 idareci,4 galistirici ve 2 hakeme yururlukteki mevzuat uyarinca dis
gorev yollugunun verilmesi;

c) 20 sporcu 6grenciye gunlik 2250.-TL harglk verilmesi;

d) Samsun ilinde yapilacak misabakalarda ulagim Ucreti tutari olan 67200.-TL'nin
verilmesi;
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13.Giires _Greko-Romen_Stil Gengc A ve Geng¢ B Kiz Tiirkiye Final
Birinciligi;

a) 12 Mayis — 18 Mayis 2026 tarihleri arasinda (her iki tarih dahil) Turkiye’nin Samsun
ilinde yapilacak “Gures Serbest Stil Gen¢ A ve Geng B Kiz Final Birinciligine"”
katilacak olan 1 kafile baskani, 1 idareci, 4 ¢alistirict,2 hakem ve 20 sporcu
égrencinin ECN-IST-SZF gidis SZF-IST-ECN dénis ugak biletlerinin temin edilmesi;

b) 1 kafile baskani,1 idareci,4 ¢alistirici ve 2 hakeme yururltkteki mevzuat uyarinca disg
gbrev yollugunun verilmesi;

¢) 20 sporcu 6grenciye gunltk 2250.-TL harglik verilmesi;

d) Samsun ilinde yapilacak musabakalarda ulasim tcreti tutari olan 67200.-TL'nin
verilmesi;

14.Futsal Yildiz Kiz-Erkek Tiirkiye Final Birinciligi;

a) 11 Mayis — 18 Mayis 2026 tarihleri arasinda (her iki tarih dahil) Turkiye'nin Kayseri
ilinde yapilacak "Yildiz Futsal (kiz-erkek) Final Birinciligine” katilacak olan 3 idareci,
3 calistirici ve 36 sporcu 6grencinin ECN-ASR-ECN gidis-dontis ugak biletlerinin
temin edilmesi;

b) 3 idareci ve 3 calistiriciya yururiikteki mevzuat uyarinca dis gérev yollugunun
verilmesi;

c) 36 sporcu 6grenciye gunliuk 2250.- TL harglik verilmesi;

d) Kayseri ilinde yapilacak musabakalarda ulasim Ucreti tutari olan 63000.-TL'nin
verilmesi; 4

15. Atletizm Geng Kiz-Erkek Tiirkiye Final Birinciligi;

a) 14 Mayis — 18 Mayis 2026 tarihleri arasinda (her iki tarih dahil) Turkiye'nin Eskigehir
ilinde yapilacak Geng Atletizm (kiz-erkek) Turkiye Final Birinciligine katilacak olan 1
kafile baskani,2 idareci,2 calistirici,2 hakem ve 30 sporcu 6grencinin Ercan-Ankara-
Ercan gidis-donis ugak biletlerinin temin edilmesi;

b) 1 kafile baskani,2 idareci,2 galistirici ve 2 hakeme yururlukteki mevzuat uyarinca dig
gorev yollugunun verilmesi;

c) 30 sporcu &3renciye gunlik 2250.- TL harglik verilmesi;

d) Eskisehir ilinde yapilacak muisabakalarda ulasim ucreti tutari olan 74000.- TL'nin
verilmesi;

16. Atletizm Geng Ferdi Kiz-Erkek Tiirkiye Final Birinciligi;

a) 14 Mayis — 18 Mayis 2026 tarihleri arasinda (her iki tarih dahil) Turkiye’nin Eskigehir
ilinde yapilacak Geng Atletizm (kiz-erkek) Turkiye Final Birinciligine katilacak olan 1
idareci,1 calistirici ve 10 sporcu 6grencinin Ercan-Ankara-Ercan gidis-dénus ucak
biletlerinin temin edilmesi;

b) 1 idarecive 1 galistirici yurtrlukteki mevzuat uyarinca dis gérev yollugunun verilmesi;

c) 10 sporcu 6grenciye gunluk 2250.- TL harglk verilmesi;

d) Eskisehir ilinde yapilacak mlsabakalarda ulasim tcreti tutari olan 25000.- TL'nin
verilmesi;
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17.Masa Tenisi Kiiciik Kiz-Erkek Tiirkiye Final Birinciligi;

a) 14 Mayis - 19 Mayis 2026 tarihleri arasinda (her iki tarih dahil) Turkiye'nin Bartin
ilinde yapilacak "Kuguk Masa Tenisi( kiz-erkek) Final Birinciligine “ katilacak olan 2
idareci, 2 ¢alistirici ve 8 sporcu 6grencinin Ercan-Ankara-Ercan gidis- doniis ugak
biletlerinin temin edilmesi;

b) 2 idareci ve 2 calistiriciya yururlukteki mevzuat uyarinca dis gérev yollugunun
verilimesi;

c) 8 sporcu 8grenciye gunluk 2250.-TL harghk verilmesi;

d) Bartin ilinde yapilacak musabakalarda ulasim Ucreti tutari olan 30000.-TL'nin
verilmesi;

18.Yilizme Kiiciik Kiz-Erkek Tiirkiye Final Birinciligi;

a) 14 Mayis - 18 Mayis 2026 tarihleri arasinda (her iki tarih dahil) Turkiye'nin Bursa
ilinde yapilacak " Kuguk Yuzme ( kiz-erkek) Final Birinciligine * katilacak olan 3
idareci,3 calistirici,1 hakem ve 20 sporcu 6drencinin Ercan-istanbul-Ercan gidig-
donis ucak biletlerinin temin edilmesi;

b) 3 idareci, 3 c¢alistiriciya ve 1hakem’e yururlukteki mevzuat uyarinca dis goérev
yollugunun verilmesi;

c) 20 sporcu 6grenciye gunlik 2250.- TL harghk verilmesi;

d) Bursa ilinde yapilacak musabakalarda ulasim Ucreti tutari olan 40500.-TL'nin
verilmesi;

19.Basketbol Kiiciik Kiz-Erkek Tiirkiye Yan Final Birinciligi;

a) 16 Mayis—22 Mayis 2026 tarihleri arasinda (her iki tarih dahil) Tarkiye'nin Antalya
ilinde yapilacak “Kuguk Basketbol ( kiz-erkek ) Yari Final Birinciligine" katilacak olan
2 idareci,2 ¢alistirici ve 24 sporcu 6grencinin Ercan-Antalya-Ercan gidis-dénls ucak
biletlerinin temin edilmesi;

b) 2 idareci ve 2 c¢alistiriciya yururlukteki mevzuat uyarinca dis gérev yollugunun
verilmesi;

¢) 24 sporcu 6grenciye gunluk 2250.- TL harglk verilmesi;

d) Antalya ilinde yapilacak musabakalarda ulasim Uucreti tutan olan 42000.-TL'nin
verilmesi;

20.Bisiklet Yildiz Kiz-Erkek Tiirkiye Final Birinciligi;

a) 03 Haziran - 08 Haziran 2026 tarihleri arasinda (her iki tarih dahil) Tarkiye'nin
Karaman ilinde yapilacak “Bisiklet Yildiz ( kiz-erkek) Turkiye Final Birinciligine”
katilacak olan 1 kafile baskani,3 idareci,3 calistirici,1 teknik eleman ve 18 sporcu
dgrencinin Ercan-Ankara-Ercan gidis- dénus ucak biletlerinin temin edilmesi;

b) 1 kafile baskani, 3 idareci, 3 galistirici ve 1 teknik elemana yururlukteki mevzuat
uyarinca dis goérev yollugunun verilmesi;

c) 18 sporcu 6grenciye gunlik 2250.- TL harglik verilmesi;

d) 18 Bisikletin taginmasi igin kargo Ucreti her bisiklet 1600.-TL verilmesi;

e) Karaman ilinde yapilacak musabakalarda ulasim tereti tutari olan 52000.-TL ‘nin
verilmesi;

21.Bisiklet Gen¢ A-B Kiz-Erkek Tiirkiye Final Birinciligi;
a) 03 Haziran — 08 Haziran 2026 tarihleri arasinda (her iki tarih dahil) Tarkiye’nin
Karaman ilinde yapilacak “Bisiklet Geng A-B ( kiz-erkek) Turkiye Final Birinciligine”
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katilacak olan 1 kafile baskani, 6 idareci, 6 calistirici,1 teknik eleman ve 30 sporcu
6grencinin Ercan-Ankara-Ercan gidis- donts ugak biletlerinin temin edilmesi;

b) 1 kafile baskani,6 idareci, 6 galistirici ve 1 teknik elemana yururlikteki mevzuat
uyarinca dis gérev yollugunun verilmesi;

c) 30 sporcu 6grenciye gunlik 2250.- TL harglik verilmesi;

d) 30 Bisikletin tasinmasi igin kargo Ucreti her bisiklet 1600.-TL verilmesi;

e) Karaman ilinde yapilacak misabakalarda ulasim Ucreti tutari olan 80000.-TL'nin
verilmesi;

22.Tenis Kigiik Kiz-ErkekTiirkiye Final Birinciligi;

a) 08 Haziran — 15 Haziran 2025 tarihleri arasinda (her iki tarih dahil) Turkiye’'nin
Adana ilinde yapilacak “Tenis Kuguk ( kiz-erkek) Turkiye Final Birinciligine
katilacak 2 idareci,2 ¢alistirici ve 8 sporcu 6grencinin Ercan-Adana-Ercan gidis-
dénus ugak biletlerinin temin edilmesi;

b) 2 idareci ve 2 galistirici yurarlikteki mevzuat uyarinca dis gérev yollugunun
verilmesi;

c) 8 sporcu 6grenciye gunlik 2250.- TL harglik verilmesi;

d) Adana ilinde yapilacak miisabakalarda ulagim Ucreti tutari olan 30000.- TL'nin
verilmesi;

KARAR SAYISI: U(K-1)565-2026

ALEViI KULTUR MERKEZI MASRAFLARININ KARSILANMASI

(Onerge No:594/2026)
(Bb.Yrd.T.K.G.C.B.)

Bakanlar Kurulu, Bagbakan Yardimcihdi, Turizm, Kultir, Genglik ve Cevre
Bakanhginin olayi ile Glkemizin tarihi ve kiltirel mirasini tanitmak amaciyla, 3-5 Nisan
2026 tarihleri arasinda tlkemize gelen “Alevi Kiltir Merkezi” Giyelerinin (4 kisi) ugak bileti
giderlerinin toplam bedeli olan 100.000 TL’nin, Basbakan Yardimciligi, Turizm, Kltir,
Genglik ve Cevre Bakanhgi 2026 Mali Yili Butgesi altinda yer alan Turizm Gelistirme ve
Tanitma Fonu'nun 04-01-04-7-3-2-03-6-1-02 "Agirlama, Toéren, Fuar, Organizasyon

Giderleri" kaleminden karsilanmasina karar verdi.

13.4.2026
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KARAR SAYISI: U(K-1)566-2026
U(K-1)374-2026 SAYI VE 3.3.2026 TARIHLI KARARIN TADIL EDILMESI

(Onerge No0:597/2026)
(KKTCBb.)

Bakanlar Kurulu, énergede belirtilenler 1s1ginda, U(K-1)374-2026 sayi ve 3.3.2026
tarihli Bakanlar Kurulu kararinin, Deprem ve Dogal Afet Degerlendirme ve Izleme
Komisyonunun 24 Mart 2026 tarihli toplantisinda, 20/2016 Kamu Ihale Yasasi'nin Yapim
Isleri Inalelerinde Uygulanacak Esaslar ve Usuller Tuzugi'nin 93’tincti maddesine atfen;
asagida ismi belirtilen okula ait ek islerin yapilmasi hususunda almis oldugu kararlarin,
degistiriimis sekliyle 15/2023 sayili Deprem ve Diger Dogal Afetlere Yénelik Mali Yardim
ve Hazirlik Yasasi'nin 6'nci maddesinin (7)'nci fikrasi uyarinca onaylanmasi seklinde
degistiriimesine ve bahse konu kararin bu yénde tadil edilmesine karar verdi.

1. | Guzelyurt Kurtulug Lisesi | (%20'yi Asmayan Ek Is) 69.291,14 STG + KDV Dahil
(Elektrik Tesisat isleri) (Tamirat-
Tadilat)

13.4.2026

KARAR SAYISI: U(K-1)567-2026
U(K-1)2247-2025 SAYI VE 19.11.2025 TARIHLI KARARIN TADIL EDILMESI

(Onerge No:598/2026)
(KKTCBb.)

Bakanlar Kurulu, &énergede belirtilenler isiginda, U(K-1)2247-2025 sayi ve
19.11.2025 tarihli Bakanlar Kurulu kararinin, Deprem ve Dogal Afet Degerlendirme ve
izleme Komisyonunun 24 Mart 2026 tarihli toplantisinda, 20/2016 Kamu Ihale Yasasi'nin
Yapim isleri ihalelerinde Uygulanacak Esaslar ve Usuller Tiizadu'niin 93'tnci maddesine
atfen; asagida ismi belirtilen okula ait ek islerin yapilmasi hususunda almis oldugu
kararlarin, degistirilmis sekliyle 15/2023 sayili Deprem ve Diger Dogal Afetlere Yonelik
Mali Yardim ve Hazirlk Yasasi'nin 6'nci maddesinin (7)'nci fikrasi uyarinca onaylanmasi
seklinde degistiriimesine ve bahse konu kararin bu yénde tadil edilmesine karar verdi.

1. | Gegitkale Cumhuriyet Lisesi (%20'yi Asmayan Ek Is)
(Elektrik Tesisat Isleri) (Tamirat-Tadilat) 210.828,16 STG + KDV

13.4.2026
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KARAR SAYISI: U(K-1)568-2026

SEHIT AILELERI VE MALUL GAZILER DERNEGININ GANAKKALE ETKINLIGI
MASRAFLARININ KARSILANMASI

(Onerge N0:599/2026)
(Bb.Yrd. T.K.G.C.B.)

Bakanlar Kurulu, T.C. Aile ve Sosyal Hizmetler Bakanlig: Sehit Yakinlari ve Gaziler
Madurliaga tarafindan diizenlenen Canakkale etkinligine 16 Mart gidis - 19 Mart dénls
olacak sekilde katilan Sehit Aileleri ve Malul Gaziler Dernegi tyesinin (6 kisi) ugak bileti
giderlerinin toplam bedeli olan 150.000 TL'nin, Bagbakan Yardimciligi Turizm, Kultar,
Genglik ve Cevre Bakanhigi 2026 Mali Yili Butgesi altinda yer alan Turizm Gelistirme ve
Tanitma Fonu'nun 04-01-04-7-3-2-03-6-2-01 "Tanitma, Agirlama, Toéren, Fuar,
Organizasyon Giderleri" kaleminden karsilanmasina karar verdi.

13.4.2026

KARAR SAYISI: U(K-1)569-2026

SOZLESMELI PERSONEL

(Onerge No:600/2026) -
(Bb.Yrd. T.K.G.C.B.)

Bakanlar Kurulu, Basbakan Yardimcilidi, Turizm, Kultir, Genglik ve Cevre
Bakanhginda sézlesmeli personel statlisinde goérev yapan ve soOzlesme slresi
5.4.2026 tarihinde sona eren Servet Giltutan'in hizmetlerine ihtiya¢ duyuldugundan
sozlesmesinin, degistiriimis sekliyle 7/1979 sayili Kamu Gorevlileri Yasasi'nin 6'nci
maddesinin (2)'nci fikrasi ile degisitilmis sekliyle 47/2010 sayil Kamu Caligsanlarinin Aylik
(Maas-Ucret) ve Diger Odeneklerinin Dizenlenmesi Yasasi'nin 6’nci maddesinin (2)'nci
fikrasi uyarinca, hitam tarihinden itibaren énergeye ekli sézlesme metnine bagh olarak,
1 (bir) yil stre ile yenilenmesine ve gerekli 6édenedin 2026 Mali Yili Bltgesi altinda yer
alan  04-01-04-7-3-1-01-2-1-01  "Sézlesmeli  Personel  Ucretleri”  kaleminden

karsilanmasina karar verdi.

13.4.2026
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KARAR SAYISI: U(K-1)570-2026

T.C. GENGLIK VE SPOR BAKANI ILE T.C. KULTUR VE TURIZM BAKANI
ZIYARET MASRAFLARININ KARSILANMASI

(Onerge No0:602/2026)
(Bb.Yrd.T.K.G.C.B.)

Bakanlar Kurulu, Basbakan Yardimciligi, Turizm, Kultir, Genglik ve Cevre
Bakanhgi ile temaslarda bulunmak amaciyla, 10-15 Mart 2026 tarihleri arasinda ilkemizi
ziyaret eden T.C. Genglik ve Spor Bakani ile T.C. Kiltir ve Turizm Bakani ve
beraberlerindeki heyetin, izaz ikram, i¢ ulasim, info gezilerinde kullanilan aragla iligkin
giderlerin, Bakanlar ile heyetlerinde yer alan kisilere sunulan hediyelik esya ve toplanti
esnasinda kullanilan KKTC ve T.C. bayrak giderlerinin toplam bedeli olan 684.568 TL'nin,
Basbakan Yardimciligi, Turizm, Kiltiir, Genglik ve Cevre Bakanhgi 2026 Mali Yili Biitgesi
altinda yer alan Turizm Gelistirme ve Tanitma Fonu'nun 04-01-04-7-3-2-03-6-1-02
"Agirlama, Téren, Fuar, Organizasyon Giderleri" kaleminden karsilanmasina karar verdi.

13.4.2026

KARAR SAYISI: U(K-1)574-2026
INSAAT ENCUMENI UYELIGINE ATAMA YAPILMASI

(Onerge N0:608/2026)
(B.U.B.)

Bakanlar Kurulu, 19/1998 sayili Yapi Insaati ve Teknik Isler Muteahhitleri Kayit
ve Denetim Yasas''nmin 5'inci maddesi uyarinca olusturulan Insaat Encimenine
U(K-1)263-2023 sayi ve 7.3.2023 tarihli Bakanlar Kurulu karari ve U(K-1)284-2023 sayi ve
10.3.2023 tarihli kararda gérevi sona eren Kibris Turk Mimar Miihendis ve Mimar Odalar
Birligini temsilen Seran Aysal'in ilgili Yasa’nin 5'inci maddesinin (1)’inci fikrasinin (C) bendi
dogrultusunda, Kibris Tiirk ingaat Miteahhitleri Birligi Gyesi olarak atanan Merig Ertlki ve
Hasan Sertoglu'nun ilgili Yasa’'nin 5'inci maddesinin (1)inci fikrasinin (C) bendi
dogrultusunda alinacak Bakanlar Kurulu karar tarihi itibariyla 3 yil sire ile ingaat
Enciimeni Uyeligine yeniden atanmasina karar verdi.

13.4.2026
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KARAR SAYISI: U(K-1)575-2026

BASKETBOL YILDIZ ERKEK TURKIYE FINAL BIRINCILIGI MUSABAKALARINA
KATILACAK OLAN KAFILENIN MASRAFLARININ KARSILANMASI

(Onerge No:610/2026)
(M.E.B.)

Bakanlar Kurulu, Turkiye'de Nisan ay1 igerisinde gergeklestirilecek olan
“2025-2026 Egitim Ogretim Y1l Okullararasi Final Miisabakalari’na tilkemizden katilacak
olan “Basketbol Yildiz Erkek Turkiye Birinciligi” kafilesinin ekte sunulan harcamalarinin,
2026 Mali Yili Bitgesi altinda yer alan 09-08-09-9-9-1-03-6-2-01 “Tanitma, Agirlama,
Toéren, Fuar, Organizasyon Giderleri” kaleminden kargilanmasina karar verdi.

13.4.2026

1. Basketbol Yildiz Erkek Tiirkiye Final Birinciligi;

a) 05 Nisan — 12 Nisan 2026 tarihleri arasinda (her iki tarih dahil) Tarkiye'nin
Bursa ilinde yapilacak ” Yildiz Basketbol (erkek ) Final Birinciligine “ katilacak
olan 1 kafile baskani, 1 idareci,1 calistirici ve 12 sporcu 6grencinin Ercan-
SAW-Ercan gidis-dénis ugak biletlerinin temin edilmesi;

b) 1 kafile baskani, 1 idareci ve 1 calistiriciya yurirlikteki mevzuat uyarinca dis
goérev yollugunun verilmesi;

c) 12 sporcu 6grenciye gunlik 2250.- TL harghk verilmesi;

d) Bursa ilinde yapilacak misabakalarda ulasim ucreti tutari olan 42000.-TL'nin
veriimesi;

KARAR SAYISI: U(K-1)576-2026
SOZLESMELI PERSONEL

(Onerge No:611/2026)
(D.B.)

Bakanlar Kurulu, Disisleri Bakanligina bagh Tanitma Dairesinde Sézlesmeli
Personel olarak gérev yapan ve U(K-1)457-2025 sayi ve 25.3.2025 tarihli Bakanlar Kurulu
karari ile sozlesmesi yenilenen ve sozlesme siresi 9.4.2026 tarihinde sona eren
Havva Hayirsever'in hizmetlerine ihtiyag duyuldugundan sézlesmesinin, degistiriimis
sekliyle 7/1979 sayili Kamu Gorevlileri Yasasi'nin 6’'nci maddesinin (2)'nci fikrasi
uyarinca, s6zlesme hitam tarihinden itibaren 6nergeye ekli sézlesme metnine bagli olarak,
1 (bir) yil sire ile yenilenmesine ve gerekli 6denegin, 2026 Mali Yili Butgesi altinda yer
alan 06-02-01-1-3- -1-01-2-1-01 "Sézlesmeli Personelin  Ucretleri" kaleminden

karsilanmasina karar verdi.

13.4.2026
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KARAR SAYISI: U(K-1)577-2026

T.C. HAZINE VE MALIYE BAKANLIGI, STRATEJI GELISTIRME BAKANLIGI
YETKILILERININ ZIYARET GIDERLERININ KARSILANMASI

(Onerge No:613/2026)
(M.B.)

Bakanlar Kurulu, 2-3 Nisan 2026 tarihleri arasinda (her iki tarih de dahil)
Maliye Bakanliginin teknik personeli ve T.C. Kalkinma ve Ekonomik Igbirligi Ofisi teknik
personeli ile gergeklestirilen teknik calismalar T.C. Hazine ve Maliye Bakanligi, Strateji
Gelistirme Bagkanhg: yetkililerinden olusan 4 (dort) kisilik heyetin, izaz-ikram, iase ve
ziyaret esnasinda dogan tim resmi giderlerin karsilanmasi amaciyla, 73.370 TL
(yetmislgbinugylzyetmisTurklirasi) tutarindaki meblagin, Maliye Bakanligi 2026 Mali Yili
Butgesi altinda yer alan 07-01-01-1-2--1-03-6-1-02 "Agirlama, Téren, Fuar, Organizasyon
Giderleri" kaleminden karsilanmasina karar verdi.

13.4.2026

KARAR SAYISI: U(K-1)581-2026
TESCILLI BiR YEREL LIMITED SIRKETIN ISIM DEGISTIRME MURACAATI

(Onerge No:618/2026)
(E.E.B.)

Bakanlar Kurulu, Sirketler Mukayyitligine muracaatta bulunan ve o6nergede
detaylari belirtilen "LEVENT SCHOOLS LIMITED" sirket isminin
"LEVENT GAYRIMENKUL YATIRIM SIRKETI LTD." olarak degistirilmesini Fasil 113
Sirketler Yasasi'nin 19'uncu maddesinin (1)'inci fikrasi uyarinca onayladi.

13.4.2026

KARAR SAYISI: U(K-1)582-2026

DENIZASIRI YABANCI SIRKET TESCILI

(Onerge No0:619/2026)
(E.E.B)

Bakanlar Kurulu, Sirketler Mukayyitligine muracaatta bulunan ve 6nergede
detaylari sunulan "NEVA CAPITAL YAPI INSAAT TAAHHUT OTOMOTIV SANAYI
TICARET LIMITED SIRKETI"nin Yabanci tilkelerde tescilli sirketin denizasiri (sube) olarak
tescil edilmesini Fasil 113 Sirketler Yasasi'nin 347'nci maddesi uyarinca onayladi.

13.4.2026
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KARAR SAYISI: U(K-1)583-2026
SOZLESMELI PERSONEL

(Onerge No:621/2026)
(E.E.B)

Bakanlar Kurulu, Ekonomi ve Enerji Bakanliinda Sézlesmeli Personel olarak
gorev yapan ve sozlesmesi 21.5.2026 tarihinde sona erecek olan Ekonomi Uzmani
Mehmet Ulug’'un sézlesmesinin, 7/1979 sayili Kamu Gorevlileri Yasasi'nin 6'nci
maddesinin (2)'nci fikrasi uyarinca 6nergeye ekli s6zlesme metnine bagl olarak hitam
tarihinden itibaren 1 (bir) yil slireyle yenilenmesine ve gerekli édenegin, Ekonomi ve
Enerji Bakanhg! Mali Yili Bitgesi altinda yer alan 10-01-04-1-1-1-01-2-1-01 "Sézlesmeli
Personelin Ucretleri" kaleminden kargilanmasina karar verdi.

13.4.2026

KARAR SAYISI: U(K-1)584-2026
DENIZASIRI YABANCI SIRKET TESCILI

(Onerge No:/2026)
(E.E.B.)

Bakanlar Kurulu, U(K-1)223-2026 sayi ve 18.2.2026 tarihli Bakanlar Kurulu
kararinin iptal edilerek, Sirketler Mukayyitligine miracaatta bulunan ve dnergede detaylari
sunulan "MANIKA TEKSTIL GIDA TARIM URUNLERI SANAYI VE TICARET LIMITED
SIRKETI’nin Yabanci ilkelerde tescilli sirketin denizasir (sube) olarak tescil edilmesini
Fasil 113 Sirketler Yasasi'nin 347'nci maddesi uyarinca onayladi.

13.4.2026

KARAR SAYISI: U(K-1)585-2026
IHRACATI TESVIK (DEGISIKLIK) TUZUGU

(Onerge No:623/2026)
(E.EE.B.)

Bakanlar Kurulu, Dig Ticaret Duzenleme ve Denetim Yasas’'nin 4'Uncu
maddesinin verdigi yetkiye dayanarak, hazirlanip ekte sunulan, “lhracati Tesvik
(Degisiklik) Tuzugu"nl onaylayarak, Resmi Gazete’de yayimlanmasina karar verdi.

13.4.2026
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KARAR SAYISI: U(K-1)586-2026

SEHADET VERMEK IGIN ULKEMIZE GELEN OPERATOR DOKTOR
EMINE TULUHAN GCINKA'NIN MASRAFLARININ KARSILANMASI

(Onerge N0:624/2026)
(KKTCBb.)

Bakanlar Kurulu, énergede belirtilenler 1siginda, Girne Agir Ceza Mahkemesinde
gorilen 7438/2024 sayili cinsel tecaviiz davasinda raporu diizenleyen istanbul'da
bulunan ve 26-31 Mart 2026 tarihleri arasinda Mahkemede raporlarini emare olarak sunup
icerigi hakkinda iddia makami tanigi olarak sahadet vermek uUzere ulkemize gelen
Op. Dr. Emine Tuluhan Cinka'nin, gelis-déniis IST-ECN-IST ugak bileti masraflarinin
Hukuk Dairesi (Bassavcilik) Biitgesi altinda yer alan 15.00 03.3.9.1 03.6.1.02 "Agirlama,
Téren, Fuar, Organizasyon Giderleri" kaleminden karsilanmasina karar verdi.

13.4.2026

KARAR SAYISI: U(K-1)588-2026
SOZLESMELI PERSONEL

(Onerge No0:627/2026)
(KKTCBb.)

Bakanlar Kurulu, Basbakanlikta Ust Duzey Soézlesmeli Personel olarak gérev
yapan ve U(K-1)665-2025 sayi ve 8.4.2025 tarihli karari ile s6zlesme siiresi uzatilan
Dr. Erkut Asicioglu'nun hizmetlerine ihtiyag duyuldugundan, 11.5.2026 tarihinde sona
erecek sOzlesmesinin, degistiriimis sekliyle 7/1979 Sayih Kamu Gérevlileri Yasasi'nin
6'nci maddesinin (2)'nci fikrasi ile degistirilmis sekliyle 47/2010 Sayili Kamu Galisanlarinin
Aylik (Maas-Ucret) ve Diger Odeneklerinin Diizenlenmesi Yasasi'nin 6'nci maddesinin
(2)'nci fikrasi uyarinca, hitam tarihinden itibaren 1 (bir) yil siireyle 6nergeye ekli sézlesme
metnine bagh olarak yenilenmesine ve gerekli 6denegdin, Basbakanlik 2026 Mali Yili
Butgesi altinda yer alan 03-01-01-1-1- -1-01-2-1-01 "Sézlesmeli Personelin Ucretleri"
kaleminden karsilanmasina karar verdi.

13.4.2026
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KARAR SAYISI: U(K-1)589-2026

SOZLESMELI PERSONEL

(Onerge No0:628/2026)
(KKTCBb.)

Bakanlar Kurulu, Basbakanlkta s6zlesmeli personel olarak gérev yapan ve
Bakanlar Kurulunun almis oldugu U(K-)685-2025 sayi ve 8.4.2026 tarihli karar ile
sOzlesmeleri yenilenen Esat Glrhan ve Hasan Koylioglu'nun hizmetlerine ihtiyag
duyuldugundan, 1.5.2026 tarihinde sona erecek soézlesmelerinin, degistirilmis sekliyle
7/1979 sayill Kamu Goérevlileri Yasasi’nin 6'nci maddesinin (2)'nci fikrasi ile degistirilmis
sekliyle 47/2010 sayili Kamu Calisanlarinin Aylik (Maas-Ucret) ve Diger Odeneklerinin
Diizenlenmesi Yasasi’nin 6'nci maddesinin (2)'nci fikrasi uyarinca, hitam tarihlerinden
itibaren 6nergeye ekli s6zlesme metinlerine bagli olarak 1 (bir) yil stireyle yenilenmesine
ve gerekli oOdenegin, Basbakanlik 2026 Mali Yili Butgesi altinda yer alan
03-01-01-1-1- -1-01-2-1-01 “Sézlesmeli Personelin Ucretleri” kaleminden karsilanmasina

karar verdi.

13.4.2026

KARAR SAYISI: U(K-1)590-2026
SOZLESMELI PERSONEL

(Onerge N0:629/2026)
(M.E.B.)

Bakanlar Kurulu, Milli Egitim Bakanliginda sézlesmeli personel olarak gérev yapan
ve U(K-1)789-2025 sayl ve 28.4.2025 tarihli Bakanlar Kurulu karariyla sézlesmesi
yenilenen Mustafa $evki Hizal'in hizmetlerine ihtiya¢ duyuldugundan, 14.5.2026 tarihinde
sona erecek so6zlesmesinin, degistirilmis sekliyle 7/1979 sayih Kamu Goérevlileri
YasasI’'nin 6’nci maddesinin (2)'nci fikrasi ile degistirilmis sekliyle 47/2010 sayih Kamu
Calisanlarinin Aylik (Maas-Ucret) ve Diger Odeneklerinin Diizenlenmesi Yasasi'nin 6'nci
maddesinin (2)'nci fikrasi uyarinca, hitam tarihinden itibaren énergeye ekli sézlesme
metnine bagli olarak 1 (bir) yil stireyle yenilenmesine ve gerekli 6denegin, 2026 Mali Yili
Bitcesi altinda yer alan 09-01-09-9-9- -1-01-2-1-01 “Sézlesmeli Personelin Ucretleri’
kaleminden karsilanmasina karar verdi.

13.4.2026
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KARAR SAYISI: U(K-1)591-2026

KKTC ANKARA BUYUKELGILIGI EGITIM ATASESI BUNYAMIN MERHAMETSIZ'IN
GOREV SURESININ UZATILMASI

(Onerge No:630/2026)
(M.E.B.)

- Bakanlar Kurulu, 6nergede belirtilenler 1siginda, KKTC Ankara Buyukelgiligi
E_gltlm Atasesi olarak gorev yapan Biinyamin Merhametsiz'in 1 Mayis 2026 tarihinde
bitecek olan gérev siresinin hitam tarihi itibari ile 1 Mayis 2027 tarihine kadar
uzatilmasina karar verdi.

13.4.2026

KARAR SAYISI: U(K-1)592-2026

MURATBEK NURLANOV'UN YASAKLI GOGMEN ILAN EDILMESI

(Onerge N0:631/2026)
(1.B.)

Bakanlar Kurulu, énergede belirtilen gerekceler ve énergeye ekli sunulan Polis
Genel Madurluaginin glivenlik raporu isiginda, Kirgizistan uyruklu, 22.9.1991 dogumlu
Muratbek Nurlanov'un "Dolandiricilik™ sugundan Kirgizistan yetkili makamlarinca kirmizi
biltenle uluslararasi seviyede arandigindan, kamu diizeni ve huzuru agisindan tehlike
teskil etme olasilidi bulundugundan, Fasil 105 Yabancilar ve Muhaceret Yasasi’nin 6'nci
maddesinin (1)'inci fikrasinin (g) bendi uyarinca, kamu dizeni, kamu givenligi ve kamu
huzuru agisindan tehlike teskil etme olasiligi bulundugundan, tim bulgu ve olgular
degerlendirilerek, Muratbek Nurlanov'un Yasakli Gégmen ilan edilmesine karar verdi.

13.4.2026
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KARAR SAYISI: U(K-)593-2026

SOZLESMELI PERSONEL

(Onerge N0:633/2026)
(TD.K.B.)

Bakanlar Kurulu, U(K-1)701-2025 sayi ve 8.4.2025 tarihli Bakanlar Kurulu karari
ile Tannm ve Dogal Kaynaklar Bakanligina bagh Tarim Dairesi Mudurluga binyesinde
yapllan piyasada biyosidal trin denetimi ve ithalat 6n izinlerinin arastiriimasina yénelik
faaliyetlerin yurutulmesine olanak saglanmasi amaciyla sézlesmeli statide istihdam
edilen Bugra Dayi'nin hizmetlerine ihtiyag duyuldugundan sézlesmesinin, degistirilmis
sekliyle 7/1979 sayili Kamu Gorevlileri Yasasi'nin 6'nci maddesinin (2)'nci fikrasi ile
degistirilmis sekliyle 47/2010 sayih Kamu Caliganlarinin Aylik (Maas-Ucret) ve Diger
Odeneklerinin Dizenlenmesi Yasasi'nin 6'nci maddesinin (2)'nci fikrasi uyarinca,
6nergeye ekli sézlesme metnine bagh olarak sézlesme hitam tarihinden itibaren 1 (bir)
yil stireyle yenilenmesine ve gerekli 6denegin, Tarim ve Dogal Kaynaklar Bakanhgi 2026
Mali Yili Butgesi altinda yer alan 11-01-04-1-1- -1-01-2-1-01 "So6zlesmeli Personelin
Ucretleri" kaleminden karsilanmasina karar verdi.

13.4.2026

KARAR SAYISI: U(K-1)594-2026
YABANCI UYRUKLU KiSILERIN TASINMAZ MAL SATIN ALMA ISTEMI

(Onerge N0:634/2026)
(1.B.)

Bakanlar Kurulu, 52/2008 sayili Taginmaz Mal Edinme ve Uzun Vadeli Kiralama
(Yabancilar) Yasasi uyarinca, 6nergeye ekli listede isimleri ve satin almak istedikleri
tasinmaz malla ilgili detaylari belirtilen 200 yabanci uyruklu kisiye, satin alacaklari
tasinmaz malin serbest olmasi kaydiyla énergede belirtilenler 1giginda, gerekli iznin
verilmesine karar verdi.

13.4.2026

KARAR SAYISI: U(K-1)595-2026
YABANCI UYRUKLU 20 KISIYE AIT TASINMAZ MAL iZNININ TADIL EDILMESI

(Onerge No:635/2026)
(.B.)

Bakanlar Kurulu, 6nergede belirtilen gerekgeler dogrultusunda, asagidaki listede sayi
ve tarihi belirtilen Bakanlar Kurulu kararlari ile KKTC'den tasinmaz mal satin almasi igin
gerekli satin alma iznini elinde bulunduran 20 yabanci uyruklu kisiye ait tasinmaz mal
izninde yapilmasi talep edilen ve 6nergeye ekli listede belirtilen degisikliklerin satin
alacaklari taginmaz malin serbest olmasi kaydiyla yapiimasina karar verdi.
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Bakanlar Kurulu Karar Sayisi Karar Tarihi

1. | U(K-1)1993-2025 26.9.2025
2. | U(K-1)738-2025 15.4.2025
3. | U(K-1)404-2026 10.3.2026
4. | U(K-)271-2026 18.2.2026
5. | U(K-N1511-2025 30.7.2025
6. | U(K-)404-2026 10.3.2026
7. | U(K-)101-2024 30.1.2024
8. | H(K-1)2620-2017 3.10.2017
9. | U(K-1)359-2022 6.7.2022
10. | U(K-1)1280-2024 31.7.2024
11. | U(K-1)350-2025 11.3.2025
12. | U(K-1)455-2026 17.3.2026
13. | U(K-1)186-2026 4.2.2026
14. | U(K-1)1278-2025 8.7.2025
15. | U(K-1)240-2026 18.2.2026
16. | U(K-1)576-2023 27.4.2023
17. | U(K-1)925-2025 2:7:5.2025
18. | U(K-1)455-2026 17.3.2026
19. | U(K-1)404-2026 10.3.2026
20. | U(K-)925-2025 27.3.2025
13.4.2026

KARAR SAYISI: U(K-1)596-2026

SOZLESMELI PERSONEL

(Onerge No0:636/2026)
(Bb.Yrd.TK.G.C.B.)

Bakanlar Kurulu, Basbakan Yardimciligi, Turizm, Kaltir, Genglik ve Cevre
Bakanligina baglh Eski Eserler ve Miizeler Dairesinde sézlesmeli personel olarak gérev
yapan ve sozlegsme suresi 10 Nisan 2026 tarihinde sona eren Aysel Kurtoglu Alkan'in
hizmetlerinin devamina ihtiyag duyuldugundan, degistirimis sekliyle 7/1979 sayih Kamu
Gérevlileri Yasasi'nin 6'nci maddesinin (2)'nci fikrasi ile degistiriimis sekliyle 47/2010
saylll Kamu Galisanlarinin Aylik (Maas-Ucret) ve Diger Odeneklerinin Dlzenlenmesi
Yasasi'nin 6'nci maddesinin (2)'nci fikrasi uyarinca, énergeye ekli sézlesme metnine
bagl olarak 1 (bir) yil siireyle siireyle yenilenmesine ve gerekli 6denegin, 2025 Mali Yil
Butgesi altinda yer alan 04-01-04-7-3-1-01-2-1-01 "Sézlesmeli Personelin Ucretleri"

kaleminden karsilanmasina karar verdi.

13.4.2026
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KARAR SAYISI: U(K-1)597-2026

1 NISAN 2026 TARIHI ITIBARIYLA IHTIYAT SANDIGI DAIRESI ISTIRAKCI
HESAPLARINA UYGULANACAK FAIZ ORANLARI

(Onerge No:637/2026)
(C.S.G.B)

Bakanlar Kurulu, degistirilmis sekliyle 34/1993 sayili ihtiyat Sandigi Yasasi'nin
12'nci maddesinin (4)'Unct fikrasinin (B) bendi uyarinca, 1 Nisan 2026 tarihinden
itibaren istirak sahiplerinin hesaplarina uygulanacak olan vyillik faiz oraninin %37'ye
disarilmesini, cari faiz oraninin %30 olarak devam etmesini ve avans cari faiz oraninin

da %5 olarak sabit tutulmasini onayladi.

13.4.2026

KARAR SAYISI: U(K-1)598-2026

YURT DISINDA GOREV YAPAN PERSONELE VERILEN KIRA KATKISI ODENEGI

(Onerge No0:638/2026)
(D.B.)

Bakanlar Kurulu, énergede. belirtilenler 1siginda, KKTC Ankara Buylkelgiligine
nakledilen ve Yurt Disinda Goérev Yapan Disisleri Dairesi Personeline Verilecek Ek
Odenekler Tuzugi uyarinca, kira ve egitim katkisi almaya hak kazanan 3520203020
numarahl kimlik kartt hamili kamu g6revlisinin, 22 Ocak 2026 tarihinden itibaren
72.473,16 TL kira katkisi ve 1 Ocak 2026 — 31 Adustos 2026 egitim dénemi igin, Ocak
2026 ayindan baslamak lzere 8 ay sureli aylik 14.692 TL egitim katkisi almasina karar

verdi.

13.4.2026

KARAR SAYISI: U(K-1)599-2026
ISLETME iZNI IPTAL EDILEN SIRKETLERE YENIDEN ISLETME IZNI VERILMESI

(Onerge N0:639/2026)
(E.E.B)

Bakanlar Kurulu, énergede belirtilenler i1siginda, Gazimagusa Serbest Liman ve
Bélge Yo6netim Kurulunun énergeye ekli sunulan 20/2026 say: ve 5.3.2026 tarihli kararina
istinaden, U(K-1)1203-2024 sayi ve 10.7.2024 tarihli Bakanlar Kurulu karari ile isletme izini
iptal edilen ve sonrasinda miikellefiyetlerini yerine getiren, asagida isimleri belirtilen 2 adet
sirkete Gazimagusa Serbest Liman ve Boélgesinde faaliyetlerini gerceklestirebilmesi igin
tekrardan isletme izni verilmesine karar verdi.
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SIRA NO | SIRKET iSMI
i Pervane Turizm ve Havacilik Danismanlik Ltd.
2. Enkomi Global Trading Free Port Ltd.

13.4.2026

KARAR SAYISI: U(K-1)600-2026

DEKON YAPI DANISMANLIK STi. LTD.’NIN iSiM DEGISIKLIGI

(Onerge N0:640/2026)
(E.E.B)

Bakanlar Kurulu, degistirilmis sekliyle 26/1983 sayili Serbest Liman ve Boélge Yasasi
uyarinca, Serbest Liman ve Bélge Mudurlugiinde faaliyet gosteren “DEKON YAPI
DANISMANLIK STI. LTD.” sirket isminin “YDN YAPI DANISMANLIK $Ti. LTD." olarak
degistiriimesini onayladi.

13.4.2026

KARAR SAYISI: U(K-1)607-2026
TARIMSAL REZERV ARAZILERIN UZUN VADELI KIRALANMASI

(Onerge N0:648/2026)
(.B.)

Bakanlar Kurulu, Lefkosa ilgesine bagl Kirklar'da kain Pafta/Harita:S31-D-11-A-3
(Eski: XXXI.4.E1) Ada/Blok: 126 Parsel: 5 (Eski: G/342)’teki arazinin Veli Teker adina
KKTC Anayasasi'nin 159'uncu maddesinin (1)'inci fikrasinin (b) bendi ve (3)'Uncu fikrasi
ile 41/1977 sayili iskan, Topraklandirma ve Esdeger Mal Yasasi'min 40 B maddesi
uyarinca, bes (5) yillik stireyle uzun vadeli kiralanmasina karar verdi.

13.4.2026
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KARAR SAYISI: U(K-1)608-2026

KIRSAL KESIM ARSASI OLARAK BELIRLENEN ARAZILERIN KAPSAMA ALINMASI,
KAPSAMDAN CIKARILMASI (BOSTANCI, S[RINEVLER, ASLANKOY, YILDIRIM,
ALANICI, KAPLICA, KARAAGAG VE AYDINKQY)

(Onerge No:649/2026)
(.B.)

Bakanlar Kurulu, 63/2007 sayili Konut Edindirme Yasasi’nin 10’'uncu maddesinin
(1)inci fikrasinin (A) bendi ve (2)'nci fikrasinin (A) bendinin verdigi yetkiye dayanarak
asagidaki karari aldi:

a) Ek-1'deki listede belirtilen ve tapu referanslarn verilen kaynaklarin anilan kdéylerde
belirlenecek hak sahiplerine kirsal kesim konut arsasi olarak verilmek Uzere,
63/2007 sayii Konut Edindirme Yasasi uyarinca, kirsal kesim konut arsasi
kapsamina alinmasi.

b) Ek-2'de belirtilen kaynaklarin gesitli puriizleri (tapu, kira, tahsis ve/veya esdegere
kaynak teskil etmeleri vb.) nedeni ile karsilarinda yazili Bakanlar Kurulu karari
kapsamindan gikarilarak iskan islerinden sorumliu Bakanligin kontrol ve yénetimine
verilmesi.

13.4.2026

EK-1
KIRSAL KESIM KAPSAMINA ALINACAK KAYNAKLAR

1- GUZELYURT BOLGESI

S/NO | KOY PAFTA / HARITA ADA PARSEL
1 | AS.BOSTANCI 5$30-D-6-D-1-C 219 9
2 | AYDINKOY -

(AYYEORYIOS Qr) . 529-C-9-B-1 102 52
AYDINKOY
3 | (avveoRrvios ar) 529-C-9-8-1 102 29
AYDINKOY
4| (avyeorvios ar) 529-C-9-8-1 102 32
AYDINKOY ;
-C-9-B- 53
3 | (avveoRvios ar) 529-C-9-8-1 102
AYDINKOY
-C-9-B- 102 31
& | (avveoRvios ar) 529-C-9-8-1
AYDINKOY
$29-C-9-C-2-A 161 8
7| (avveoryios ar) 22
AYDINKOY
$29-C-9-C-2-A 161 7
8 | (avveorvios ar)
AYDINKOY
$29-C-9-C-2-D 173 53
9| (avyeoRyios ar)
AYDINKOY
5§29-C-9-C-2-B 163 25
101 (avveorvios ar)
g, ATRINRETINEN 529-C-9-C-1-B 199 15
LIVADHADI)




2- GIRNE BOLGESI
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S/NO | KOY PAFTA / HARITA ADA PARSEL
1 | SIRINEVLER $30-A-24-A-3-C 139 10
3- GAZIMAGUSA BOLGESI
S/NO | KOY PAFTA / HARITA ADA PARSEL
" $31-D-02-C-3-D,$31-D-02-C-
1 | ASLANKOY :
3-D(XXII_31Kdy) L 21(204/2)
$31-C-01-B-1-C,531-C-01-B-
2 | YILDIRIM ’
1,531-C-01-B-4 153 8
$31-C-01-8-1-C,531-C-01-8-
3 | YILDIRI L
M, 1,531-C-01-B-4 159 S
4 | YILDIRIM $31-C-01-B-1-D 171 14
5 | ALANIGI $31-C-01-D-1-B,531-C-01-D-1 177 7
6 | ALANIGI $31-C-01-D-1-8,531-C-01-D-1 177 6
7 | ALANICI $31-C-01-D-1-C,$31-C-01-D-1 201 9
4- |SKELE BOLGESI
S/NO | KOY PAFTA / HARITA ADA PARSEL
1| KAPLICA $31-B-09-A-4 115 90
2 | KAPLICA $31-B-09-A-4 115 89
3 | KAPLICA $31-B-09-A-4 115 88
4 | KAPLICA $31-8-09-D-1-A 114 139
S | KAPLICA $31-B-09-D-1-A 114 137
6 | KAPLICA $31-B-09-D-1-A 109 14
7 | KAPLICA $31-B-09-D-1-A 107 11
8 | KAPLICA $31-B-09-D-1-A 109 34
9 | KAPLICA 5$31-B-09-D-1-A 109 35
10 | KAPLICA $31-B-09-D-1-A 109 36
11 | KAPLICA $31-B-09-D-1-B 112 3
12 | KAPLICA $31-8-09-D-1-8 112 22
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EK-2
KIRSAL KESIM KAPSAMINDAN CIKARILACAK KAYNAKLAR

1- GIRNE BOLGESI

S/NO | KOY PAFTA / HARITA BLOK PARSEL | SAYI TARIH

KARAAGAG | $31-A-17-D-1-A 149 2 U(Kk-1)2372-2025 22/12/2025

=

Maliye Bakanligi adina kayith,

2- ISKELE BOLGESI

S/NO | KOY PAFTA / HARITA BLOK PARSEL | SAYI TARIH

KALECIK XV_14KOY - 93 A-0677-1995 17/05/1995
ISKAN VE REHABILITASYON DAIRESINE IADE EDILECEKTIR.

[

KARAR SAYISI: U(K-1)609-2026

GUZELYURT PIYALE PASA SOSYAL KONUTLAR RAYIG DEGERINE INDIRIM
UYGULANMASI

(Onerge No:650/2026)
(i.B.)

Bakanlar Kurulu, 6nergede belirtilenler 1s1§inda, KKTC Igisleri Bakanhgi, Konut
Edindirme idaresi tarafindan yaptiritan Guzelyurt Yeni 1. Etap Sosyal Konut Projeleri igin
Guzelyurt Piyale Pasa mevkiinde bulunan, Pafta No:$29-C-10-C-2-C, Ada:294,
Parsel:14 numarall tarlanin rayic degeri 4.540.000 TL
(dortmilyonbesytizkirkbinTrklirasi) olarak hesaplanan bedele %75 oraninda indirim
yapllmasina ve vatandasa bedelin bu sekilde yansitiimasina karar verdi.

13.4.2026
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KARAR SAYISI: U(K-1)428-2026

ACE OF MICE ODUL TORENI GECESI iGIN ULKEMIZE GELEN HEYETIN
MASRAFLARININ KARSILANMASI

(Onerge No0:376/2026)
(Bb.Yrd.T.K.G.C.B.)

Bakanlar Kurulu, Bagbakan Yardimciligi, Turizm, Kiltir, Genglik ve Cevre
Bakanhigi ve Dream Project isbirligi ile 15-20 Ocak 2025 tarihleri arasinda ulkemizde
organize edilen Ace of M.I.C.E &dil téreni gecesine katilmak amaci ile Glkemize gelen
ekibin konaklama masraflarinin, Basbakan Yardimcilhigi Turizm, Kiltar, Genglik ve Cevre
Bakanhgi 2026 Mali Yil Bitgesi altinda yer alan Turizm Gelistirme ve Tanitma Fonunun
04-01-04-7-3-2-03-6-1-02 "Agirlama, Toéren, Fuar, Organizasyon Giderleri" kaleminden
karsilanmasina karar verdi.

10.3.2026

KARAR SAYISI: U(K-1)534-2026
CEVRESEL GURULTU DEGERLENDIRMESI VE YONETIMi TUZUGU

(Onerge No:103/2026)
(Bb.Yrd.T.K.G.C.B.)

Bakanlar Kurulu, Cevre Yasasi'nin 59'uncu maddesinin (1)'inci fikrasinin (A), (B),
(C), (€), (D) ve (E) bentlerinin verdigi yetkiye dayanarak hazirlanip ekte sunulan
‘Cevresel  Gurulta  Degerlendirmesi ve  Yénetimi  Tuzugu’nt  onaylayarak,
Resmi Gazete'de yayimlanmasina karar verdi.

13.4.2026

KARAR SAYISI: U(K-1)578-2026

KIYMETLI METALLER VE KIYMETLI TASLARIN ITHAL VE IHRACININ USUL VE
ESASLARI TUZUGU

(Onerge N0:615/2026)
(M.B.)

Bakanlar Kurulu, degistiriimis sekliyle 38/1997 Para ve Kambiyo Yasasi'nin
14'lncl maddesinin (5)'inci fikrasinin verdigi yetkiye dayanarak hazirlanip ekte sunulan
“Kiymetli Metaller ve Kiymetli Taglarin ithal ve lhracinin Usul ve Esaslar Tz{igii"nii
onaylayarak Resmi Gazete'de yayimlanmasina karar verdi.

13.4.2026
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KARAR SAYISI: U(K-1)579-2026
DOVIZ BUROLARI KURULUS VE FAALIYET ESASLARI TUZUGU
(Onerge No:616/2026)
(M.B.)
Bakanlar Kurulu, Para ve Kambiyo Yasasi’'nin 9'uncu maddesinin (5)'inci fikrasinin,
verdidi yetkiye dayanarak hazirlanip ekte sunulan “Déviz Birolari Kurulug ve Faaliyet

Esaslari TUzagi’nu onaylayarak, Resmi Gazete'de yayimlanmasina karar verdi.

13.4.2026

KARAR SAYISI: U(K-1)603-2026

U(K-1)2088-2025 SAYI VE 21.10.2025 TARIHLI KARARIN iPTAL EDILMESI

(Onerge N0:644/2026)
(M.B.)

Bakanlar Kurulu, o6nergede belittilenler isiginda, U(K-1)2088-2025 sayi ve

21.10.2025 tarihli Bakanlar Kurulu kararinin iptal edilmesine karar verdi.

13.4.2026

KARAR SAYISI: U(K-1)610-2026

DAGITILMAYAN KURUM KAZANGLARI ILE HISSEDARLARA DAGITILAN KAR
PAYLARINA UYGULANACAK VERGI KESINTISINE ILISKIN
YASA GUCUNDE KARARNAME

(Onerge No0:651/2026)
(M.B.)

Bakanlar Kurulu, Anayasa'nin 112'nci maddesinin verdigi yetkiye dayanarak
hazirlanip ekte sunulan “Dagitiimayan Kurum Kazanglari ile Hissedarlara Dagitilan Kar
Paylarina Uygulanacak Vergi Kesintisine Iliskin Yasa Giiciinde Kararname'yi
onaylayarak, Resmi Gazete'de yayimlanmasina ve Kuzey Kibris Tirk Cumhuriyeti
Cumhuriyet Meclisine sunulmasina karar verdi.

14.4.2026
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KARAR SAYISI: U(K-1)612-2026

2026 FiYA'I" ISTIKRAR FONU (AKARYAKIT, TARIMSAL URUN VE TUKETIM .
MADDELERI) (FONA YATIRILACAK MIKTARLAR) (DEGISIKLIK) EMIRNAMESI

(Onerge No0:652/2026)
(M.B.)

Bakanlar Kurulu, ekte sunulan 2026 Fiyat istikrar Fonu (Akaryakit, Tarimsal Uriin
ve Tuketim Maddeleri) (Fona VYatirlacak Miktarlar) (Degisiklik) Emirnamesi'ni
onaylayarak, Resmi Gazete’de yayimlanmasina karar verdi.

15.4.2026

KARAR SAYISI: U(K-1)615-2026
2025 YILI KATMA DEGER VERGISI ORANLARI (DEGISIKLIK) TUZUGU

(Onerge No:655/2026)
(M.B.)

Bakanlar Kurulu, Katma Deger Vergisi Yasasi'nin 28'inci maddesinin verdigi
yetkiye dayanarak hazirlanip ekte sunulan “2025 Yil Katma Deger Vergisi Oranlar
(Degisiklik) Tuzugi’nu onaylayarak, Resmi Gazete'de yayimlanmasina karar verdi.

15.4.2026

KARAR SAYISI: U(K-1)613-2026
ITHAL EDILEN AKARYAKIT URUNLERINE RIHTIM HARCI MUAFIYETI SAGLANMASI

(Onerge No:653/2026)
(M.B.)

Bakanlar Kurulu, &nergede belirtilenler 1siginda, 16 Nisan 2026 tarihinden
22 Nisan 2026 tarihine kadar (her iki tarih dahil) her turlii kursunsuz benzin, eurodiesel,
motorin (mazot), gazyagi, fuel-oil ve ugak benzini ithalatinda Rihtim Harci muafiyeti
saglanmasina karar verdi.

15.4.2026
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KARAR SAYISI: U(K-1)614-2026

ITHAL EDILEN AKARYAKIT URUNLERiNE GUMRUK VERGISI
MUAFIYETI SAGLANMASI

(Onerge No0:654/2026)
(M.B.)

Bakanlar Kurulu, 6énergede belirtilenler 1siginda, 16 Nisan 2026 tarihinden
22 Nisan 2026 tarihine kadar (her iki tarih dahil) her tarlii kursunsuz benzin, eurodiesel,
motorin (mazot), gazyadi, fuel-oil ve ugak benzini ithalatinda Gumrik Vergisi muafiyeti
saglanmasina karar verdi.

15.4.2026

KARAR SAYISI: U(K-1)616-2026
2001 PETROL URUNLERI FIYATLANDIRMA ESASLARINI DUZENLEYEN
(DEGISIKLIK) TUZUGU

(Onerge N0:656/2026)
(E.E.B.)

Bakanlar Kurulu, Akaryakit (Depolama, Nakliye ve Satis Yasasi'nin 9uncu
maddesinin verdigi yetkiye dayanarak hazirlanip ekte sunulan “2001 Petrol Uriinleri
Fiyatlandirma  Esaslarini  Duzenleyen  (Degisiklik)  Tuztgu’nG  onaylayarak,
Resmi Gazete’'de yayimlanmasina karar verdi.

15.4.2026

KARAR SAYISI: U(K-1)617-2026
MUAFIYET SAGLANMASI

(Onerge No:657/2026)
(T.D.KB.)

Bakanlar Kurulu, 6nergede belirtilenler 1s1ginda, Orta Dojuda yasanmakta olan
savasin kiresel enerji piyasalarina etkisi nedeniyle alinan ekonomik tebdirler
dogrultusunda fiyat artislarinin sinirli tutulabilmesi amaciyla Mazot (motorin, eurodiesel)
ithalati yapan gercek veya tiizel kigilerden ithal aninda C.I.F. Mal Toplam Bedeli
Uzerinden %1 oraninda kesilen prim tahsilatinin 16 Nisan 2026 - 22 Nisan 2026 tarihleri
arasinda (her iki tarih de dahil) yapiimamasina karar verdi.

15.4.2026
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KARAR SAYISI: U(K-1)618-2026

1987 TURIZM GELISTIRME VE TANITMA FONU (AKARYAKI KATKI PAYI)
(FONA YATIRILACAK MIKTAR) (DEGISIKLIK) EMIRNAMESI

(Onerge No0:658/2026)

(Bb.Yrd.T.K.G.C.B.)

Bakanlar Kurulu, ekte sunulan 1987 Turizm Gelistirme ve Tanitma Fonu
(Akaryakit Katki Payi) (Fona Yatirilacak Miktar) (Degisiklik) Emirnamesi’'ni onaylayarak,

Resmi Gazete’de yayimlanmasina karar verdi.

15.4.2026
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